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1. Ablauf des Gesamtprojekts

Priifung der betrieblich-technischen Machbarkeit

* AP 1.0 Ausgangsbasis

* AP 1.1 Betriebliche Machbarkeit im Szenario Bezugsfall

AP1 * AP 1.2 Betriebliche Machbarkeit im Szenario Betriebliche Optimierung
* AP 1.3 Betriebliche Machbarkeit im Szenario Infrastrukturerweiterung 1

* AP 1.4 Betriebliche Machbarkeit im Szenario Infrastrukturerweiterung 2

Informationen
zur Fahrplan-

konzeption

Erste wirtschaftliche Abschitzung der Planfallvarianten und Konzeption fiir
die Analyse der verkehrlichen Auswirkungen nach Einfiihrung eines
Deutschland-Takts

+ AP 2 1 Uberschlagige Wirtschaftlichkeitsanalyse

AP2 . . . . : :
* AP 22 Konzeptionelle Vorarbeiten mur gesamitwirtschaftlichen Bewertung Vereinbarkeit der
Planfallvarianten mit
rechtlichen
- Rahmenbedingungen
Priifung des rechtlichen Rahmens
* AP 3.1 Priffung der Vereinbarkeit der Planfallvarianten mit dem europiischen I
Rechtsrahmen
* AP 3.2 Priifimg der Vereinbarkeit der Planfallvarianten mit dem nationalen
AP3 Rechtsrahmen
* AP 3.3 Pritfung des rechtlichen Anpassungsbedarfs
* Qualititssicherung
* Abstimmungsverfahren und Betefliging des Aufiraggebers
g e e - Erdi st B

Leistungen
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2.

MaRnahme (B0)

ABS Liibeck/Hagenow Land -
Rostock - Stralsund (ausgenom-
men Streckenabschnitt Rostock -
Stralsund) (VDE Nr. 1)

B0-MaRnahmen fiir den Bezugsfall Machbarkeitsstudie

Beriicksichtigung im AP 1.1

MaRnahmenumfang Bedarfsplaniberprifung

2010 (zweigleisiger Ausbau Riekdahl (bei Rostock)
- Ribnitz-Damgarten West und Velgast - Stralsund;
Vmax-Erhohung auf 160 km/h Riekdahl - Ribnitz-
Damgarten West) kann wegen damals schlechtem
Ergebnis nicht in Bezugsfall; alles weitere in Be-
zugsfall

ABS Hamburg - Biichen - Berlin in Bezugsfall
(VDE Nr. 2)
ABS Hannover - Lehrte in Bezugsfall

ABS Dortmund - Paderborn - Kas-
sel

in Bezugsfall (ohne Bahniibergang-Beseitigungen
und ohne Vmax-Anhebung auf 200 km/h)

ABS Paderborn - Bebra - Erfurt - in Bezugsfall
Weimar - Jena - Glauchau - Chem-

nitz (1. Baustufe)

ABS Karlsruhe - Stuttgart - Niirn- in Bezugsfall
berg - Leipzig/Dresden

ABS Berlin - Frankfurt/Oder - in Bezugsfall

Grenze D/PL

ABS Koln - Aachen

Abschnitte | und Il in Bezugsfall; Abschnitt Il au-
Rer 3. Gleis Aachen - Diiren in Bezugsfall

ABS Hanau - Nantenbach in Bezugsfall
(Schwarzkopf-Tunnel)
ABS Ludwigshafen - Saarbriicken in Bezugsfall

(POS Nord)

Kehl - Appenweier (nur Rheinbrii-
cke Kehl) (POS Siid)

Rheinbriicke + Westseite Bf. Kehl in Bezugsfall;
weitere Abschnitte nicht in Bezugsfall

ABS Mainz - Mannheim

in Bezugsfall

ABS Fulda - Frankfurt/Main

2. Baustufe (3. Gleis Hailer - Gelnhausen nicht in
Bezugsfall); 1. und 3. Baustufe in Bezugsfall

ABS Augsburg - Miinchen (1. +
2. Baustufe)

in Bezugsfall
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MaRnahme (B0)

Beriicksichtigung im AP 1.1

ABS Miinchen - Mihldorf - Freilas-
sing (1. Baustufe: zweigleisiger
Ausbau Ampfing - Miihldorf und
Miihldorf - TiiBling sowie dreiglei-
siger Ausbau Freilassing - Grenze
D/A)

MaRnahmenumfang der auch bei Bedarfsplan-
Uberprifung 2010 im Bezugsfall war, kommt in
Bezugsfall; nicht in Bezugsfall kommen zweigleisi-
ger Ausbau Markt Schwaben - Ampfing und -
Kirchweidach - Tittmoning-Wiesmhl, Elektrifizie-
rung Markt Schwaben - Freilassing und TuBling -
Burghausen, Erh6hung Vimax bis 160 km/h, Tru-
deringer Kurve

NBS/ABS Niirnberg - Ingolstadt -
Miinchen

in Bezugsfall, auler Bahnstromleitung Wolnzach

ABS/NBS Karlsruhe - Offenburg -
Freiburg - Basel (1. Baustufe + Kat-
zenbergtunnel)

in Bezugsfall

Kombinierter Verkehr/Rangier-
bahnhofe (1. + 2. Stufe)

1. Stufe KV/Rbf in Bezugsfall von 2. Stufe KV/RbF
nicht Bezugsfall: 2. Modul Basel; KV Drehscheibe
Rhein/Ruhr 3. und 4. Baustufe; ZBS OH-Osterfeld
Sud 2. Baustufe (wohl: Ost-West); ansonsten ggf.
Bezugsfall gemaR ZBA-Projekt (Rbf/KV-Konzept
1/07)

Ausbau von Knoten

Dresdner Bahn und Nordkreuz-Karow 2. Baustufe

e Berlin
nicht Bezugsfall

e Dresden 1. Stufe Bezugsfall, 2. Stufe (Endzustand Hbf) nicht
in Bezugsfall

e Erfurt in Bezugsfall

¢ Halle/Leipzig

3. Baustufe, 2. und 3. Realisierungs-stufe (Beseiti-
gung von betrieblich iberlasteten Teilknoten im
Spurplan, Schaffung einer flexibel nutzbaren Inf-
rastruktur, ESTW-Liickenschluss in Leipzig-
Mockau) nicht in Bezugsfall

ABS Hamburg - Liibeck

ohne 3. Gleis Wandsbek - Ahrensburg in Bezugs-
fall

ABS Emmerich - Oberhausen
(Blockverdichtung und ESTW Em-
merich)

1. Baustufe (u. a. Blockverdichtung, ESTW Em-
merich, 3. Gleis) in Bezugsfall; 2. Baustufe (Vmax
bis 200 km/h) nicht in Bezugsfall

ABS Diisseldorf - Duisburg (Teil-
menge der AusbaumaBBnahmen
fiir den Rhein-Ruhr-Express)

nicht in Bezugsfall
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MaRnahme (B0)

Beriicksichtigung im AP 1.1

VDE-Projekt Nr. 8.1 (ABS Niirnberg
- Ebensfeld, NBS Ebensfeld - Erfurt)

fiir Deutschland-Takt-Studie ABS nur folgendes in
Bezugsfall: niveaugleiche Einbindung NBS in Un-
terleiterbach, viergleisiger Ausbau Nirnberg -
Flrth, viergleisiger Ausbau Eltersdorf - Erlangen,
Kapazitdatserhohung Forchheim - Bamberg, ESTW
Strullendorf; Rest der 1. Baustufe 2. Realisierungs-
stufe, 2. Baustufe und ABS Glterzugstrecke nicht
in Bezugsfall

VDE-Projekt Nr. 8.2 (NBS/ABS Er- in Bezugsfall
furt - Leipzig/Halle)
Ausbau der Strecke Berlin - in Bezugsfall

Stralsund auf V;,ax=160 km/h

Verbindungskurve Miinchen-Feld-
moching - Miinchen-Milbertsh-
ofen

nicht in Bezugsfall (nicht Bestandteil Bedarfsplan-
projekt Ausbau Knoten Minchen!)

ABS Berlin - Rostock

in Bezugsfall

ABS Stelle - Liineburg

in Bezugsfall

ABS Berlin - Dresden

far Deutschland-Takt-Studie nicht vorgezogene
Teile der 2. Baustufe Vmax 200 km/h fiir einige Ab-
schnitte nicht in Bezugsfall; 1. Baustufe und vor-
gezogene Teile der 2. Baustufe in Bezugsfall

ABS Leipzig - Dresden (VDE Nr. 9)

in Bezugsfall

ABS Niirnberg - Marktredwitz -
Reichenbach/Grenze D/CZ

PFA 2 und 3 nicht in Bezugsfall (Elektrifizierung
Nirnberg - Marktredwitz - Hof/Schirnding Grenze,
Neigetechnikausriistung Marktredwitz -
Schirnding Grenze)

ABS Miinchen - Lindau - Grenze
D/A

far Deutschland-Takt-Studie nicht in Bezugsfall

ABS Ulm - Friedrichshafen - Lindau
- Grenze D/A

nicht in Bezugsfall

ABS Stuttgart - Singen - Grenze
D/CH

nicht in Bezugsfall (auBer Horb - Neckarhausen)

ABS (Berlin) - Angermiinde - Stet-
tin

nicht in Bezugsfall

Liibeck - Oresund-Region (Hinter-
landanbindung der festen Que-
rung des Fehmarn-Beltes (FBQ) in
Deutschland)

nicht in Bezugsfall
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MaRnahme (B0)

Beriicksichtigung im AP 1.1

AusbaumaRBnahmen im Schienen-
knoten Hamburg, einschlieBlich
Ausbau des Bahnhofs EImshorn

1. Baustufe: Signalanlagen, Neubau von insge-
samt ca. 6 km Gleis, 26 Weichen inkl. Elektrifizie-
rung im Bf. Harburg und Hausbruch, sowie Gleis-
verdnderungen in Rothenburgsort (im
Sofortprogramm Seehafenhinterlandverkehr) in
Bezugsfall; 2. Baustufe, Teile des Pakets 1 (2. 6stli-
che Umfahrungsgleis Maschen) in Bezugsfall; wei-
tere Teile des Pakets 1 der 2. Baustufe und Pakete
2 und 3 nicht in Bezugsfall

AusbaumaRnahmen im Schienen-
knoten Bremen

gednderte Anbindung der Gleise 1 bis 3 im Sid-
Ost-Kopf Bremen Hbf; Linksfahrbetrieb zwischen
Bremen Rbf und Bremen Hbf; Bau einer eingleisi-
gen Verbindungskurve ,,Oldenburger Kurve®;
Blockverdichtung zwischen Bremen-Burg - Bre-
merhaven; Beseitigung hohen-gleicher Bahnsteig-
zugange in Oldenbiittel, Liibberstedt, Stubben
und Eystrup (Aufhebung Begegnungsverbot in
den Bahnhofen) in Bezugsfall

AusbaumaBnahmen fiir den
Rhein-Ruhr-Express (RRX)

nicht in Bezugsfall

ABS Kiel - Liibeck

in Bezugsfall

Systemeigene Gleise fiir die S-
Bahn zwischen Hamburg-Hassel-
brook und Ahrensburg-Gartenholz

S 4 nicht in Bezugsfall

City-Tunnel Leipzig

in Bezugsfall

viergleisiger Ausbau des Strecken-
abschnittes Dresden-Neustadt -
Coswig fiir die S-Bahn Dresden

in Bezugsfall

Systemeigene Gleise fiir die S-
Bahn zwischen Troisdorf und
Bonn-Oberkassel

nicht in Bezugsfall

Liickenschluss der Euregio-Bahn
zwischen Eschweiler-Weisweiler
und Langerwehe

in Bezugsfall

Reaktivierung der SPNV-Strecke
Hahn - Simmern - Stromberg
(Schienenanbindung des Flugha-
fens Hahn)

nicht in Bezugsfall
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MaRnahme (B0)

Beriicksichtigung im AP 1.1

S-Bahn Rhein/Main

e Nordmainische S-Bahn

nicht in Bezugsfall

e Systemeigene S-Bahn-Gleise
zwischen Frankfurt/Main West
und Friedberg

nicht in Bezugsfall

S-Bahn Rhein/Neckar

e Elektrifizierung Germersheim - | in Bezugsfall
Graben Neudorf
e Elektrifizierung Neckargemiind | in Bezugsfall

- Meckesheim - Aglasterhau-
sen/Sinsheim - Eppingen/Bad
Friedrichshall-Jagstfeld

o Dreigleisiger Ausbau Mann-
heim Hbf - Mannheim-Fried-
richsfeld Siid

nicht in Bezugsfall

S-Bahn Miinchen

e 2.S-Bahn-Stammstrecke

nicht in Bezugsfall

e S-Bahn-Ringschluss Erding -
Flughafen Miinchen

nicht in Bezugsfall

e Neufahrner Kurve (Flughafen in Bezugsfall
Miinchen - Freising)

NBS Ulm - Wendlingen - Stuttgart | in Bezugsfall
Stuttgart 21 in Bezugsfall
ABS Lohne - Braunschweig - Wolfs- | in Bezugsfall
burg (1. Baustufe Hildesheim -

GroR-Gleidingen)

ABS Oldenburg - Wilhelmshaven in Bezugsfall
(zweigleisig und elektrifiziert)

ABS Hoyerswerda - Horka - Grenze | in Bezugsfall

D/PL




ARGE IGES Institut/Institut fur Verkehrswesen, Eisenbahnbau und -betrieb 7

3. Linien- und Fahrzeugkonzept fiir den SPFV

Linienbezeichnung  Linienverlauf Linienbezeichnung  Linienbezeichnung | Zugcharakteristik
IVE BMVI Intraplan

SPFV 1 (Kiel) - Hamburg - Bremen - KéIn Hbf - Mann- | FV 1 20=F010 ICx K1n
heim - Stuttgart - Ulm - Lindau - (Bregenz - Abschnitt Ulm - Lindau mit zus. Die-
Innsbruck) sellok (ER 20D)
SPFV 2 (Kopenhagen - Nykoeping) - Libeck - Ham- FV 2 10=F020 ICx K1n - Mehrsystem
burg
SPFV 3 (Hamburg) - Berlin - Dresden - (Usti - Buda- Fv3.1 10=F031.1 ICx K1n - Mehrsystem
pest/Wien) Fv3.11 10=F031.2
FV 3.12 10=F032
Fv 3.2
SPFV 4 (Hamburg) - Berlin - Erfurt - Nirnberg - Fv 4.1 10=F041 ICx K3S
(Miinchen) Fv 4.2 10=F042
Fv 4.3 10=F043
SPFV 5 (Hamburg/Bremen) - Hannover - Fulda - FV5.1 10=F051 ICx K3S
Nirnberg - Miinchen FV 5.2 10=F052
SPFV 6 Hamburg - Hannover - Frankfurt/M Hbf - FV 6 10=F060 ICx K3S
Mannheim - (Basel SBB - Ziirich)
SPFV 7 Hamburg - Berlin - Erfurt - Nirnberg - Miin- Fv7 10=F070 ICx K3S
chen
SPFV 8 Hamburg - Hannover - Frankfurt/M Hbf - FV 8 10=F080 ICx K3S
Frankfurt/M Flughafen - Mannheim - Stutt-
gart - Miinchen
SPFV 9 (Westerland - Itzehoe/Arhus - Flensburg - Fv 3.2 20=F091 ICx K1n
Neumdnster) - Hamburg - Bremen - Kéln Hbf | FV 3.3 20=F092 Abschnitt Westerland - Itzehoe mit
zus. Diesellok (ER 20D)
SPFV 10 Berlin - Hannover - Hamm - (Diissel- Fv 10.1 10=F101 ICx K3S
dorf/Wuppertal) - KéIn Hbf - (Bonn) FV 10.2 10=F101
SPFV 11 Berlin - Braunschweig - Fulda - Frankfurt/M FV11.1 10=F111 ICx K3S
Hbf - Frankfurt/M Flughafen - Mannheim - FV11.2 10=F112
Stuttgart - Miinchen
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Linienbezeichnung

Linienverlauf

Linienbezeichnung

Linienbezeichnung

Intraplan

Zugcharakteristik

SPFV 12 Berlin - Erfurt - Fulda - Frankfurt/M Hbf - FV 12 10=F120 ICx K3S
Frankfurt/M Flughafen - Wiesbaden
SPFV 13 Dresden - Erfurt - Fulda - Frankfurt/M Hbf Fv 13 10=F130 ICx K1n
SPFV 14 Emden - Oldenburg - Bremen - Hannover - FV 14 20=F140 Doppelstock-IC
Leipzig Hbf (BR 146)
SPFV 15 Nlrnberg - Marktredwitz -(Dresden/Cheb) 20=F151 Doppelstock-IC
20=F152 (ER 20D)
SPFV 16 Essen - K6In Messe/Deutz - Frankfurt/M Flug- | FV 16.1 10=F161 ICE 3
hafen - Frankfurt/M Hbf - Nurnberg - Miin- FV 16.2 10=F162
chen
SPFV 17 KoIn Hbf - Frankfurt/M Flughafen - Frank- Fv 17 20=F170 ICx K1n
furt/M Hbf - Nlrnberg - Passau - (Linz - Wien)
SPFV 18 (Amsterdam - Arnhem) - Duisburg - Kéln Fv 18 10=F180 ICE 3 - Mehrsystem
Messe/Deutz - Frankfurt/M Flughafen -
Frankfurt/M Hbf
SPFV 19 K6In Hbf - Aachen - (Liege - Paris Nord) FV 19 10=F190 Thalys
SPFV 20 (Bruxelles Midi - Liege) - Aachen - KéIn Hbf - FV 20 10=F200 ICE 3 - Mehrsystem
Frankfurt/M Flughafen - Frankfurt/M Hbf
SPFV 21 Frankfurt/M Hbf - Mannheim - Saarbriicken - | FV 21 10=F210 ICE 3 - Mehrsystem
(Paris Est)
SPFV 22 (Paris Est - Strasbourg) - Karlsruhe - Stuttgart | FV 22 10=F220 TGV
- Miinchen
SPFV 23 Stuttgart - Rottweil - Schaffhausen - (Zirich) FV 23 20=F230 Doppelstock-IC
(BR 146)
SPFV 24 Minchen - Memmingen - Lindau - (Bregenz- | FV 24 10=F240 ICx K1n
Zirich) mit zus. Diesellok (ER 20D)
SPFV 25 Miinchen - Rosenheim - (Kufstein - Verona) FV 25 10=F250 ICx K1n - Mehrsystem
SPFV 26 Miinchen - (Salzburg - Wien) FV 26 10=F260 ICx K1n
SPFV 27 Dortmund - Kéln Messe/Deutz - Frankfurt/M | FV 27.1 10=F270 ICE3
Flughafen - Mannheim - Stuttgart - Minchen
SPFV 28 Berlin - Frankfurt/O - (Rzepin - Warschau) FV 28 10=F280 ICx K1n - Mehrsystem
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Linienbezeichnung Linienverlauf Linienbezeichnung  Linienbezeichnung | Zugcharakteristik
Intraplan
SPFV 29 Dusseldorf - K6ln Messe/Deutz - Frankfurt/M | FV 29 10=F290 ICE3
Flughafen - Mannheim - (Basel SBB)
SPFV 30 K6In Hbf - Wiesbaden FV 30 10=F300 ICE 3
SPFV 31 (Binz) - Stralsund - Hamburg - Bremen - KéIn FV9 20=F310 ICx K1n
Hbf - Mannheim - Basel FV 31
SPFV 32 Hamburg - Hannover - Frankfurt/M Hbf - FV 32 20=F320 ICx K1n
Karlsruhe - (Offenburg - Singen - Konstanz)
SPFV 33 (Binz) - Stralsund - Berlin - Cottbus 21=F330 ICx K1n
SPFV 34 (Amsterdam - Hengelo) - Bad Bentheim - FV 34 10=F340 ICx K1n - Mehrsystem
Hannover - Berlin
SPFV 35 K6ln Hbf - Hannover - Dresden FV 35 20=F350 ICx K1n
SPFV 36 Disseldorf - Paderborn - Kassel - Erfurt - FV 36 20=F360 ICx K1n
Leipzig
SPFV 37 (Warnemiinde) - Rostock - Berlin - Hof 21=F370 ICx K1n
SPFV 38 Cottbus - Berlin - Angermiinde - (Szczecin) 21=F380 ICx K1n

Abschnitt Angermiinde - Szczecin
mit zus. Diesellok (ER 20D)

SPFV 39 Norddeich - K6In Hbf - Trier - (Luxembourg) FV 39 20=F390 Doppelstock-IC
(BR 146)

SPFV 40 Frankfurt/M Hbf - Stuttgart - Minchen - Frei- | FV 40 20=F401 ICx K1n
lassing - (Salzburg - Villach/Graz) FV 40.2 20=F402

SPFV 41 Karlsruhe - Stuttgart - Minchen Fv 41 20=F410 ICx K1n

SPFV 43 Karlsruhe - Stuttgart - Nirnberg FVv 23 20=F430 ICx K1n

SPFV 44 Leipzig - Naumburg - Bamberg - Niirnberg - 20=F441 ICx K1n
Augsburg 20=F442

SPFV 45 (Hof - Regensburg) - Miinchen 21=F450 ICx K1n

Abschnitt Regensburg - Hof mit zus.
Diesellok (ER 20D)

SPFV 46 Berlin - Erfurt - Fulda - Frankfurt/M Hbf - FV 46 10=F460 ICx K3S

Mannheim - (Basel SBB)
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Linienbezeichnung
IVE

Linienverlauf

Linienbezeichnung
BMVI

Linienbezeichnung

Intraplan

Zugcharakteristik

SPFV 47 (Prag - Domazlice) - Furth i. Wald - Schwan- 21=FA470 ICx K1n
dorf - Miinchen Abschnitt Regensburg - Prag mit
zus. Diesellok (ER 20D)
FR1 (Binz) - Stralsund - Angermiinde - Berlin - ICx K1n
Cottbus
FR2 (Warnemiinde) - Rostock - Berlin - Leipzig ICx K1n
(tief) - Hof
FR3 Augsburg - Niirnberg - Jena Paradies - Naum- ICx K1n
burg - Halle/S
FR5 (Hof/Praha - Schwandorf) - Regensburg - ICx K1n
Minchen Abschnitt Regensburg - Hof/Praha
mit zus. Diesellok (ER 20D)
FVR 100 Stuttgart - Karlsruhe 21=FVR100 Doppelstock-IC
(BR 146)
FVR 110 Stuttgart - Wiirzburg 21=FVR110 Doppelstock-IC
(BR 146)
FVR 120 Stuttgart - NUrnberg 21=FVR120 Doppelstock-IC
(BR 146)
FVR 130 Stuttgart - Lindau - (Bregenz - Feldkirch) 21=FVR130 Doppelstock-IC
FVR 140 Stuttgart - Lindau - (Bregenz) 21=FVR140 Doppelstock-IC
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4. Streckenbelastung durch Ziige des SPFV

4.1 Streckenbelastung im AP 1.1

Streckenbelastung durch Ziige
des SPFV

Konzept 2025 - AP 1.1
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4.2 Streckenbelastung im AP 1.2

Streckenbelastung durch Ziige
des SPFV

Konzept 2025 optimiert - AP 1.2
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4.3 Streckenbelastung im AP 1.3

Streckenbelastung durch Ziige
des SPFV

Konzept 2025+ - AP 1.3




ARGE IGES Institut/Institut fur Verkehrswesen, Eisenbahnbau und -betrieb 14

4.4 Streckenbelastung im AP 1.4

Streckenbelastung durch Ziige
des SPFV

Konzept 2030 - AP 1.4

LR

2401831
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5.

5.1

Linienbezeichnung

Betriebskonzept fiir den SPFV

Linienverlauf

Betriebskonzept fiir das Szenario Bezugsfall (AP 1.1)

Zugpaare/ Korrespondenzen mit anderen Linien (AP 1.1)

IVE Tag
SPFV 1 (Kiel) - Hamburg - Bremen - Dortmund | (6), 8, (1)
- Diisseldorf - KéIn Hbf - Bonn - Mainz -
Mannheim - Stuttgart - (Ulm - Lindau -
Bregenz - Innsbruck)
SPFV 2 (Kopenhagen - Nykoeping) - Libeck - 11
Hamburg
SPFV 3 (Hamburg) - Berlin - Dresden - (Usti - (8),16,(8) |e passgenauer 60 min-Takt zwischen Berlin und Dresden
Budapest/Wien)
SPFV 4 (Hamburg) - Berlin - Leipzig - Erfurt - (8),12,(8) |e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 7 zwischen Hamburg und Berlin
Nirnberg - (Minchen)
SPFV 5 (Hamburg/Bremen) - Hannover - Fulda | (8/8),16  |e passgenauer 60 min-Takt zwischen Hannover und Miinchen
- Ndrnberg - Minchen e passgenauer 30 min-Takt mit SPFV 6 und SPFV 8 zwischen Hannover
und Kassel
e inFulda
0 bahnsteiggleiche Umstiege zwischen SPFV 5 (Hamburg) und SPFV 12
sowie zwischen SPFV 5 (Bremen) und SPFV 46
SPFV 6 Hamburg - Hannover - Frankfurt/M Hbf | 8 e Anschluss Schweiz, daher maRgebend
- Mannheim - (Basel SBB - Ziirich) e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 8 zwischen Hamburg und
Frankfurt/M Hbf
e passgenauer 30 min-Takt mit SPFV 8 und SPFV 5 zwischen Hannover
und Kassel
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Linienbezeichnung | Linienverlauf Zugpaare/ |Korrespondenzen mit anderen Linien (AP 1.1)

IVE Tag

SPFV 7 Hamburg - Berlin - Halle/S - Erfurt - 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 4 zwischen Hamburg und Berlin
Niirnberg - Miinchen

SPFV 8 Hamburg - Hannover - Frankfurt/M Hbf | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 6 zwischen Hamburg und
- Frankfurt/M Flughafen - Mannheim - Frankfurt/M Hbf
Stuttgart e passgenauer 30 min-Takt mit SPFV 6 und SPFV 5 zwischen Hannover

und Kassel
SPFV 9 (Westerland - Itzehoe/Arhus - Flens- (3/2), 8

burg - Neuminster) - Hamburg - Bre-
men - Wuppertal - KéIn Hbf

e Takt 1: ab/bis Westerland
e Takt 2: ab/bis Hamburg
e Takt 3: ab/bis Flensburg

SPFV 10 Berlin - Hannover - Hamm - (Dissel- 16
dorf/Wuppertal) - Kéln Hbf - (Bonn)

passgenauer 60 min-Takt zwischen Hannover und Hamm

e Takt 1: Gber Dusseldorf, Halt in

Wolfsburg
e Takt 2: (iber Wuppertal, ohne Halt
in Wolfsburg
SPFV 11 Berlin - Braunschweig - Fulda - Frank- 12, (8)
furt/M Hbf - (Mannheim - Stuttgart -
Minchen)
SPFV 12 Berlin - Halle/S - Erfurt - Fulda - Frank- | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 46 zwischen Berlin und
furt/M Hbf - Frankfurt/M Flughafen - Frankfurt/M Hbf
Wiesbaden e in Fulda:

0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 5 (Hamburg)
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Linienbezeichnung | Linienverlauf Zugpaare/ |Korrespondenzen mit anderen Linien (AP 1.1)
IVE Tag
SPFV 13 Dresden - Erfurt - Fulda - Frankfurt/M 8
Hbf
SPFV 14 (Emden) - Oldenburg - Bremen - Han- (2), 8

nover - Leipzig Hbf

SPFV 15 Nirnberg - Marktredwitz -(Dres- 8
den/Cheb)

e Takt 1: ab/bis Dresden
e Takt 2: ab/bis Cheb

SPFV 16 Essen - K&In Messe/Deutz - Frank- 16 e passgenauer 60 min-Takt zwischen Essen und Miinchen
furt/M Flughafen - Frankfurt/M Hbf - e angendherter 30 min-Takt mit SPFV 27 und SPFV 29 zwischen Koln
Nirnberg - Miinchen Messe/Deutz (tief) und Frankfurt/M Flughafen

e Takt 1: Halt in Montabaur
e Takt 2: Halt in Limburg Std
SPFV 17 K6ln Hbf - Bonn - Mainz - Frankfurt/M 8
Flughafen - Frankfurt/M Hbf - Niirn-
berg - Passau - (Linz - Wien)

SPFV 18 (Amsterdam - Arnhem) - Duisburg - 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 20 entlang der NBS KoIn-Frank-
K6In Messe/Deutz - Frankfurt/M Flug- furt/M bis Frankfurt/M Hbf

hafen - Frankfurt/M Hbf

SPFV 19 K6In Hbf - Aachen - (Liege - Paris Nord) | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 20 zwischen Aachen und Koln Hbf
SPFV 20 (Bruxelles Midi - Liege) - Aachen - KéIn | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 19 zwischen Aachen und K&In Hbf
Hbf - Frankfurt/M Flughafen - Frank- e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 18 entlang der NBS KoIn-Frank-

furt/M Hbf furt/M bis Frankfurt/M Hbf
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Linienbezeichnung | Linienverlauf Zugpaare/ |Korrespondenzen mit anderen Linien (AP 1.1)

IVE Tag

SPFV 21 Frankfurt/M Hbf - Mannheim - Saar- 6
briicken - (Paris Est)

SPFV 22 (Paris Est - Strasbourg) - Karlsruhe - 8, (1)
Stuttgart - (Mlnchen)

SPFV 23 Stuttgart - Rottweil - Schaffhausen - 8
(zarich)
SPFV 24 Minchen - Memmingen - Lindau - 8

(Bregenz - Zirich)

SPFV 25 Minchen - Rosenheim - (Kufstein - Ve- | 16
rona)
SPFV 26 Minchen - (Salzburg - Wien) 8 e angeniherter 60 min-Takt mit SPFV 40 zwischen Miinchen und Salz-
burg
SPFV 27 Dortmund - KéIn Messe/Deutz - Frank- | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 29 zwischen Diisseldorf und Mann-
furt/M Flughafen - Mannheim - Stutt- heim
gart - Miinchen e angendherter 30 min-Takt mit SPFV 16 und SPFV 29 zwischen KéIn
Messe/Deutz (tief) und Frankfurt/M Flughafen
SPFV 28 Berlin - Frankfurt/O - (Rzepin - War- 8
schau)
SPFV 29 Duisseldorf - K8In Messe/Deutz - Frank- | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 27zwischen Diisseldorf und Mann-
furt/M Flughafen - Mannheim - (Basel heim
SBB) e angendherter 30 min-Takt mit SPFV 16 und SPFV 27 zwischen KéIn

Messe/Deutz (tief) und Frankfurt/M Flughafen

SPFV 30 K6ln Hbf - Wiesbaden 6
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Linienbezeichnung
IVE

SPFV 31

Linienverlauf

(Binz) - Stralsund - Hamburg - Bremen -
Dortmund - Hagen - K6In Hbf - Bonn -
Mainz - Mannheim - Stuttgart

Zugpaare/ |Korrespondenzen mit anderen Linien (AP 1.1)

Tag

(4), 8

SPFV 32

Hamburg - Hannover - Marburg -
Frankfurt/M Hbf - Heidelberg - Bruch-
sal - Karlsruhe - (Offenburg - Singen -
Konstanz)

8, (1)

SPFV 33

(Binz) - Stralsund - Greifswald - Ebers-
walde - Berlin

(4), 8

SPFV 34

(Amsterdam - Hengelo) - Bad Bentheim
- Hannover - Berlin

SPFV 35

K6ln Hbf - Hagen - Hamm - Hannover -
Magdeburg - Halle/S - Leipzig - Dres-
den

SPFV 36

Disseldorf - Paderborn - Kassel - Erfurt
- Leipzig

SPFV 37

(Warnemiinde) - Rostock - Neustrelitz -
Berlin - Leipzig - Plauen - Hof

(2), 8

SPFV 38

Cottbus - Berlin - Angermiinde - (Szcze-
cin)

SPFV 39

Norddeich - Rheine - Munster - Ober-
hausen - Duisburg - KéIn Hbf - Trier -
Bonn - Koblenz - (Luxembourg)
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Linienbezeichnung | Linienverlauf Zugpaare/ |Korrespondenzen mit anderen Linien (AP 1.1)

IVE Tag

SPFV 40 Frankfurt/M Hbf - Heidelberg - Vaihin- | 8, (4/2) e angendherter 60 min-Takt mit SPFV 26 zwischen Miinchen und Salz-
gen - Stuttgart - Miinchen - Freilassing burg

- (Salzburg - Villach/Graz)

SPFV 41 Karlsruhe - Bruchsal - Stuttgart - Min- | 8
chen
SPFV 43 Karlsruhe - Pforzheim - Stuttgart - 8

Crailsheim - Nlrnberg

SPFV 44 Leipzig - Saalfeld/Sonneberg - Bamberg | 8
- Nlrnberg - Augsburg

e Takt 1: ab/bis Leipzig
e Takt 2: ab/bis Sonneberg

SPFV 45 (Hof - Regensburg) - Miinchen (6), 8
SPFV 46 Berlin - Halle/S - Erfurt - Fulda - Frank- | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 12 zwischen Berlin und
furt/M Hbf - Mannheim - (Basel SBB) Frankfurt/M Hbf
e in Fulda:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 5 (Bremen)
SPFV 47 (Prag - Domazlice) - Furth i. Wald - 2

Schwandorf - Miinchen

FVR 100 Stuttgart - Pforzheim - Karlsruhe 9
FVR 110 Stuttgart - Wirzburg 18
FVR 120 Stuttgart - NUrnberg 9
FVR 130 Stuttgart - Ulm - Ravensburg - Lindau- | 9

(Bregenz - Feldkirch)
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Linienbezeichnung | Linienverlauf Zugpaare/ |Korrespondenzen mit anderen Linien (AP 1.1)

IVE Tag

FVR 140 Stuttgart - Ulm - Ravensburg - Lindau- | 9
(Bregenz)
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5.2 Betriebskonzept fiir das Szenario Betriebliche Optimierung (AP 1.2)

Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.2

IVE Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.1)

SPFV 1 (Kiel) - Hamburg - Bremen - Dortmund | (6), 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 31 zwischen Hamburg und Dort-
- Dusseldorf - KoIn Hbf - Bonn - Mainz - mund
Mannheim - Stuttgart - Ulm - Lindau - e Anderung des Haltemusters:

0 kein Halt mehr in KéIn Messe/Deutz (KKDZ), wegen zu kurzer Bahn-
steige/Gleise
0 Verlangerung der Ziige bis Lindau
® neue Haltezeiten:
Hamburg-Altona: 240 s
Minster: 360 s (Zugkreuzung)
K6In Hbf: 180 s
Mannheim: 180 s
Stuttgart 21: 120°s
Ulm: 540 s (Traktionswechsel)

Bregenz - Innsbruck

O O0OO0OO0OO0Oo

SPFV 2 (Kopenhagen - Nykoeping) - Libeck - 11 e Anderung des Haltemusters:
Hamburg 0 alle Zuge starten/enden in Hamburg Hbf
e in Hamburg Hbf:
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang von/zu SPFV 6 bzw. SPFV 8
(in/aus Richtung Hannover) = 18 min Ubergangszeit

SPFV 3 (Hamburg) - Berlin - Dresden - (Usti - (8), 16, (8) passgenauer 60 min-Takt zwischen Berlin und Dresden
Budapest/Wien) e Verdichtung des passgenauen 60 min-Takts der Linien SPFV 4 und
SPFV 7 zwischen Berlin und Hamburg
e neue Haltezeiten:
O Berlin Hbf (tief): 180 s
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.2

\/3 Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.1)

SPFV 4 (Hamburg) - Berlin - Leipzig - Erfurt - (8), 12, (8) passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 7 zwischen Hamburg Hbf und Miin-

Nirnberg - (Minchen) chen

e Verdichtung des passgenauen 60 min-Takts der Linien SPFV 4 und
SPFV 7 zwischen Berlin und Hamburg durch SPFV 3

e angenaherter 30 min-Takt mit SPFV 7 und SPFV 5 zwischen Niirnberg
und Miinchen

e Anderung des Haltemusters:
0 neuer Halt in Lutherstadt Wittenberg

® neue Haltezeiten:

Lutherstadt Wittenberg: 120 s

Leipzig: 480 s (Fahrtrichtungswechsel)

Erfurt: 840 s (bahnsteiggleicher Ubergang)

Bamberg: 200 s

Nirnberg: 270 s

e inErfurt:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 46

OO0 O0OO0Oo
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.2
\/3 Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.1)
SPFV 5 (Hamburg/Bremen) - Hannover - Fulda | (8/8),16  |e passgenauer 60 min-Takt zwischen Hannover und Miinchen
- NUrnberg - Miinchen e passgenauer 30 min-Takt mit SPFV 6 und SPFV 8 zwischen Hannover
und Kassel

e angenaherter 30 min-Takt mit SPFV 6, SPFV 8 und SPFV 32 zwischen
Hamburg und Hannover
e angenaherter 30 min-Takt mit SPFV 4 und SPFV 7 zwischen Niirnberg
und Miinchen
® neue Haltezeiten:
0 Hamburg Hbf: 240 s
O Fulda: 240s
e in Hannover:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zwischen SPFV 32 und SPFV 5 (Bremen)
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang von SPFV 5 (Hamburg) zu SPFV 14
zur Fahrt Richtung Bremen = 14 min Ubergangszeit
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang von SPFV 5 (Bremen) zu SPFV 35
zur Fahrt Richtung Ruhrgebiet = 14 min Ubergangszeit
e in Fulda:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zwischen SPFV 5 (Bremen) und SPFV 46
sowie zwischen SPFV 5 (Hamburg) und SPFV 12
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.2
\/3 Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.1)
SPFV 6 Hamburg - Hannover - Frankfurt/M Hbf | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 8 zwischen Hamburg und Mann-
- Mannheim - (Basel SBB - Ziirich) heim
e passgenauer 30 min-Takt mit SPFV 8 und SPFV 5 zwischen Hannover
und Kassel

e angenaherter 30 min-Takt mit SPFV 5 (Hamburg), SPFV 8 und SPFV 32
zwischen Hamburg und Hannover
e angenaherter 60 min-Takt mit SPFV 29 zwischen Mannheim und Basel
e angenaherter 30 min-Takt mit SPFV 29, SPFV 31 und SPFV 46 zwischen
Mannheim und Basel
® neue Haltezeiten:
0 Hamburg Hbf: 690 s
e in Hamburg Hbf:
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang von/zu SPFV 2 (in/aus Richtung
Liibeck) = 18 min Ubergangszeit
e in Mannheim:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 27
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.2

\/3 Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.1)

SPFV 7 Hamburg - Berlin - Leipzig - Erfurt - 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 4 zwischen Hamburg Hbf und Miin-
Nirnberg - Miinchen chen

e Verdichtung des passgenauen 60 min-Takts der Linien SPFV 4 und
SPFV 7 zwischen Berlin und Hamburg durch SPFV 3

e angenaherter 30 min-Takt mit SPFV 4 und SPFV 5 zwischen Niirnberg
und Miinchen

e Anderung des Haltemusters:
0 kein Halt mehr in Halle/S, stattdessen wird in Lutherstadt Witten-

berg und Leipzig gehalten

0 neuer Halt in Ingolstadt

e neue Haltezeiten:

Berlin Hbf: 240's

Lutherstadt Wittenberg: 120 s

Leipzig Hbf: 480 s

Erfurt: 840 s

Erlangen: 200 s

Ingolstadt: 120 s

Nirnberg: 270 s

e in Erfurt:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 12

O O0OO0OO0OO0OO0O0o
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.2
\/3 Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.1)
SPFV 8 Hamburg - Hannover - Frankfurt/M Hbf | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 6 zwischen Hamburg und Mann-
- Mannheim - Stuttgart - Miinchen heim
e passgenauer 30 min-Takt mit SPFV 6 und SPFV 5 zwischen Hannover
und Kassel

e angenaherter 30 min-Takt mit SPFV 5 (Hamburg), SPFV 6 und SPFV 32
zwischen Hamburg und Hannover
e angenaherter 60 min-Takt mit SPFV 27 zwischen Mannheim und Miin-
chen
e Anderung des Haltemusters:
0 Entfall des Halts in Frankfurt/M Flughafen (wegen Konflikten durch
Fahrtrichtungswechsel)
O Verldngerung der Zlge bis Minchen = neue Halte in Ulm, Augs-
burg, Miinchen-Pasing, Minchen Hbf)
e neue Haltezeiten:
Hamburg Hbf: 690 s
Mannheim: 180 s
Stuttgart 21: 120 s
Ulm:120s
Augsburg: 120 s
Minchen-Pasing: 120 s
e in Hamburg Hbf:
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang von/zu SPFV 2 (in/aus Richtung
Liibeck) = 18 min Ubergangszeit
e in Mannheim:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 29

0O o0OO0o0OO0oOo
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Linienbezeichnung Linienverlauf

Zugpaare/

umgesetzt in AP 1.2

\/3 Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.1)
SPFV 9 (Westerland - Itzehoe/Arhus - Flens- (3/2), 8 ° Anderung des Haltemusters:
burg - Neumunster) - Hamburg - Bre- O kein Halt mehr in K6ln Messe/Deutz (KKDZ), wegen zu kurzer Bahn-
men - Wuppertal - Kaln Hbf steige/Gleise
® neue Haltezeiten:
e Takt 1: ab/bis Westerland 0 Neumiinster: 240 s (nur Takt 3)
e Takt 2: ab/bis Hamburg 0 Hamburg-Altona: 300 s (nur Takt 3)
e Takt 3: ab/bis Flensburg 0 Hamburg-Altona: 240 s (nur Takt 1)
0 Minster: 360 s
SPFV 10 Berlin - Hannover - Hamm - (Dussel- 16 e passgenauer 60 min-Takt zwischen Hannover und Hamm
dorf/Wuppertal) - KéIn Hbf - (Bonn) e angendherter 30 min-Takt mit SPFV 11 und SPFV 34 zwischen Berlin
. . . und Wolfsburg
e Takt 1: Gber Disseldorf, Halt in .
Wolfsburg . Andel.'ung des Halt'emtisters:
- 0 kein Halt mehr in KéIn Messe/Deutz (KKDZ), wegen zu kurzer Bahn-
e Takt 2: lber Wuppertal, ohne Halt . .
. steige/Gleise
in Wolfsburg ® neue Haltezeiten:
0 Berlin Hbf (hoch): 180 s
0 Hamm (Westf): 180 s
e in Berlin Hbf (hoch):
0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 28 (zur Fahrt in/aus Richtung
Frankfurt/O)
SPFV 11 Berlin - Braunschweig - Fulda - Frank- 12, (8) e angengherter 30 min-Takt mit SPFV 10 und SPFV 34 zwischen Berlin
furt/M Hbf - (Mannheim - Stuttgart - und Wolfsburg
Miinchen) ® neue Haltezeiten:
0 Berlin Hbf (hoch): 180 s
O Stuttgart 21: 120 s
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.2
\/3 Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.1)
SPFV 12 Berlin - Halle/S - Erfurt - Fulda - Frank- | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 46 zwischen Berlin und
furt/M Hbf - Frankfurt/M Flughafen - Frankfurt/M Hbf
Wiesbaden e neue Haltezeiten:
0 Berlin Hbf (tief): 240 s
O Erfurt: 180s
O Fulda:240s
O Frankfurt/M Flughafen: 180 s
e in Erfurt:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 7
e in Fulda:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 5 (Hamburg)
SPFV 13 Dresden - Erfurt - Fulda - Frankfurt/M 8
Hbf
SPFV 14 (Emden) - Oldenburg - Bremen - Han- | (2), 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 35 zwischen Hannover und Leipzig
nover - Leipzig Hbf e neue Haltezeiten:
O Leer: 600 s (Fahrtrichtungswechsel)
0 Magdeburg: 1560 s
e in Hannover:
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 5 (Hamburg) zur Fahrt
Richtung Hamburg = 14 min Ubergangszeit
SPFV 15 Nirnberg - Marktredwitz -(Dres- 8 e Fliigelung in Marktredwitz
den/Cheb) e neue Haltezeiten:
. 0 Marktredwitz: 180 s (nur Takt 1)
* Taktl: ab/b!s Dresden 0 Marktredwitz: 520 s (nur Takt 2)
e Takt 2: ab/bis Cheb
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.2
\/3 Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.1)
SPFV 16 Essen - K6In Messe/Deutz - Frank- 16 passgenauer 60 min-Takt zwischen Essen und Miinchen
furt/M Flughafen - Frankfurt/M Hbf - passgenauer 30 min-Takt mit SPFV 27 und SPFV 29 zwischen Diisseldorf
Nirnberg - Miinchen und Frankfurt/M Flughafen
) neue Haltezeiten:
e Takt 1: Halt in Montabaur 0 Frankfurt/M Hbf: 270 s
e Takt 2: Halt in Limburg Siid
SPFV 17 Ko6In Hbf - Bonn - Mainz - Frankfurt/M 8 neue Haltezeiten:
Flughafen - Frankfurt/M Hbf - Niirn- 0 Frankfurt/M Hbf: 440 s
berg - Passau - (Linz - Wien) O Nurnberg: 180s
SPFV 18 (Amsterdam - Arnhem) - Duisburg - 8 passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 20 entlang der NBS Koln-Frank-
KéIn Messe/Deutz - Frankfurt/M Flug- furt/M bis Frankfurt/M Hbf
hafen - Frankfurt/M Hbf
SPFV 19 K6ln Hbf - Aachen - (Liege - Paris Nord) | 8 passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 20 zwischen Aachen und K&ln Hbf
SPFV 20 (Bruxelles Midi - Liége) - Aachen - KoIn | 8 passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 19 zwischen Aachen und K&In Hbf
Hbf - Frankfurt/M Flughafen - Frank- passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 18 entlang der NBS K&In-Frank-
furt/M Hbf furt/M bis Frankfurt/M Hbf
SPFV 21 Frankfurt/M Hbf - Mannheim - Saar- 6 in Mannheim:
briicken - (Paris Est) 0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang von/zu SPFV 46 (in/aus Richtung
Berlin) = 14 min Ubergangszeit
SPFV 22 (Paris Est - Strasbourg) - Karlsruhe - 8 Anderung des Haltemusters:
Stuttgart - Minchen 0 Verldngerung der Ziige bis Miinchen = neue Halte in Ulm, Augs-
burg, Miinchen-Pasing, Miinchen Hbf
neue Haltezeiten:
0 Stuttgart21:120s
0 Ulm:120s
0 Augsburg:120s
0 Minchen-Pasing: 120 s
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.2
\/3 Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.1)
SPFV 23 Stuttgart - Rottweil - Schaffhausen - 8 e neue Haltezeiten:
(zarich) O Tuttlingen: 180's
SPFV 24 Miinchen - Memmingen - Lindau - 8 e neue Haltezeiten:
(Bregenz - Ziirich) 0 Memmingen: 470 s (Zugkreuzung)
SPFV 25 Miinchen - Rosenheim - (Kufstein - Ve- | 16
rona)
SPFV 26 Minchen - (Salzburg - Wien) 8 e angengherter 60 min-Takt mit SPFV 40 zwischen Miinchen und Salz-
burg
SPFV 27 Dortmund - KéIn Messe/Deutz - Frank- | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 29 zwischen Diisseldorf und Mann-
furt/M Flughafen - Mannheim - Stutt- heim
gart - Miinchen e passgenauer 30 min-Takt mit SPFV 29 und SPFV 16 zwischen Disseldorf
und Frankfurt/M Flughafen
e angenaherter 60 min-Takt mit SPFV 8 zwischen Mannheim und Miin-
chen
® neue Haltezeiten:
O Mannheim: 630s
0 Stuttgart21:120s
e in Mannheim:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 6
SPFV 28 Berlin - Frankfurt/O - (Rzepin - War- 8 e in Berlin Hbf (hoch):
schau) 0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 10 (zur Fahrt in/aus Richtung
Hannover)
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.2

\/3 Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.1)

SPFV 29 Diisseldorf - K6In Messe/Deutz - Frank- | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 27 zwischen Disseldorf und Mann-
furt/M Flughafen - Mannheim - (Basel heim
SBB) e passgenauer 30 min-Takt mit SPFV 27 und SPFV 16 zwischen Disseldorf

und Frankfurt/M Flughafen
e angenaherter 30 min-Takt mit SPFV 6, SPFV 31 und SPFV 46 zwischen
Mannheim und Basel
e neue Haltezeiten:
0 Mannheim: 630 s
e in Mannheim:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 8

SPFV 30 KéIn Hbf - Wiesbaden 6 e Anderung des Haltemusters:
O kein Halt mehr in K6ln Messe/Deutz (KKDZ), wegen zu kurzer Bahn-
steige/Gleise

SPFV 31 (Binz) - Stralsund - Hamburg - Bremen - | (4), 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 1 zwischen Hamburg und Dortmund
Dortmund - Hagen - KéIn Hbf - Bonn - e angenadherter 30 min-Takt mit SPFV 6, SPFV 29 und SPFV 46 zwischen
Mainz - Mannheim - Basel Mannheim und Basel

e Anderung des Haltemusters:
O kein Halt mehr in K6ln Messe/Deutz (KKDZ), wegen zu kurzer Bahn-
steige/Gleise
O Zlge von Mannheim nach Basel verlegt = neue Halte in Karlsruhe,
Baden-Baden, Offenburg, Freiburg, Basel Bad
® neue Haltezeiten:
Stralsund: 300 s
Schwerin: 480 s (Zugkreuzung)
Miinster: 360 s (Zugkreuzung)
Dortmund: 180 s
Mannheim: 480 s
Karlsruhe: 120 s
Baden-Baden: 120 s
Offenburg: 120 s
Freiburg: 120 s

O 0O O0O0OO0OO0O0OO0Oo
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.2
IVE Tag (Veranderungen gegeniiber AP 1.1)
SPFV 32 Hamburg - Hannover - Marburg - 8, (1) e angengherter 30 min-Takt mit SPFV 5 (Hamburg), SPFV 6 und SPFV 8
Frankfurt/M Hbf - Heidelberg - Bruch- zwischen Hamburg und Hannover
sal - Karlsruhe - (Offenburg - Singen - ® neue Haltezeiten:
Konstanz) O Hannover:570s
0 Offenburg: 270s
e in Hannover:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 5 (Bremen)
SPFV 33 (Binz) - Stralsund - Greifswald - Ebers- | (4), 8 e angendherter 60 min-Takt mit SPFV 38 zwischen Berlin und Anger-
walde - Berlin munde
SPFV 34 (Amsterdam - Hengelo) - Bad Bentheim | 8 e angendherter 30 min-Takt mit SPFV 10 und SPFV 11 zwischen Berlin
- Hannover - Berlin und Wolfsburg
SPFV 35 KéIn Hbf - Hagen - Hamm - Hannover - | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 14 zwischen Hannover und Leipzig
Magdeburg - Halle/S - Leipzig - Dres- e Anderung des Haltemusters:
den O kein Halt mehr in K6ln Messe/Deutz (KKDZ), wegen zu kurzer Bahn-
steige/Gleise
O zusatzliche Halte in Helmstedt und Leipzig/Halle Flughafen
e neue Haltezeiten:
0 Helmstedt: 120 s
0 Magdeburg: 1560 s
O Leipzig/Halle Flughafen: 120 s
e in Hannover:
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 5 (Bremen) zur Fahrt
Richtung Bremen = 14 min Ubergangszeit
SPFV 36 Dusseldorf - Paderborn - Kassel - Erfurt | 8
- Leipzig
SPFV 37 (Warnemiinde) - Rostock - Neustrelitz- | (2), 8
Berlin - Leipzig - Plauen - Hof
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.2

\/3 Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.1)

SPFV 38 Cottbus - Berlin - Angermiinde - (Szcze- | 8 e angendherter 60 min-Takt mit SPFV 33 zwischen Berlin und Anger-
cin) miinde

® neue Haltezeiten:
O Berlin Flughafen BER: 375 s
0 Berlin Hbf (tief): 370 s
0 Angermiinde: 540 s

SPFV 39 Norddeich - Rheine - Miinster - Ober- 8 e Anderung des Haltemusters:
hausen - Duisburg - KéIn Hbf - Trier - O kein Halt mehr in K6In Messe/Deutz (KKDZ), wegen zu kurzer Bahn-
Bonn - Koblenz - (Luxembourg) steige/Gleise

SPFV 40 Frankfurt/M Hbf - Heidelberg - Vaihin- | 8, (4/2) e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 41 zwischen Stuttgart und Miinchen
gen - Stuttgart - Miinchen - Freilassing e angenaherter 60 min-Takt mit SPFV 26 zwischen Miinchen und Salz-
- (Salzburg - Villach/Graz) burg

e neue Haltezeiten:
0 Stuttgart21:120s
0 Minchen Hbf: 540 s

SPFV 41 Karlsruhe - Bruchsal - Stuttgart - Miin- | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 40 zwischen Stuttgart und Miinchen
chen ¢ neue Haltezeiten:
0 Stuttgart21:120s

SPFV 43 Karlsruhe - Pforzheim - Stuttgart - 8
Crailsheim - Nirnberg

SPFV 44 Leipzig - Saalfeld/Sonneberg - Bamberg | 8 e Fliigelung in Bamberg

- Nirnberg - Augsburg e neue Haltezeiten:

S O Bamberg: 1028 s (nur Takt 2)
e Takt 1: ab/bis Leipzig

e Takt 2: ab/bis Sonneberg

SPFV 45 (Hof - Regensburg) - Miinchen (6), 8 e neue Haltezeiten:
O Regensburg: 600 s (Traktionswechsel)




ARGE IGES Institut/Institut fur Verkehrswesen, Eisenbahnbau und -betrieb 35

Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.2

\/3 Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.1)

SPFV 46 Berlin - Halle/S - Erfurt - Fulda - Frank- | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 12 zwischen Berlin und
furt/M Hbf - Mannheim - (Basel SBB) Frankfurt/M Hbf

e angenaherter 30 min-Takt mit SPFV 6, SPFV 29 und SPFV 31 zwischen
Mannheim und Basel
® neue Haltezeiten:
O Berlin Hbf (tief): 240 s
O Erfurt: 180s
O Fulda:240s
e in Erfurt:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 4
e in Fulda:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 5 (Bremen)
e in Mannheim:
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang von/zu SPFV 21 (in/aus Richtung
Paris) = 14 min Ubergangszeit

SPFV 47 (Prag - Domazlice) - Furth i. Wald - 2
Schwandorf - Miinchen

FVR 100 Stuttgart - Pforzheim - Karlsruhe 9 e keine weitere Beriicksichtigung
FVR 110 Stuttgart - Wiirzburg 18 e keine weitere Beriicksichtigung
FVR 120 Stuttgart - Nlrnberg 9 e keine weitere Beriicksichtigung
FVR 130 Stuttgart - Ulm - Ravensburg - Lindau - 9 e keine weitere Beriicksichtigung

(Bregenz - Feldkirch)

FVR 140 Stuttgart - Ulm - Ravensburg - Lindau- | 9 e keine weitere Beriicksichtigung
(Bregenz)
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5.3 Betriebskonzept fiir das Szenario Betriebliche Machbarkeit im Szenario Infrastrukturerweiterung 1 (AP 1.3)

Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.3

IVE Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.2)

SPFV 1 (Kiel) - Hamburg - Bremen - Dortmund | (6), 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 31 zwischen Hamburg und Dort-
- Dusseldorf - KoIn Hbf - Bonn - Mainz - mund
Mannheim - Stuttgart - Ulm - Lindau - e neue Haltezeiten:

Hamburg-Altona: 300 s
Hamburg Hbf: 240 s
Bremen: 180 s
Miunster: 120 s
Dortmund: 210 s
Essen: 180 s
Duisburg: 180 s
Disseldorf: 180 s
K6ln Hbf: 240 s
Mannheim: 240 s
Stuttgart 21: 180 s
Ulm: 600 s (Traktionswechsel)
Friedrichshafen Stadt: 300 s (Fahrtrichtungswechsel)
e Taktknoten:
0 zur Minute 00: Miinster

Bregenz - Innsbruck

OO0 O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OOOO0OO

SPFV 2 (Kopenhagen - Nykoeping) - Libeck - 11 e in Hamburg Hbf:
Hamburg 0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang von/zu SPFV 5 (in/aus Richtung
Hannover) = 8 min Ubergangszeit

SPFV 3 (Hamburg) - Berlin - Dresden - (Usti - (8), 16, (8) passgenauer 60 min-Takt zwischen Berlin und Dresden
Budapest/Wien) e Verdichtung des passgenauen 60 min-Takts der Linien SPFV 4 und
SPFV 7 zwischen Berlin und Hamburg
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.3

\/3 Tag (Verdanderungen gegeniiber AP 1.2)

SPFV 4 (Hamburg) - Berlin - Halle/s - Erfurt - (8), 12, (8) passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 7 zwischen Hamburg Hbf und Miin-

Nirnberg - (Minchen) chen

e Verdichtung des passgenauen 60 min-Takts der Linien SPFV 4 und
SPFV 7 zwischen Berlin und Hamburg durch SPFV 3

e angendherter 30 min-Takt mit SPFV 7 und SPFV 5 zwischen Niirnberg
und Minchen

e Anderung des Haltemusters:
0 kein Halt mehr in Lutherstadt Wittenberg und Leipzig, stattdessen

wird in Halle/S gehalten

e neue Haltezeiten:

Hamburg Hbf: 240 s

Halle/S: 120 s

Erfurt: 240 s

Bamberg: 120 s

Niirnberg: 240 s

Ingolstadt: 450 s (Uberholung durch SPFV 16)

e in Erfurt:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 46

O O0OO0OO0O0OOo
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.3
\/3 Tag (Verdanderungen gegeniiber AP 1.2)
SPFV 5 (Hamburg/Bremen) - Hannover - Fulda | (8/8),16  |e passgenauer 60 min-Takt zwischen Hannover und Miinchen
- NUrnberg - Miinchen e passgenauer 30 min-Takt mit SPFV 6 und SPFV 8 zwischen Hannover
und Kassel

e angendherter 30 min-Takt mit SPFV 6, SPFV 8 und SPFV 32 zwischen
Hamburg und Hannover
e angendherter 30 min-Takt mit SPFV 4 und SPFV 7 zwischen Nirnberg
und Miinchen
e neue Haltezeiten:
0 Hannover: 240s
O Kassel: 180 s
0 Wairzburg: 180 s
O Nirnberg: 240s
e in Hamburg Hbf:
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang von/zu SPFV 2 (in/aus Richtung
Libeck) = 8 min Ubergangszeit
e in Hannover:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zwischen SPFV 32 und SPFV 5 (Bremen)
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zwischen SPFV 5 (Hamburg) und
SPFV 14 = 5 min Ubergangszeit
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zwischen SPFV 5 (Bremen) und
SPFV 35 = 5-7 min Ubergangszeit
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 10 (zur Fahrt Richtung
Ruhrgebiet) = 20 min Ubergangszeit
e in Fulda:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zwischen SPFV 5 (Bremen) und SPFV 46
sowie zwischen SPFV 5 (Hamburg) und SPFV 12
e in Nlrnberg:
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu FR 3 (zur Fahrt Richtung Augs-
burg) = 13 min Ubergangszeit
e Taktknoten:
O zur Minute 00: Fulda
0 zur Minute 30: Bremen, Hannover, Niirnberg
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.3
\/3 Tag (Verdanderungen gegeniiber AP 1.2)
SPFV 6 Hamburg - Hannover - Frankfurt/M Hbf | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 8 zwischen Hamburg und Mann-
- Mannheim - (Basel SBB - Ziirich) heim
e passgenauer 30 min-Takt mit SPFV 8 und SPFV 5 zwischen Hannover
und Kassel

e angendherter 30 min-Takt mit SPFV 5 (Hamburg), SPFV 8 und SPFV 32
zwischen Hamburg und Hannover

e angenadherter 60 min-Takt mit SPFV 29 zwischen Mannheim und Basel

e angenadherter 30 min-Takt mit SPFV 29, SPFV 31 und SPFV 46 zwischen
Mannheim und Basel

e neue Haltezeiten:

Hamburg Hbf: 240 s

Hannover: 240 s

Frankfurt/M Hbf: 300 s

Mannheim: 240 s

Karlsruhe: 180 s

e in Hannover:
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 10 (zur Fahrt Richtung

Berlin) = 17 min Ubergangszeit

e in Mannheim:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 27

e Taktknoten:
0 zur Minute 00: Hannover, Mannheim

O 0O O0OO0Oo
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.3

\/3 Tag (Verdanderungen gegeniiber AP 1.2)

SPFV 7 Hamburg - Berlin - Halle/S - Erfurt - 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 4 zwischen Hamburg Hbf und Miin-
Nirnberg - Miinchen chen

e Verdichtung des passgenauen 60 min-Takts der Linien SPFV 4 und
SPFV 7 zwischen Berlin und Hamburg durch SPFV 3

e angendherter 30 min-Takt mit SPFV 4 und SPFV 5 zwischen Niirnberg
und Minchen

e Anderung des Haltemusters:
0 kein Halt mehr in Lutherstadt Wittenberg und Leipzig, stattdessen

wird in Halle/S gehalten

e neue Haltezeiten:

Hamburg Hbf: 400 s

Halle/S: 120 s

Erfurt: 240 s

Erlangen: 120 s

Niirnberg: 240 s

Ingolstadt: 450 s (Uberholung durch SPFV 16)

e in Erfurt:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 12

OO0 O0OO0O0O0
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.3
\/3 Tag (Verdanderungen gegeniiber AP 1.2)
SPFV 8 Hamburg - Hannover - Frankfurt/M Hbf | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 6 zwischen Hamburg und Mann-
- Mannheim - Stuttgart - Miinchen heim
e passgenauer 30 min-Takt mit SPFV 6 und SPFV 5 zwischen Hannover
und Kassel

e angenaherter 30 min-Takt mit SPFV 5 (Hamburg), SPFV 6 und SPFV 32
zwischen Hamburg und Hannover

e angendherter 60 min-Takt mit SPFV 27 zwischen Mannheim und Min-
chen

e angendherter 30 min-Takt mit SPFV 11, SPFV 22 und SPFV 27 zwischen
Stuttgart und Miinchen

e neue Haltezeiten:

Hamburg Hbf: 240 s

Hannover: 240 s

Frankfurt/M Hbf: 300 s

Mannheim: 240 s

Stuttgart 21: 180 s

e in Hannover:
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 10 (zur Fahrt Richtung

Berlin) = 17 min Ubergangszeit

e in Mannheim:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 27

e Taktknoten:
0 zur Minute 00: Hannover, Mannheim

O O0o0OO0Oo

SPFV 9 (Westerland - Itzehoe/Arhus - Flens- (3/2), 8 neue Haltezeiten:

burg - Neuminster) - Hamburg - Bre- 0 Itzehoe: 600 s (Traktionswechsel) (nur Takt 1)
Neumdnster: 120 s (nur Takt 3)
Hamburg-Altona: 300 s

Hamburg Hbf: 240 s

Bremen: 180 s

men - Wuppertal - KéIn Hbf

e Takt 1: ab/bis Westerland
e Takt 2: ab/bis Hamburg
e Takt 3: ab/bis Flensburg

O o0 O0Oo
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.3

\/3 Tag (Verdanderungen gegeniiber AP 1.2)

SPFV 10 Berlin - Hannover - Hamm - (Dussel- 16 e passgenauer 60 min-Takt zwischen Berlin und Hamm
dorf/Wuppertal) - KéIn Hbf - (Bonn) e angendherter 30 min-Takt mit SPFV 11 und SPFV 34 zwischen Berlin

und Wolfsburg
e Anderung des Haltemusters:
O Takt 2: neue Halte in Wolfsburg und Dortmund
e neue Haltezeiten:
Wolfsburg: 180 s
Hannover: 240 s
Hamm: 240 s (nur Takt 1)
Hamm: 120 s (nur Takt 2)
Dortmund: 240 s
Bochum: 180 s (nur Takt 1)
Essen: 180 s (nur Takt 1)
Duisburg: 180 s (nur Takt 1)
Dusseldorf: 180 s (nur Takt 1)
K6In Hbf: 240 s (nur Takt 2)
e in Hannover:
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 6 und SPFV 8 (zur Fahrt
Richtung Norden und Siiden) = 17 min Ubergangszeit
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 5 (zur Fahrt Richtung
Norden und Siiden) = 20 min Ubergangszeit

e Takt 1: Gber Dusseldorf
e Takt 2: lber Wuppertal

OO0 O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0
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Linienbezeichnung Linienverlauf
/3

SPFV 11 Berlin - Braunschweig - Fulda - Frank-
furt/M Hbf - (Mannheim - Stuttgart -
Muinchen)

Zugpaare/
Tag

12, (8)

umgesetzt in AP 1.3

(Verdanderungen gegeniiber AP 1.2)

angenaherter 30 min-Takt mit SPFV 10 und SPFV 34 zwischen Berlin

und Wolfsburg

e angenadherter 30 min-Takt mit SPFV 8, SPFV 22 und SPFV 27 zwischen
Stuttgart und Miinchen

e neue Haltezeiten:

Braunschweig: 150 s

Fulda: 240 s

Frankfurt/M Hbf: 540 s

Mannheim: 240 s

Stuttgart 21: 180 s

e in Berlin Hbf (hoch):

0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 28 (zur Fahrt in/aus Richtung
Frankfurt/O)

OO0 O0OO0Oo

SPFV 12 Berlin - Leipzig - Erfurt - Fulda - Frank-
furt/M Hbf - Frankfurt/M Flughafen -
Wiesbaden

e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 46 zwischen Berlin und
Frankfurt/M Hbf
e Anderung des Haltemusters:
0 kein Halt mehr in Halle/S, stattdessen wird in Lutherstadt Witten-
berg und Leipzig gehalten
e neue Haltezeiten:

0 Berlin Hbf (tief): 180 s

O Lutherstad Wittenberg: 120 s

O Leipzig:380s

O Erfurt: 500 s

0 Frankfurt/M Hbf: 300 s

O Frankfurt/M Flughafen: 240 s
e in Erfurt:

0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 7
e in Fulda:

0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 5 (Hamburg)
e Taktknoten:
O zur Minute 00: Fulda
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.3

\/3 Tag (Verdanderungen gegeniiber AP 1.2)

SPFV 13 Dresden - Erfurt - Fulda - Frankfurt/M | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 35 zwischen Dresden und Leipzig
Hbf ® neue Haltezeiten:

0 Leipzig: 977 s
O Leipzig/Halle Flughafen: 180 s
O Erfurt: 240s

O Fulda:240s
SPFV 14 Emden - Oldenburg - Bremen - Hanno- | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 35 zwischen Hannover und Leipzig
ver - Leipzig Hbf e Anderung des Haltemusters:

O alle Zuge verkehren ab/bis Emden (- Kooperation mit SPNV)
- neue Halte in Augustfehn, Westerstede-Ocholt, Bad Zwischenahn
e neue Haltezeiten:
Leer: 300 s (Fahrtrichtungswechsel)
Augustfehn: 120 s
Westerstede-Ocholt: 120 s
Bad Zwischenahn: 120 s
Bremen: 180 s
Hannover: 360 s
Magdeburg: 300 s (Fahrtrichtungswechsel)
Leipzig/Halle Flughafen: 420 s (Uberholung durch SPFV 46)
e in Hannover:
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zwischen SPFV 5 (Hamburg) und
SPFV 14 = 5 min Ubergangszeit
e Taktknoten:
O zur Minute 00: Magdeburg
0 zur Minute 30: Hannover

O O0OO0OO0OO0OO0OO0OOo

SPFV 15 Nirnberg - Marktredwitz -(Dres- 8 e keine weitere Beriicksichtigung
den/Cheb)
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.3
\/3 Tag (Verdanderungen gegeniiber AP 1.2)
SPFV 16 Essen - K6In Messe/Deutz - Frank- 16 e passgenauer 60 min-Takt zwischen Essen und Miinchen
furt/M Flughafen - Frankfurt/M Hbf - e angenadherter 20 min-Takt mit SPFV 18, SPFV 20, SPFV 27 und SPFV 29
Nirnberg - Miinchen entlang der NBS KoéIn-Frankfurt/M bis Frankfurt/M Flughafen
® neue Haltezeiten:
e Takt 1: Halt in Montabaur 0 Duisburg: 180 s
e Takt 2: Halt in Limburg Siid o0 Diisseldorf: 180 s
O Frankfurt/M Flughafen: 240 s
0 Frankfurt/M Hbf: 360 s
0 Aschaffenburg: 180's
0 Wairzburg: 180 s
0 Nirnberg: 240s
SPFV 17 KoIn Hbf - Bonn - Mainz - Frankfurt/M 8 e neue Haltezeiten:
Flughafen - Frankfurt/M Hbf - Nirn- 0 Frankfurt/M Hbf: 300 s
berg - Passau - (Linz - Wien) O Nurnberg: 240 s
SPFV 18 (Amsterdam - Arnhem) - Duisburg - 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 20 entlang der NBS KdlIn-Frank-
K6ln Messe/Deutz - Frankfurt/M Flug- furt/M bis Frankfurt/M Hbf
hafen - Frankfurt/M Hbf e angendherter 20 min-Takt mit SPFV 16, SPFV 20, SPFV 27 und SPFV 29
entlang der NBS Koln-Frankfurt/M bis Frankfurt/M Flughafen
e neue Haltezeiten:
O Duisburg: 180s
O Dusseldorf: 180 s
O Frankfurt/M Flughafen: 240 s
SPFV 19 K&In Hbf - Aachen - (Liége - Paris Nord) | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 20 zwischen Aachen und Kéln Hbf
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.3

\/3 Tag (Verdanderungen gegeniiber AP 1.2)

SPFV 20 (Bruxelles Midi - Liége) - Aachen - KoIn | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 19 zwischen Aachen und Koln Hbf
Hbf - Frankfurt/M Flughafen - Frank- e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 18 entlang der NBS KoIn-Frank-
furt/M Hbf furt/M bis Frankfurt/M Hbf

e angenadherter 20 min-Takt mit SPFV 16, SPFV 18, SPFV 27 und SPFV 29
entlang der NBS KoéIn-Frankfurt/M bis Frankfurt/M Flughafen

® neue Haltezeiten:
0 Koln Hbf: 240 s
O Frankfurt/M Flughafen: 240 s

SPFV 21 Frankfurt/M Hbf - Mannheim - Saar- 6 e in Mannheim:
bricken - (Paris Est) 0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang von/zu SPFV 46 (in/aus Richtung

Berlin) = 14 min Ubergangszeit
SPFV 22 (Paris Est - Strasbourg) - Karlsruhe - 8 e angeniherter 30 min-Takt mit SPFV 8, SPFV 11 und SPFV 27 zwischen
Stuttgart - Miinchen Stuttgart und Miinchen
e neue Haltezeiten:
O Karlsruhe: 180s
0 Stuttgart 21: 180 s
SPFV 23 Stuttgart - Rottweil - Schaffhausen - 8 e neue Haltezeiten:
(zarich) O Tuttlingen: 120's
0 Singen: 300 s (Fahrtrichtungswechsel)
SPFV 24 Minchen - Memmingen - Lindau - 8 e neue Haltezeiten:
(Bregenz - Zirich) 0 Memmingen: 300 s (Zugkreuzung)
e Taktknoten:
0 zur Minute 00: Memmingen
O zur Minute 30: Buchloe

SPFV 25 Miinchen - Rosenheim - (Kufstein - Ve- | 16
rona)

SPFV 26 Miinchen - (Salzburg - Wien) 8 e angeniherter 60 min-Takt mit SPFV 40 zwischen Miinchen und Salz-

burg
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.3
\/3 Tag (Verdanderungen gegeniiber AP 1.2)
SPFV 27 Dortmund - KéIn Messe/Deutz - Frank- | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 29 zwischen Diisseldorf und Mann-
furt/M Flughafen - Mannheim - Stutt- heim
gart - Miinchen e angenadherter 60 min-Takt mit SPFV 8 zwischen Mannheim und Min-
chen

e angenadherter 30 min-Takt mit SPFV 8, SPFV 11 und SPFV 22 zwischen
Stuttgart und Miinchen

e angenadherter 20 min-Takt mit SPFV 16, SPFV 18, SPFV 20 und SPFV 29
entlang der NBS KoéIn-Frankfurt/M bis Frankfurt/M Flughafen

e neue Haltezeiten:

Essen: 180 s

Duisburg: 180 s

Disseldorf: 180 s

Frankfurt/M Flughafen: 240 s

Mannheim: 690 s

Stuttgart 21: 180 s

e in Mannheim:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 6

e Taktknoten:
0 zur Minute 00: Mannheim

O O0OO0OO0O0Oo

SPFV 28 Berlin - Frankfurt/O - (Rzepin - War- 8 e in Berlin Hbf (hoch):
schau) 0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 11 (zur Fahrt in/aus Richtung
Gottingen)
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.3

\/3 Tag (Verdanderungen gegeniiber AP 1.2)

SPFV 29 Diisseldorf - K6In Messe/Deutz - Frank- | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 27 zwischen Diisseldorf und Mann-
furt/M Flughafen - Mannheim - (Basel heim
SBB) e angenadherter 20 min-Takt mit SPFV 16, SPFV 18, SPFV 20 und SPFV 27

entlang der NBS KoéIn-Frankfurt/M bis Frankfurt/M Flughafen
e angendherter 30 min-Takt mit SPFV 6, SPFV 31 und SPFV 46 zwischen
Mannheim und Basel
e neue Haltezeiten:
Essen: 180 s
Duisburg: 180 s
Disseldorf: 180 s
Frankfurt/M Flughafen: 240 s
Mannheim: 690 s
Karlsruhe: 180 s
e in Mannheim:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 8
e Taktknoten:
0 zur Minute 00: Mannheim
0 zur Minute 30: Karlsruhe

O 0O O0OO0O0OOo

SPFV 30 KoIn Hbf - Wiesbaden 6
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.3

\/3 Tag (Verdanderungen gegeniiber AP 1.2)

SPFV 31 (Binz) - Stralsund - Hamburg - Bremen - | (4), 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 1 zwischen Hamburg und Dortmund
Dortmund - Hagen - KéIn Hbf - Bonn - e angenadherter 30 min-Takt mit SPFV 6, SPFV 29 und SPFV 46 zwischen
Mainz - Mannheim - Basel Mannheim und Basel

e neue Haltezeiten:
Stralsund: 180 s
Rostock: 550 s (Fahrtrichtungswechsel)
Schwerin: 120 s
Hamburg Hbf: 240 s (Fahrtrichtungswechsel)
Bremen: 180 s
Miunster: 120 s
Dortmund: 360 s
Hagen: 127 s
Wuppertal: 130 s
Solingen: 240 s
K6ln Hbf: 240 s
Mannheim: 240 s
Karlsruhe: 180 s
e Taktknoten:
0 zur Minute 00: Miinster

O 0OO0OO0OO0OO0DO0OO0OO0OO0OO0OO0Oo

SPFV 32 Hamburg - Hannover - Marburg - 8,(1) e angeniherter 30 min-Takt mit SPFV 5 (Hamburg), SPFV 6 und SPFV 8
Frankfurt/M Hbf - Heidelberg - Bruch- zwischen Hamburg und Hannover
sal - Karlsruhe - (Offenburg - Singen - ¢ neue Haltezeiten:
Konstanz) 0 Hamburg Hbf: 240 s
O Hannover: 610s
0 Frankfurt/M Hbf: 300 s
O Karlsruhe: 180 s
0 Offenburg: 120 s

e in Hannover:

0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 5 (Bremen)
e Taktknoten:

0 zur Minute 30: Hannover
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.3

\/3 Tag (Verdanderungen gegeniiber AP 1.2)

SPFV 33 (Binz) - Stralsund - Greifswald - Ebers- (4), 8 e ersetzt durch FR 1
walde - Berlin

SPFV 34 (Amsterdam - Hengelo) - Bad Bentheim | 8 e angendherter 30 min-Takt mit SPFV 10 und SPFV 11 zwischen Berlin
- Hannover - Berlin und Wolfsburg
® neue Haltezeiten:

0 Bad Bentheim: 120s

0 Hannover: 240s

0 Wolfsburg: 300 s

SPFV 35 KéIn Hbf - Hagen - Hamm - Hannover - | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 14 zwischen Hannover und Leipzig
Magdeburg - Halle/S - Leipzig - Dres- e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 13 zwischen Dresden und Leipzig
den ® neue Haltezeiten:
Solingen: 240 s
Dortmund: 300 s
Bielefeld: 470 s (Uberholung durch SPFV 10)
Hannover: 510 s
Magdeburg: 300 s
Leipzig/Halle Flughafen: 400 s (Uberholung durch SPFV 12)
Leipzig: 300 s
e in Hannover:
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zwischen SPFV 5 (Bremen) und
SPFV 35 = 5-7 min Ubergangszeit
e Taktknoten:
0 zur Minute 00: Magdeburg
0 zur Minute 30: Hannover

O O0OO0OO0O0OO0Oo
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Linienbezeichnung Linienverlauf

IVE

SPFV 36

Disseldorf - Paderborn - Kassel - Erfurt
- Gera

Zugpaare/

Tag

umgesetzt in AP 1.3
(Verdanderungen gegeniiber AP 1.2)

e Anderung des Haltemusters:
0 ab Weimar Verlauf nicht mehr nach Leipzig, stattdessen nach Gera
- neue Halte in Jena West, Gera
e neue Haltezeiten:
Duisburg: 180 s
Essen: 180 s
Dortmund: 240 s
Hamm: 300 s (Fahrtrichtungswechsel)
Erfurt: 600 s (Traktionswechsel)
Jena West: 120 s

O 0O O0OO0O0OOo

SPFV 37

(Warnemiinde) - Rostock - Neustrelitz -
Berlin - Leipzig - Plauen - Hof

(2), 8

e ersetzt durch FR 2

SPFV 38

Cottbus - Berlin - Angermiinde - (Szcze-
cin)

e ersetzt durchFR 1
0 Abschnitt Angermiinde-Szczecin entféllt

SPFV 39

Norddeich - Rheine - Minster - Ober-
hausen - Duisburg - KéIn Hbf - Trier -
Bonn - Koblenz - (Luxembourg)

e neue Haltezeiten:

Norden: 240 s

Minster: 150 s

Duisburg: 180 s

Disseldorf: 180 s

K6In Hbf: 240 s

Koblenz: 300 s (Fahrtrichtungswechsel)

O O0OO0OO0OO0OOo

SPFV 40

Frankfurt/M Hbf - Heidelberg - Vaihin-
gen - Stuttgart - Miinchen - Freilassing
- (Salzburg - Villach/Graz)

8, (4/2)

e angendherter 60 min-Takt mit SPFV 41 zwischen Stuttgart und Min-
chen

e angendherter 60 min-Takt mit SPFV 26 zwischen Miinchen und Salz-
burg

® neue Haltezeiten:
0 Stuttgart21:180s
O Miinchen Hbf: 300 s
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.3

\/3 Tag (Verdanderungen gegeniiber AP 1.2)

SPFV 41 Karlsruhe - Bruchsal - Stuttgart - Miin- | 8 e angendherter 60 min-Takt zwischen mit SPFV 40 Stuttgart und Min-
chen chen

e neue Haltezeiten:
O Stuttgart 21: 180 s

SPFV 43 Karlsruhe - Pforzheim - Stuttgart - 8 e neue Haltezeiten:
Crailsheim - Nirnberg O Stuttgart 21:180s

SPFV 44 Leipzig - Saalfeld/Sonneberg - Bamberg | 8 e ersetzt durch FR 3
- Nirnberg - Augsburg 0 Abschnitt Bamberg-Sonneberg entfallt

SPFV 45 (Hof - Regensburg) - Miinchen (6), 8 e ersetzt durch FR5

SPFV 46 Berlin - Leipzig - Erfurt - Fulda - Frank- | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 12 zwischen Berlin und Frankfurt/Mm
furt/M Hbf - Mannheim - (Basel SBB) Hbf

e angendherter 30 min-Takt mit SPFV 6, SPFV 29 und SPFV 31 zwischen
Mannheim und Basel
e Anderung des Haltemusters:
0 kein Halt mehr in Halle/S, stattdessen wird in Lutherstadt Witten-
berg und Leipzig gehalten
e neue Haltezeiten:
Berlin Hbf (tief): 180 s
Lutherstad Wittenberg: 120 s
Leipzig: 380 s
Erfurt: 500 s
Frankfurt/M Hbf: 300 s
Mannheim: 240 s
Karlsruhe: 180 s
e in Erfurt:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 4
e inFulda:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 5 (Bremen)

O 0O O0OO0O0OO0O0o
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.3

\/3 Tag (Verdanderungen gegeniiber AP 1.2)

e in Mannheim:
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang von/zu SPFV 21 (in/aus Richtung
Paris) = 14 min Ubergangszeit
e Taktknoten:
O zur Minute 00: Fulda

SPFV 47 (Prag - Domazlice) - Furth i. Wald - 2 e ersetzt durch FR 5
Schwandorf - Miinchen

FR1 (Binz) - Stralsund - Angermiinde - Ber- (4),8 e ersetzt SPFV 33 und SPFV 38
lin - Cottbus e Anderung des Haltemusters:
0 Verldngerung bis Cottbus = neue Halte in Berlin Stidkreuz, Berlin
Flughafen BER, Konigs Wusterhausen, Libbenau, Cottbus
e neue Haltezeiten:
Stralsund: 690 s
Berlin Hbf (tief): 180 s
Berlin Stidkreuz: 120 s
Berlin Flughafen BER: 120 s
Konigs Wusterhausen: 120 s
Libbenau: 120 s

0O o0oO0o0oO0oOo

FR2 (Warnemiinde) - Rostock - Berlin - (2), 8 e ersetzt SPFV 37

Leipzig (tief) - Hof e Anderung des Haltemusters:
O neue Halte in Luckenwalde, Bitterfeld, Leipzig (tief) statt Leipzig Hbf

e neue Haltezeiten:

Rostock: 240 s

Berlin Hbf (tief): 180 s

Luckenwalde: 120 s

Bitterfeld: 120's

Leipzig Hbf (tief): 120 s

GORnitz: 120 s

Reichenbach: 120 s

Plauen: 120 s

O O0OO0OO0OO0OO0O0Oo
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.3
\/3 Tag (Verdanderungen gegeniiber AP 1.2)
FR3 Augsburg - Niirnberg - Jena Paradies - 8 e ersetzt SPFV 44
Naumburg - Halle/S e Anderung des Haltemusters:
0 ab Naumburg Verlauf nicht mehr nach Leipzig, stattdessen nach
Halle/S

O neue Halte: Camburg/S, Bad Késen, WeiRenfels, Merseburg, Halle/S
0 entfallene Halte: Furth, Forchheim, Kronach

e neue Haltezeiten:

Nurnberg: 300 s

Bamberg: 180 s

Camburg/S: 120 s

Bad Kosen: 120 s

WeiRenfels: 120 s

Merseburg: 120 s

e in Nlrnberg:
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 5 (aus Richtung Augs-

burg) = 13 min Ubergangszeit

OO0 O0OO0O0OOo

FR5 (Hof/Praha - Schwandorf) - Regensburg | (10, 8),12 |e ersetzt SPFV 45 und SPFV 47
- Miinchen e Anderung des Haltemusters:
0 neuer Halt in Neufahrn
0 kein Halt mehr in Furth i. Wald
O Flugelung der Takte 1 und 3 in Schwandorf wird aus betrieblichen
Grlnden nicht verfolgt
e neue Haltezeiten:
Marktredwitz: 120 s
Wiesau: 120 s
Weiden: 120 s
Schwandorf: 600 s (nur Takt 3)
Regensburg: 600 s (nur Takt 1) (Traktionswechsel)
Neufahrn: 120 s

e Takt 1: ab/bis Hof
e Takt 2: ab/bis Regensburg
e Takt 3: ab/bis Praha

O O O0OO0OO0Oo
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5.4 Betriebskonzept fiir das Szenario Betriebliche Machbarkeit im Szenario Infrastrukturerweiterung 2 (AP 1.4)

Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.4
IVE Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.3)
SPFV 1 (Kiel) - Hamburg - Bremen - Dortmund | (6), 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 31 zwischen Hamburg und KéIn
- Dusseldorf - KéIn Hbf - Bonn - Mainz - e Anderung des Haltemusters:
Mannheim - Stuttgart - Ulm - Lindau - O Fahrt iber Wuppertal = kein Halt mehr in Bochum, Essen, Duis-
Bregenz - Innsbruck burg, Dusseldorf, stattdessen wird in Hagen, Wuppertal, Solingen
gehalten

® neue Haltezeiten:
Hamburg-Altona: 240 s
Dortmund: 360 s
Hagen: 120 s
Wuppertal: 120 s
Solingen: 120 s
e in Stuttgart 21:
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 41 (zur Fahrt Richtung
Karlsruhe) = 14 min Ubergangszeit
e Taktknoten:
0 zur Minute 00: Minster
O zur Minute 30: Kiel, Solingen, Mannheim

O O O0O0Oo

SPFV 2 (Kopenhagen - Nykoeping) - Liibeck - 4 e in Hamburg Hbf:
Hamburg 0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang von/zu SPFV 5 (in/aus Richtung
Hannover) = 14 min Ubergangszeit
e Taktknoten:
0 zur Minute 00: Hamburg

SPFV 3 (Hamburg) - Berlin - Dresden - (Usti - (8), 16, (8) passgenauer 60 min-Takt zwischen Berlin und Dresden
Budapest/Wien) e verdichteter 60 min-Takt mit SPFV 4 und SPFV 7 zwischen Hamburg
und Berlin
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.4
\/3 Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.3)
SPFV 4 (Hamburg) - Berlin - Leipzig - Erfurt - (8),12,(8) [e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 7 zwischen Erfurt und Miinchen
Nirnberg - (Miinchen) e verdichteter 60 min-Takt mit SPFV 3 und SPFV 7 zwischen Hamburg
und Berlin

e angenaherter 30 min-Takt mit SPFV 7, SPFV 12 und SPFV 46 zwischen
Berlin und Erfurt
e verdichteter 30 min-Takt mit SPFV 16, SPFV 5 und SPFV 7 zwischen
Nirnberg und Miinchen
e Anderung des Haltemusters:
0 kein Halt mehr in Halle/S, stattdessen wird in Lutherstadt Witten-
berg und Leipzig gehalten
® neue Haltezeiten:
Hamburg Hbf: 180 s
Berlin Hbf (tief): 300 s
Lutherstadt Wittenberg: 120 s
Leipzig: 300 s
Ingolstadt: 120 s
e in Leipzig:
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 13 (aus Richtung Ber-
lin/Hamburg zur Fahrt Richtung Dresden) = 12 min Ubergangszeit
e in Nlrnberg:
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 5 (aus Richtung Erfurt zur
Fahrt Richtung Wiirzburg) = 15 min Uberganszeit
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 17 (aus Richtung Erfurt
zur Fahrt Richtung Wiirzburg/Frankfurt/M) = 18 min Ubergangszeit
e Taktknoten:
O zur Minute 00: Erfurt

O O0OO0OO0Oo
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.4
\/3 Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.3)
SPFV 5 (Hamburg/Bremen) - Hannover - Fulda | (8/8),16  |e passgenauer 60 min-Takt zwischen Hannover und Miinchen
- NUrnberg - Miinchen e passgenauer 30 min-Takt mit SPFV 6 und SPFV 8 zwischen Hannover
und Kassel

e angenadherter 30 min-Takt mit SPFV 6, SPFV 8 und SPFV 32 zwischen
Hamburg und Hannover
e angenaherter 30 min-Takt mit SPFV 16 zwischen Wirzburg und Miin-
chen
e verdichteter 30 min-Takt mit SPFV 16, SPFV 4 und SPFV 7 zwischen
Nirnberg und Miinchen
® neue Haltezeiten:
0 Hamburg Hbf:310s
e in Hamburg Hbf:
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang von/zu SPFV 2 (in/aus Richtung
Libeck) = 14 min Ubergangszeit
e in Hannover:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zwischen SPFV 32 und SPFV 5 (Bremen)
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zwischen SPFV 5 (Hamburg) und
SPFV 14 = 7 min Ubergangszeit
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zwischen SPFV 5 (Bremen) und
SPFV 35 = 7 min Ubergangszeit
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 10 (zur Fahrt Richtung
Ruhrgebiet) 2 19 min Ubergangszeit
e inFulda:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zwischen SPFV 5 (Bremen) und SPFV 46
sowie zwischen SPFV 5 (Hamburg) und SPFV 12
e in Nlrnberg:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zwischen SPFV 5 (Bremen) und SPFV 17
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu FR 3 (zur Fahrt Richtung Augs-
burg) = 17 min Ubergangszeit
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 4 und SPFV 7 (zur Fahrt
Richtung Erfurt) = 15 min Uberganszeit
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.4

\/3 Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.3)

e in Miinchen:
0 (knapper) nicht-bahnsteiggleicher Ubergang von/zu SPFV 24 (in/aus
Richtung Lindau) = 12 min Ubergangszeit
e Taktknoten:
0 zur Minute 00: Fulda
O zur Minute 30: Bremen, Hannover, Niirnberg

SPFV 6 Hamburg - Hannover - Frankfurt/M Hbf | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 8 zwischen Hamburg und Mann-
- Mannheim - (Basel SBB - Ziirich) heim
e passgenauer 30 min-Takt mit SPFV 8 und SPFV 5 zwischen Hannover
und Kassel

e angenaherter 60 min-Takt mit SPFV 29 zwischen Mannheim und Basel
e angenaherter 30 min-Takt mit SPFV 29, SPFV 31 und SPFV 46 zwischen
Mannheim und Basel
e angenadherter 30 min-Takt mit SPFV 5 (Hamburg), SPFV 8 und SPFV 32
zwischen Hamburg und Hannover
® neue Haltezeiten:
0 Frankfurt/M Hbf: 360 s
e in Hannover:
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 10 (zur Fahrt Richtung
Berlin) = 19 min Ubergangszeit
e in Mannheim:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 27
e Taktknoten:
0 zur Minute 00: Hannover, Mannheim
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.4
\/3 Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.3)
SPFV 7 Hamburg - Berlin - Halle/s - Erfurt - 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 4 zwischen Erfurt und Miinchen
Nirnberg - Miinchen e verdichteter 60 min-Takt mit SPFV 3 und SPFV 4 zwischen Hamburg
und Berlin

e angenaherter 30 min-Takt mit SPFV 4, SPFV 12 und SPFV 46 zwischen
Berlin und Erfurt
e verdichteter 30 min-Takt mit SPFV 16, SPFV 5 und SPFV 4 zwischen
Nirnberg und Miinchen
® neue Haltezeiten:
0 Hamburg Hbf: 240 s
O Erfurt: 180s
0 Ingolstadt: 120's
e in Erfurt:
0 Richtung Miinchen: nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 36
- 5 min Ubergangszeit
0 Richtung Hamburg: bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 36
e in Nlrnberg:
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 5 (aus Richtung Erfurt zur
Fahrt Richtung Wiirzburg) = 15 min Uberganszeit
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 17 (aus Richtung Erfurt
zur Fahrt Richtung Passau/Wien) = 18 min Ubergangszeit
e Taktknoten:
0 zur Minute 00: Erfurt




ARGE IGES Institut/Institut fur Verkehrswesen, Eisenbahnbau und -betrieb 60

Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.4
\/3 Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.3)
SPFV 8 Hamburg - Hannover - Frankfurt/M Hbf | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 6 zwischen Hamburg und Mann-
- Mannheim - Stuttgart - Miinchen heim
e passgenauer 30 min-Takt mit SPFV 6 und SPFV 5 zwischen Hannover
und Kassel

e angenaherter 30 min-Takt mit SPFV 5 (Hamburg), SPFV 6 und SPFV 32
zwischen Hamburg und Hannover
e angendherter 60 min-Takt mit SPFV 27 zwischen Mannheim und Miin-
chen
e verdichteter 60 min-Takt mit SPFV 11, SPFV 22 und SPFV 27 zwischen
Stuttgart und Miinchen
e Anderung des Haltemusters:
0 kein Halt mehr in Frankfurt/M Hbf, stattdessen wird in Frankfurt/M
Flughafen und Frankfurt/M Stid gehalten
e neue Haltezeiten:
0 Frankfurt/M Sid: 240 s
O Frankfurt/M Flughafen: 240 s
O Mannheim: 450 s
e in Hannover:
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 10 (zur Fahrt Richtung
Berlin) = 19 min Ubergangszeit
e in Mannheim:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 27
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 21 = 5 min Ubergangs-
zeit
e in Stuttgart 21:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 43 (zur Fahrt aus Richtung
Minchen zur Weiterfahrt in Richtung Karlsruhe)
e Taktknoten:
O zur Minute 00: Hannover, Mannheim
O zur Minute 30: Miinchen
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61

Linienbezeichnung
/3

Linienverlauf

Zugpaare/

Tag

umgesetzt in AP 1.4
(Verdnderungen gegeniiber AP 1.3)

dorf/Wuppertal) - KéIn Hbf - (Bonn)

e Takt 1: Gber Dusseldorf
o Takt 2: Gber Wuppertal

SPFV 9 (Westerland - Itzehoe/Arhus - Flens- (3/2), 8 e neue Haltezeiten:
burg - Neuminster) - Hamburg - Bre- 0 Neumdlinster: 345 s (nur Takt 3)
men - Wuppertal - KéIn Hbf 0 Hamburg-Altona: 480 s
0 Hamburg Hbf: 180 s
e Takt 1: ab/bis Westerland O Bremen: 180 s
e Takt 2: ab/bis Hamburg e Taktknoten:
e Takt 3: ab/bis Flensburg 0 zur Minute 30: Miinster
SPFV 10 Berlin - Hannover - Hamm - (Dissel- 16

e passgenauer 60 min-Takt zwischen Berlin und Dortmund
e angenadherter 30 min-Takt zwischen mit SPFV 11 und SPFV 34 Berlin
und Wolfsburg
e Anderung des Haltemusters:
O Takt 2: kein Halt mehr in Hagen
e neue Haltezeiten:
Berlin Hbf (hoch): 210 s
Berlin-Spandau: 210 s
Bielefeld: 210 s
Hamm: 180 s
Dortmund: 570 s (nur Takt 1)
Dortmund: 600 s (nur Takt 2)
Bochum: 270 s (nur Takt 1)
Essen: 240 s (nur Takt 1)
Duisburg: 240 s (nur Takt 1)
Disseldorf Flughafen: 180 s (nur Takt 1)
e in Berlin Hbf (hoch):
0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 28 (zur Fahrt in/aus Richtung
Frankfurt/O)
e in Hannover:
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu den Linien SPFV 5, SPFV 6,
SPFV 8, SPFV 14, SPFV 32 und SPFV 35

O O0OO0O0OO0OO0OO0OO0OO0OOo
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.4

\/3 Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.3)

e in Dortmund:

0 Takt 1: nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 31 (aus Richtung
Berlin zur Fahrt Richtung Basel (iber Wuppertal) = 22 min Uber-
gangszeit

0 Takt 2: bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 1 (aus Richtung Berlin
zur Fahrt Richtung Bodensee)

e Taktknoten:
0 zur Minute 00: Berlin Hbf
O zur Minute 30: Bielefeld

SPFV 11 Berlin - Braunschweig - Fulda - Frank- 12, (8) e angendherter 30 min-Takt mit SPFV 10 und SPFV 34 zwischen Berlin
furt/M Hbf - (Mannheim - Stuttgart - und Wolfsburg
Minchen) e verdichteter 60 min-Takt mit SPFV 8, SPFV 22 und SPFV 27 zwischen

Stuttgart und Miinchen
® neue Haltezeiten:
0 Braunschweig: 120 s
O Fulda:120s
0 Frankfurt/M Hbf: 300 s
O Mannheim: 180s
e in Minchen:
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang von/zu SPFV 24 (aus Richtung
Lindau) = 13 min Ubergangszeit
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.4
\/3 Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.3)
SPFV 12 Berlin - Halle/S - Erfurt - Fulda - Frank- | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 46 zwischen Berlin und
furt/M Hbf - Frankfurt/M Flughafen - Frankfurt/M Hbf
Wiesbaden e angenaherter 30 min-Takt mit SPFV 4, SPFV 7 und SPFV 46 zwischen

Berlin und Erfurt
e Anderung des Haltemusters:
0 kein Halt mehr in Lutherstadt Wittenberg und Leipzig, stattdessen
wird in Halle/S gehalten
0 neuer Halt in Eisenach
e neue Haltezeiten:
O Berlin Hbf (tief): 180 s
O Halle/S: 120s
O Erfurt: 450s
0 Eisenach:120s
e inFulda:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 5 (Bremen)
e Taktknoten:
0 zur Minute 00: Fulda
0 zur Minute 30: Erfurt

SPFV 13 Dresden - Erfurt - Fulda - Frankfurt/M | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 35 zwischen Dresden und Leipzig
Hbf ® neue Haltezeiten:

O Leipzig:940s

O Leipzig/Halle Flughafen: 120's

O Erfurt: 180s

O Fulda: 180s
e in Leipzig:

0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 4 (aus Richtung Dresden

zur Fahrt Richtung Berlin/Hamburg) = 12 min Ubergangszeit




ARGE IGES Institut/Institut fur Verkehrswesen, Eisenbahnbau und -betrieb 64

Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.4

\/3 Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.3)

SPFV 14 (Emden) - Oldenburg - Bremen - Han- | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 35 zwischen Hannover und Leipzig
nover - Leipzig Hbf e neue Haltezeiten:
Leer: 390 s (Fahrtrichtungswechsel + Zugkreuzung)
Bremen: 180 s
Hannover: 600 s
Magdeburg: 360 s (Fahrtrichtungswechsel + Zugkreuzung)
Leipzig/Halle Flughafen: 120 s
e in Hannover:
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 5 (Hamburg) = 7 min
Ubergangszeit
e Taktknoten:
0 zur Minute 00: Leer, Magdeburg
O zur Minute 30: Hannover

O O O0OO0Oo

SPFV 16 Essen - K6In Messe/Deutz - Frank- 16 e passgenauer 60 min-Takt zwischen Essen und Miinchen
furt/M Flughafen - Frankfurt/M Hbf - e verdichteter 60 min-Takt mit SPFV 17 zw. Frankfurt/M und Nirnberg
Nilrnberg - Minchen e angenaherter 30 min-Takt mit SPFV 18 und SPFV 20 entlang der NBS

KolIn-Frankfurt/M bis Frankfurt/M Flughafen

e angenaherter 30 min-Takt mit SPFV 5 zwischen Wirzburg und Miin-
chen

e verdichteter 30 min-Takt mit SPFV 18, SPFV 20, SPFV 27 und SPFV 29
entlang der NBS KéIn-Frankfurt/M bis Frankfurt/M Flughafen

e verdichteter 30 min-Takt mit SPFV 5, SPFV 4 und SPFV 7 zwischen
Nirnberg und Miinchen

e neue Haltezeiten:

Frankfurt/M Flughafen: 180 s

Frankfurt/M Hbf: 1130 s

Aschaffenburg: 120 s

Wirzburg: 450 s

Nirnberg: 300 s

e Taktknoten:
O zur Minute 00: Wirzburg, Nirnberg

e Takt 1: Halt in Montabaur
e Takt 2: Halt in Limburg Siid

O O O0OO0Oo
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.4

\/3 Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.3)

SPFV 17 K&In Hbf - Bonn - Mainz - Frankfurt/M | 8 e verdichteter 60 min-Takt mit SPFV 16 zwischen Frankfurt/M und Niirn-
Flughafen - Frankfurt/M Hbf - Nirn- berg
berg - Passau - (Linz - Wien) ¢ neue Haltezeiten:

0 Frankfurt/M Flughafen: 150 s
O Frankfurt/M Hbf: 240 s
0 Wairzburg: 180 s
0 Nirnberg: 660 s
e in Nlrnberg:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 5 (Bremen)
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu FR 3 (zur Fahrt Richtung Augs-
burg) = 20 min Ubergangszeit
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 4 (zur Fahrt Richtung Er-
furt) = 18 min Uberganszeit
e Taktknoten:
0 zur Minute 30: Wirzburg, Niirnberg

SPFV 18 (Amsterdam - Arnhem) - Duisburg - 8 e angeniherter 60 min-Takt mit SPFV 20 entlang der NBS KélIn-Frank-
Kéln Messe/Deutz - Frankfurt/M Flug- furt/M bis Frankfurt/M Hbf
hafen - Frankfurt/M Hbf e angenadherter 30 min-Takt mit SPFV 16 und SPFV 20 entlang der NBS

KoélIn-Frankfurt/M bis Frankfurt/M Flughafen
e verdichteter 30 min-Takt mit SPFV 16, SPFV 20, SPFV 27 und SPFV 29
entlang der NBS KoéIn-Frankfurt/M bis Frankfurt/M Flughafen
e Anderung des Haltemusters:
O neuer Halt in Siegburg/Bonn
e neue Haltezeiten:
O Siegburg/Bonn: 180 s
O Frankfurt/M Flughafen: 420 s

SPFV 19 K6In Hbf - Aachen - (Liége - Paris Nord) | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 20 zwischen Aachen und Kéln Hbf
e Taktknoten:
0 zur Minute 00: K6In Hbf
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.4

\/3 Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.3)

SPFV 20 (Bruxelles Midi - Liége) - Aachen - KoIn | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 19 zwischen Aachen und Kéln Hbf
Hbf - Frankfurt/M Flughafen - Frank- e angenaherter 60 min-Takt mit SPFV 18 entlang der NBS KdIn-Frank-
furt/M Hbf furt/M bis Frankfurt/M Hbf

e angenadherter 30 min-Takt mit SPFV 16 und SPFV 18 entlang der NBS
Ko6In-Frankfurt/M bis Frankfurt/M Flughafen

e verdichteter 30 min-Takt mit SPFV 16, SPFV 18, SPFV 27 und SPFV 29
entlang der NBS KoéIn-Frankfurt/M bis Frankfurt/M Flughafen

e neue Haltezeiten:
O Frankfurt/M Flughafen: 270 s

SPFV 21 Frankfurt/M Hbf - Mannheim - Saar- 6 e neue Haltezeiten:

briicken - (Paris Est) 0 Mannheim:420s
e in Mannheim:
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 8 = 5 min Ubergangszeit
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 29 = 9 min Ubergangs-
zeit
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang von/zu SPFV 46 (in/aus Richtung
Berlin) = 20 min Ubergangszeit
e Taktknoten:
O zur Minute 00: Mannheim

SPFV 22 (Paris Est - Strasbourg) - Karlsruhe - 8 e verdichteter 60 min-Takt mit SPFV 8, SPFV 11 und SPFV 27 zwischen
Stuttgart - Minchen Stuttgart und Minchen
e neue Haltezeiten:
0 Karlsruhe: 240 s
e Taktknoten:
0 zur Minute 00: Minchen Hbf

SPFV 23 Stuttgart - Rottweil - Schaffhausen - 8 e in Stuttgart 21:
(zarich) 0 bahnsteiggleicher Ubergang von/zu SPFV 40 (in/aus Richtung Frank-
furt/Mm)

e Taktknoten:
O zur Minute 30: Rottweil
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.4
\/3 Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.3)
SPFV 24 Miinchen - Memmingen - Lindau - 8 e in Minchen:
(Bregenz - Ziirich) 0 (knapper) nicht-bahnsteiggleicher Ubergang von/zu SPFV 5 (in/aus

Richtung Hannover/Bremen) = 12 min Ubergangszeit
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang von/zu SPFV 11 (aus Richtung
Stuttgart/Frankfurt) = 13 min Ubergangszeit
e Taktknoten:
0 zur Minute 00: Memmingen
0 zur Minute 30: Buchloe

SPFV 25 Minchen - Rosenheim - (Kufstein - Ve- | 8 e verdichteter Takt mit SPFV 26 und SPFV 40 zwischen Minchen und Ro-
rona) senheim
SPFV 26 Minchen - (Salzburg - Wien) 8 e angeniherter 60 min-Takt mit SPFV 40 zwischen Miinchen und Salz-
burg
e verdichteter Takt mit SPFV 25 und SPFV 40 zwischen Miinchen und Ro-
senheim
SPFV 27 Dortmund - KéIn Messe/Deutz - Frank- | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 29 zwischen Diisseldorf und Mann-
furt/M Flughafen - Mannheim - Stutt- heim
gart - Miinchen e angendherter 60 min-Takt mit SPFV 8 zwischen Mannheim und Miin-
chen

e verdichteter 30 min-Takt mit SPFV 8, SPFV 11 und SPFV 22 zwischen
Stuttgart und Minchen

e verdichteter 30 min-Takt mit SPFV 16, SPFV 18, SPFV 20 und SPFV 29
entlang der NBS Koln-Frankfurt/M bis Frankfurt/M Flughafen

e neue Haltezeiten:
O Frankfurt/M Flughafen: 300 s

e in Mannheim:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 6

e Taktknoten:
0 zur Minute 00: Mannheim
0 zur Minute 30: Miinchen Hbf
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.4
\/3 Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.3)
SPFV 28 Berlin - Frankfurt/O - (Rzepin - War- 8 e in Berlin Hbf (hoch):
schau) 0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 10 (zur Fahrt in/aus Richtung
Hannover)

e Taktknoten:
0 zur Minute 00: Berlin Hbf

SPFV 29 Diisseldorf - K6In Messe/Deutz - Frank- | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 27 zwischen Diisseldorf und Mann-
furt/M Flughafen - Mannheim - (Basel heim
SBB) e angenaherter 60 min-Takt mit SPFV 6 zwischen Mannheim und Basel

e angenaherter 30 min-Takt mit SPFV 6, SPFV 31 und SPFV 46 zwischen
Mannheim und Basel
e verdichteter 30 min-Takt mit SPFV 16, SPFV 18, SPFV 20 und SPFV 27
entlang der NBS KoéIn-Frankfurt/M bis Frankfurt/M Flughafen
e neue Haltezeiten:
O Frankfurt/M Flughafen: 300 s
0 Mannheim: 480 s
e in Mannheim:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 8
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 21 = 9 min Ubergangs-
zeit
e Taktknoten:
O zur Minute 00: Dusseldorf, Mannheim, Miinchen Hbf

SPFV 30 K6ln Hbf - Wiesbaden 6 e neue Haltezeiten:

0 Limburg Siid: 360 s (Uberholung durch SPFV 20)
e Taktknoten:

O zur Minute 00: Wiesbaden

0 zur Minute 30: K&éIn Hbf
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.4

\/3 Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.3)

SPFV 31 (Binz) - Stralsund - Hamburg - Bremen - | (4), 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 1 zwischen Hamburg und Kéln
Dortmund - Hagen - KéIn Hbf - Bonn - e angenaherter 30 min-Takt mit SPFV 6, SPFV 29 und SPFV 46 zwischen
Mainz - Mannheim - Basel Mannheim und Basel

e neue Haltezeiten:
Rostock: 300 s (Fahrtrichtungswechsel)
Schwerin: 120 s
Hamburg Hbf: 450 s (Fahrtrichtungswechsel)
Hagen: 120 s
Wuppertal: 120 s
Solingen: 120 s
K6In Hbf: 180 s
e Taktknoten:
0 zur Minute 00: Miinster, Stralsund
O zur Minute 30: Solingen

O O O0OO0O0OO0Oo

SPFV 32 Hamburg - Hannover - Marburg - 8, (1) e angeniherter 30 min-Takt mit SPFV 5 (Hamburg), SPFV 6 und SPFV 8
Frankfurt/M Hbf - Heidelberg - Bruch- zwischen Hamburg und Hannover
sal - Karlsruhe - (Offenburg - Singen - e in Hannover: )
Konstanz) 0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 5 (Bremen)

e Taktknoten:
0 zur Minute 30: Hannover

SPFV 34 (Amsterdam - Hengelo) - Bad Bentheim | 8 e angendherter 30 min-Takt mit SPFV 10 und SPFV 11 zwischen Berlin
- Hannover - Berlin und Wolfsburg
e angenaherter 60 min-Takt mit SPFV 35 zwischen Hannover und Minden
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.4

\/3 Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.3)

SPFV 35 K6In Hbf - Hagen - Hamm - Hannover - | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 14 zwischen Hannover und Leipzig
Magdeburg - Halle/S - Leipzig - Dres- e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 13 zwischen Dresden und Leipzig
den ® neue Haltezeiten:

0 Dortmund: 870 s (Uberholung durch SPFV 31)

O Bielefeld: 120 s

O Minden:330s

0 Hannover: 630 s

0 Magdeburg: 360 s (Fahrtrichtungswechsel + Zugkreuzung)
O Leipzig/Halle Flughafen: 120 s

e in Hannover:
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zwischen SPFV 5 (Bremen) und
SPFV 35 = 7 min Ubergangszeit
e Taktknoten:
0 zur Minute 00: K&éIn Hbf, Magdeburg
0 zur Minute 30: Hannover

SPFV 36 Dusseldorf - Paderborn - Kassel - Erfurt | 8 e neue Haltezeiten:
- Gera 0 Disseldorf Flughafen: 420 s (Uberholung durch SPFV 16)
0 Duisburg: 120s
0 Dortmund: 180 s
O Kassel: 180 s
e in Erfurt:
0 Richtung Diisseldorf: nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 7
- 5 min Ubergangszeit
0 Richtung Gera: bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 7
e Taktknoten:
O zur Minute 00: Dusseldorf, Erfurt, Gera
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.4

\/3 Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.3)

SPFV 39 Norddeich - Rheine - Miinster - Ober- 8 e neue Haltezeiten:

Norden: 120 s

Emden: 750 s (Zugkreuzung)
Rheine: 180 s

Miinster: 300 s
Recklinghausen: 180 s
Wanne-Eickel: 180 s
Oberhausen: 240 s

K6In Hbf: 360 s

hausen - Duisburg - KéIn Hbf - Trier -
Bonn - Koblenz - (Luxembourg)

O O0OO0O0OO0OO0OO0OOo

SPFV 40 Frankfurt/M Hbf - Heidelberg - Vaihin- | 8, (4/2) angendherter 60 min-Takt mit SPFV 26 zwischen Miinchen und Salz-
gen - Stuttgart - Miinchen - Freilassing burg
- (Salzburg - Villach/Graz) e verdichteter Takt mit SPFV 25 und SPFV 26 zwischen Miinchen und Ro-
senheim
® neue Haltezeiten:
O Stuttgart 21: 180 s
0 Miinchen Hbf: 540 s
e in Stuttgart 21:
0 bahnsteiggleicher Ubergang von/zu SPFV 23 (in/aus Richtung Schaff-
hausen/Zlrich)
e Taktknoten:
0 zur Minute 00: Ulm

SPFV 41 Karlsruhe - Bruchsal - Stuttgart - Miin- | 8 e neue Haltezeiten:
chen O Vaihingen:300s
0 Stuttgart 21:240s
0 Giinzburg: 360 s (Uberholung durch SPFV 8)
O Augsburg: 165 s
e in Stuttgart 21:
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 1 (zur Fahrt Richtung
Frankfurt/M) = 14 min Ubergangszeit
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.4
\/3 Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.3)
SPFV 43 Karlsruhe - Pforzheim - Stuttgart - 8 e in Stuttgart 21:
Crailsheim - Nirnberg 0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 8 (zur Fahrt aus Richtung Karls-

ruhe in Richtung Miinchen)
e Taktknoten:
O zur Minute 30: Karlsruhe, Stuttgart 21

SPFV 46 Berlin - Halle/S - Erfurt - Fulda - Frank- | 8 e passgenauer 60 min-Takt mit SPFV 12 zw. Berlin und Frankfurt/M Hbf
furt/M Hbf - Mannheim - (Basel SBB) e angenaherter 30 min-Takt mit SPFV 6, SPFV 29 und SPFV 31 zwischen
Mannheim und Basel
e angenaherter 30 min-Takt mit SPFV 4, SPFV 7 und SPFV 12 zwischen
Berlin und Erfurt
e Anderung des Haltemusters:
0 kein Halt mehr in Lutherstadt Wittenberg und Leipzig, stattdessen
wird in Halle/S gehalten
O neuer Halt in Eisenach
e neue Haltezeiten:
Berlin Hbf (tief): 180 s
Halle/S: 120 s
Erfurt: 450 s
Eisenach: 120 s
Frankfurt/M Hbf: 330 s
Frankfurt/M Flughafen: 210 s
Mannheim: 240 s
Karlsruhe: 180 s
e in Fulda:
0 bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 5 (Hamburg)
e in Mannheim:
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang von/zu SPFV 21 (in/aus Richtung
Paris) = 20 min Ubergangszeit
e Taktknoten:
0 zur Minute 00: Fulda
0 zur Minute 30: Erfurt

O O0OO0OO0OO0OO0O0OOo
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Linienbezeichnung Linienverlauf Zugpaare/ umgesetztin AP 1.4
\/3 Tag (Verdnderungen gegeniiber AP 1.3)
FR1 (Binz) - Stralsund - Angerm[]nde - Ber- (4), 8 e neue Haltezeiten:

lin - Cottbus 0 Berlin Hbf (tief): 480 s

e Taktknoten:
0 zur Minute 00: Stralsund, Berlin
0 zur Minute 30: Cottbus

FR2 (Warnemiinde) - Rostock - Berlin - (2),8
Leipzig (tief) - Hof

FR3 Augsburg - Niirnberg - Jena Paradies - 8 e in Nirnberg:
Naumburg - Halle/S 0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu SPFV 5 (aus Richtung Augs-
burg) = 17 min Ubergangszeit
0 nicht-bahnsteiggleicher Ubergang zu FR 17 (aus Richtung Augsburg)
- 20 min Ubergangszeit
e Taktknoten:
O zur Minute 00: Augsburg, Halle/S

FRS (Hof/Praha - Schwandorf) - Regensburg | (10,8), 12 |e Flugelung der Takte 1 und 3 in Schwandorf wird aus betrieblichen
- Miinchen Grinden nicht verfolgt
Takt 1: ab/bis Hof e neue Haltezeiten:
: T:k: 2: :b;b;: R((e)gensburg 0 Cham: 240 s (Zugkreuzung) (nur Takt 3)
) ) 0 Schwandorf: 360 s (nur Takt 1)

e Takt 3:ab/bis Praha 0 Schwandorf: 120 s (nur Takt 3)
e Taktknoten:

0 zur Minute 00: Regensburg

O zur Minute 30: Schwandorf
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6. Haltezeiten im SPFV

Bahnhof Haltezeit [s]

Berlin Hbf 180
Bremen 180
Dortmund 240
Duisburg 180
Diisseldorf Hbf 180
Erfurt 240
Essen 180
Frankfurt/M Flughafen 240
Fulda 240
Hamburg Hbf 240
Hannover 240
Karlsruhe 180
Ko6In Hbf 240
Mannheim 240
Niirnberg 240
Stuttgart 21 180
Wiirzburg 180
bei bahnsteiggleichem Umstieg 240
bei Fahrtrichtungswechsel 300
bei Traktionswechsel 600
alle anderen Bahnhofe 120
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7. Infrastrukturentwicklung
7.1 Infrastrukturausbauvorschlage fiir das AP 1.3

MaBnahmenbezeichnung

Bestandteile

Effekt

MaBnahmenumfang

in vorgeschlagenen
MaRBnahmen BVWP
BT

Vorhabenstufe
BVWP

von DB AG ange-
meldet

Luckenschluss Dresdner Bahn zweigleisige NBS zwischen Ber- | Auflésung von Engpassen auf | Neubau: ca. 15 km zweigleisige Strecke ja Vordringlicher Be- ja
lin-Stidkreuz und Glasower Guterbahn und Knoten darf (Laufende und
Damm Genshagener Heide und Blan- fest disponierte
kenfelde, Verringerung Fahr- Vorhaben) und im
zeiten SPFV Bezugsfall enthalten
Geschwindigkeitserh6hung Geschwindigkeitserhéhung zwi- | Vermeidung Kreuzungskon- Ausbau: Streckenerttichtigung auf 160 km/h auf ja weiterer Bedarf ja
Strecke 6307 schen Erfurt und Gera durch- flikte im eingleisigen Ab- 6 km Streckenlange
(Weimar - Gera Hbf.) gangig auf 160 km/h im Ab- schnitt Papiermihle - Herms-
schnitt Neue Schenke - dorf Klosterlausnitz
Stadtroda zweites Streckengleis
ABS Weimar - Jena West ABS Weimar - Jena West (zwei- Beseitigung des eingleisigen Ausbau: ein zusatzliches Gleis auf ca. 12 km Stre- ja Projektvorschlag ja
tes Streckengleis) Abschnitts zur Erhdhung der ckenldange, 2 Weichen
Kapazitat
Geschwindigkeitserhéhung Verlegen der Einschaltkontakte | noétig, um Magdeburg als Ausbau: Beseitigung von Geschwindigkeitseinbri- nein - nein
Strecke 1900/6400 (Braun- zur Geschwindigkeitserhohung Taktknoten aus Richtung Wes- | chen auf ca. 38 km Streckenlange
schweig - Marienborn) auf 140 km/h ten zu erreichen
VDE 8.1 zweigleisige NBS zwischen Er- Fahrzeitreduzierung SPFV, Ka- | Neubau: zweigleisige NBS mit ca. 60 km Strecken- ja Projektvorschlag ja
(2. Baustufe) langen und Unterleiterbach so- | pazitatserhohung SPNV und lange (Erlangen - Unterleiterbach), ggf. Tunnel Bam-
wie im Abschnitt Firth - Elters- | SGV berg, zweigleisige NBS mit ca. 11 km Streckenldnge
dorf (Farth - Eltersdorf)
Elektrifizierung Lindau - Gelten- | Elektrifizierung von Strecken - Elektrifizierung von etwa Elektrifizierung ja Projektvorschlag nein
dorf und Bahnhofsgleisen 150 km Uberwiegend einglei-
siger Strecke
ABS/NBS Karlsruhe - Offenburg | viergleisiger Ausbau Abschnitt Fahrzeitreduzierung SPFV, Ka- | Neubau: zweigleisige NBS mit ca. 86 km Strecken- ja Vordringlicher Be- ja
- Freiburg - Basel Offenburg - Buggingen pazitdtserhohung SGV, Um- lange, hohenfreie Anbindung an NBS Buggingen - Ba- darf (Neue Vorha-
(2. Baustufe) fahrung Freiburg fur SGV sel ben)
ABS Fulda - Frankfurt/M Anhebung des VzG auf notwendig, damit Fulda zum Ausbau: Streckenertiichtigung auf 160 km/h auf ca. ja Vordringlicher Be- nein

160 km/h im Kinzig-Tal

Takt-Knoten fiir den SPFV
werden kann

50 km Streckenldnge

darf (Laufende und
fest disponierte
Vorhaben) und im
Bezugsfall enthalten
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7.2 Grafische Darstellung der Infrastrukturmafnahmen des AP 1.3
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7.3 Engpassanalyse nach Bearbeitung des AP 1.3
7.3.1 Schienenpersonenverkehr

7.3.1.1 Knotenengpasse
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7.3.1.2 Streckenengpésse
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7.3.2  Schienengiiterverkehr

= ’-' -
m/”‘ ldheim tsmmen-H&dssheirn
Schénebeck - HALN
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& Gottingen Ha

Schkeuditz - L -Wie
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7.4 Infrastrukturausbauvorschlage fiir das AP 1.4

74.1

GroRere Neu-/Ausbauvorhaben

MaBnahmenbezeichnung

Bestandteile

Effekt

MaBnahmenumfang

in vorgeschlagenen
MaBnahmen BVWP
enthalten

Vorhabenstufe
BVWP

von DB AG ange-
meldet

ABS Fulda - Frankfurt/M

dreigleisiger Ausbau Hailer-

Auflésung von Belegungskon-

Neubau: ca. 14 km zusétzliches Streckengleis (in Mit-

ja (Abschnitt Hailer-

Projektvorschlag

ja (Abschnitt Hailer-

Meerholz - Wachtersbach flikten zwischen Linien des tellage) Meerholz - Geln- Meerholz - Geln-
SPNV und des SPFV hausen) hausen)
zusatzliches S-Bahn-Gleis im Ab- | Auflosung von Belegungskon- | Ausbau: ein zusatzliches Gleis auf ca. 10 km Stre- nein - nein
schnitt Hanau (Mainbriicke) - flikten zwischen Linien des ckenldnge
Offenbach SPNV und des SPFV
ABS/NBS Minden-Haste-Seelze Weichenverbindungen Seelze Erhohung der Kapazitdt, Fahr- | Ausbau: ca. 1 km Gleislange, 6 Weichen ja Projektvorschlag nein
X X zeitreduzierung SPFV
Ertlichtigung der Gutergleise Ausbau: ca. 5 km Streckenlange
Dedensen-Glimmer - Seelze auf
200 km/h
Spange Minden (zweigleisiger Neubau: ca. 50 km Streckenlange; héhenfreie Anbin-
Bypass zw. Gimmerwald und dung an beiden Seiten
Vennebeck)
Weichenverbindung zur Anbin- Neubau zweigleisige Gleisverbindung zwischen Alt-
dung von Minden und Neubaustrecke
RRX teilweise sechsgleisiger Ausbau | Entmischung des SPFV, S- zusatzliches Gleise auf bis zu 32 km Streckenldange ja ABS Miinster - LU- ja
zwischen Disseldorf und Duis- Bahn und RRX, Erhéhung Ka- nen: vordringlicher
burg pazitdt fir RRX und SPFV Bedarf (neue Vor-
haben) und nicht im
Ausbau Knoten Dortmund Ausbau: Umbau der Anbindung des Knoten Dort-
ds mit ca. 10 km Gleisl Bezugsfall enthal-
munds mit ca. m Gleislange ten, andere Mag-
Elbschetalbahn (zweigleisige Reaktivierung: zweigleisige ABS mit ca. 18 km Stre- nahmen: Projekt-
Strecke Schwelm - Wengern- ckenlange, héhenfreie Anbindung in Schwelm vorschlag
Ost)
Ausbau Miinster - Dortmund zusatzliches Gleis auf ca. 40 km Streckenlange (bei
Ausbauvariante (ber Liinen)
durchgehend viergleisiger Aus- Ausbau: ein zusétzliches Gleis auf ca. 12 km Stre-
bau zwischen Koln und Dussel- ckenldnge, hohengleiche Anbindung an beiden Sei-
dorf ten
NBS Frankfurt/M - Mannheim zweigleisige NBS Erhéhung der Kapazitat, Fahr- | Neubau: ca. 55 km Streckenldnge, hohenfreie Anbin- | ja vordringlicher Be- ja

(Vmax: 250 km/h)

zeitreduzierung SPFV

dung an beiden Seiten, inkl. hdhenfreier Abzweig
Maérfelden in Richtung Frankfurt/M Flughafen

darf (neue Vorha-
ben) und nicht im
Bezugsfall enthalten
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MaRnahmenbezeichnung Bestandteile Effekt MaRBnahmenumfang in vorgeschlagenen | Vorhabenstufe von DB AG ange-
MaRBnahmen BVWP | BVWP meldet
BT
5 | Frankfurt/M Flughafen Schleife | zweigleisige Verbindungskurve Vermeidung des Fahrtrich- Neubau: ca. 20 km Streckenlange, héhenfreie Anbin- | nein - nein
Flughafen und NBS Frankfurt/M | tungswechsels des SPFV in dung an NBS
- Mannheim Frankfurt-Flughafen
6 | Ausbau Knoten Frankfurt/M Ausbau Frankfurt/M Hbf Verringerung FahrstraBenaus- | Ausbau: Linksbetrieb im Zulauf mit zwei zusatzlichen | ja Projektvorschlag ja
schlisse fir SPFV Uberwerfungsbauwerken und zwei zusatzlichen Stre-
ckengleisen zwischen Main-Neckar-Briicke und
Frankfurt/M Hbf
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7.4.2

Kleinere Mallnahmen mit regionaler Bedeutung
MaBnahmenbezeichnung

Bestandteile

MaBnahmenumfang

in vorgeschlagenen
MaRnahmen BVWP
enthalten

Vorhabenstufe

von DB AG ange-
meldet

1 | Rickersdorf zweiter Bahnsteig in Rlckers- Reduzierung von Kreuzungs- Bau eines zusatzlichen Bahnsteigs nein - nein
dorf konflikten durch Linksbetrieb
beim Halt
2 | Oertzenhof zweiter Bahnsteig in Oertzenhof | Reduzierung von Kreuzungs- Bau eines zusatzlichen Bahnsteigs nein - nein
konflikten durch Linksbetrieb
beim Halt
3 | Walddrehna, Hohenleipisch zweiter Bahnsteig in Wald- Reduzierung von Kreuzungs- Bau eines zusatzlichen Bahnsteigs nein - nein
drehna und Hohenleipisch konflikten durch Linksbetrieb
beim Halt
4 | Bad Liebenwerda zweiter Bahnsteig in Bad Lie- Reduzierung von Kreuzungs- Bau eines zusatzlichen Bahnsteigs nein - nein
benwerda konflikten durch Linksbetrieb
beim Halt
5 | Leipzig Mockau Uberwerfungsbauwerk Leipzig Entflechtung der Verkehre v/n | Ausbau: ca. 4 km Gleisldnge, Uberwerfungsbauwerk | ja Projektvorschlag ja
Mockau Magdeburg und v/n Grébers
6 | Radebeul-West Uberwerfungsbauwerk Rade- héhenfreie Abwicklung des Ausbau: ca. 3 km Streckenldnge, Uberwerfungsbau- nein - nein
beul-West Nahverkehrs von Coswig nach | werk
Dresden
7 | Karstadt zweiter Bahnsteig in Karstadt Reduzierung von Kreuzungs- Bau eines zusatzlichen Bahnsteigs inklusive eines nein - nein
konflikten durch Linksbetrieb | neuen Gleises
beim Halt
8 | Aschaffenburg Weichenverbindung Gleis 7 und | gleichzeitige Ein- u. Ausfahr- Ausbau: ca. 150 m Gleislange, 2 Weichen ja Projektvorschlag nein
Gleis 8 ten aus/in Richtung Westen
9 | Gustrow Ausbau Einfahrt Glstrow Vermeidung von Kreuzungs- Ausbau: ca. 300 m Gleislange, 2 Weichen nein - nein
konflikten zwischen Rostocker
S-Bahn und RE-Linien bei Ein-
fahrt in GUstrow
10 | Jagstzell Beseitigung bahnsteiggleicher Herstellung einer Kreuzungs- Bau eines hohenfreien Bahnsteigzugangs nein - nein
Zugange in Jagstzell moglichkeit im Bahnhof Jagst-
zell
11 | Schwandorf zusatzlicher Bahnsteig Schwan- | Notwendig, um Knoten Bau eines zusatzlichen Bahnsteigs nein - nein
dorf Schwandorf zu bilden
12 | Magdeburg - Halberstadt (Stre- | zweigleisiger Ausbau Blumen- erforderlich, um RE-Zlige aus | Ausbau: ein zuséatzliches Gleis auf ca. 10 km Stre- nein - nein
cke 6404) berg - Hadmersleben dem Harz in den Knoten Mag- | ckenlange, 2 Weichen
deburg einzubinden
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MaRBnahmenbezeichnung

Bestandteile

MaRnahmenumfang

in vorgeschlagenen
MaRnahmen BVWP
enthalten

Vorhabenstufe

von DB AG ange-
meldet

13 | Abzweig Neckartal hohengleicher, zweigleisiger erforderlich, da Begegnungs- | Ausbau: ein zuséatzliches Gleis auf ca. 2 km Strecken- | nein - Nein
Ausbau der Verbindungskurve abschnitt des SPNV (bei un- lange, 2 Weichen
Neckartal terstelltem SPFV-Betriebspro-
gramm) auf der bisher
eingleisigen Verbindung liegt
14 | Minchen (Ost) - Simbach (Inn) zweigleisiger Ausbau Horlkofen | Vermeidung von Kreuzungs- Ausbau: ein zusatzliches Gleis in den Abschnitten ja vordringlicher Be- ja
(Strecke 5600) - Thann-Matzbach und Dorfen konflikten in den eingleisigen | Hoérlkofen - Thann-Matzbach ca. 9,0 km und Dorfen darf (Laufende und
Bhf. - Schwindegg Abschnitten Bhf. - Schwindegg ca. 6,5 km Streckenlange fest disponierte
Vorhaben)
15 | Fischen Beseitigung bahnsteiggleicher Herstellung einer Kreuzungs- Bau eines hohenfreien Bahnsteigzugangs nein - nein
Zugénge in Fischen moglichkeit im Bahnhof Fi-
schen
16 | Wendlingen (Neckar) Weichenverbindungen zur Ver- Beseitigung von Kreuzungs- Bau einer Weichenverbindung zwischen Abzweig nein - nein
besserung der Fahrmoglichkei- konflikten zwischen S-Bahn Neckartal und Strecke 4610
ten (aus Gleis 3 in Richtung und RE-Linien
Kirchheim (Teck)) am Siidkopf
des Bahnhofs
17 | Knoten Bremen Herstellung der durchgehenden | Beseitigung von Kreuzungs- ca. 650 m neues Gleis und mind. eine neue Briicke ja ("Knoten Bre- in den Projektvor- ja ("Knoten Bre-
Dreigleisigkeit zwischen Bremen | konflikten zwischen S-Bahn ggf. eine weitere Briicke bendtigt men" schlagen ist nur men"
Hbf und Bremen-Sebaldsbriick und SPFV eine Dreigleisigkeit
zwischen Bremen-
Hastedt u. Verden
enthalten
18 | Endersbach vierter Bahnsteig in Endersbach | Reduzierung von Kreuzungs- Bau eines zusatzlichen Bahnsteigs inklusive eines nein - nein
konflikten durch Linksbetrieb | neuen Gleises;
beim Uberholungshalt der S- alternativ wire eine betrieblich Lésung eine Uberho-
Bahn Stuttgart lung in Grunbach, diese fihrt jedoch zur Asymmetrie
der S-Bahn Linie
19 | Oldenburg Hbf. - Leer (Fries- zweigleisiger Ausbau Vermeidung von Kreuzungs- Ausbau: ein zusatzliches Gleis auf ca. 4 km Strecken- | ja weiterer Bedarf nein
land) (Strecke 1520) Kayhauserfeld - Bad Zwischen- konflikten im eingleisigen Ab- | lange, héhengleiche Anbindung an beiden Seiten
ahn schnitt der Regio-S-Bahn Bre-
men
20 | Knoten Rostock zweigleisiger Ausbau Dalwitzhof | Vermeidung von Belegungs- Ausbau: ein zusatzliches Gleis auf ca. 7 km Strecken- | nein - nein
- Kavelstorf konflikten zwischen SPFV und | lange, hohengleiche Anbindung an beiden Seiten
S-Bahn Rostock bzw. RE-Linien
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MaRBnahmenbezeichnung

Bestandteile

MaRnahmenumfang

in vorgeschlagenen
MaRnahmen BVWP
enthalten

Vorhabenstufe

von DB AG ange-
meldet

21 | Knoten Leipzig Blockverdichtung zwischen Erhohung der Kapazitat in der | Bau zuséatzlicher Signale auf ca. 6 km Streckenldnge ja Projektvorschlag nein
Leipzig-Connewitz - Gaschwitz Zufahrt auf den City-Tunnel
Leipzig
22 | Kassel - Frankfurt/M (Strecke viergleisiger Ausbau im Ab- Erhéhung der Kapazitat fur Neubau: zweigleisige NBS auf ca. 18 km Strecken- ja Projektvorschlag ja
3900) schnitt Friedberg-Bad Vilbel SPFV, SPNV und S-Bahn lange, hohenfreie Anbindung
inkl. eines zusétzlichen Uberho-
lungsgleis in Frankfurt/M (West)
23 | Frankfurt/M Stadion zweigleisige Verbindung zwi- Vermeidung von Kreuzungs- Ausbau: eine zusatzliche Weichenverbindung ja Projektvorschlag ja
schen Frankfurt/M Stadion und | konflikten zwischen S-Bahn
Frankfurt/M Stadion (Sud) und SPFV durch Schaffung pa-
ralleler Fahrmoglichkeiten bei
Ein- und Ausfahrt
24 | Rackwitz (bei Leipzig) vierter Bahnsteig in Rackwitz Reduzierung von Kreuzungs- Bau eines zusatzlichen Bahnsteigs inklusive eines nein - nein
konflikten durch Linksbetrieb | neuen Gleises
beim Uberholungshalt der S-
Bahn
25 | ABS Braunschweig - Gifhorn zweigleisiger Ausbau BS-Glies- Bau eines Begegnungsab- Ausbau: ein zusatzliches Gleis auf ca. 4 km Strecken- | ja (Knoten Braun- Projektvorschlag nein
(Strecke 1902) marode - Wenden + Kreuzungs- | schnitts und Realisierung ei- lange, zusatzliches Bahnhofsgleis inkl. LST schweig)
bahnhof Meine ner Kreuzungsmoglichkeit alternativ ware eine Anpassung des Betriebspro-
gramms erforderlich
26 | ABS Wolfenbiittel - Schoppens- | zweigleisiger Abschnitt Wendes- | Bau eines Begegnungsab- Ausbau: ein zusatzliches Gleis auf ca. 5 km Strecken- | nein - nein
tedt (Strecke 1942) sen - Dettum schnitts lange
alternativ ware eine Anpassung des Betriebspro-
gramms erforderlich
27 | ABS Weddeler Schleife (Strecke | zweigleisiger Ausbau Weddel - Schaffung paralleler Fahrt- Ausbau: ein zusatzliches Gleis auf ca. 19 km Stre- ja (mit hohenfreier | Projektvorschlag nein
1956) Sulfeld/Fallersleben mit héhen- | moglichkeiten und Vermei- ckenldnge, Anbindung an den Bestand in Weddel er- | Ausfadelungin
gleicher Anbindung in Weddel dung von Kreuzungshalten folgt hohengleich Weddel)
alternativ wéare eine Anpassung des Betriebspro-
gramms (Kreuzungshalte) erforderlich
28 | ABS Bilinde - Rahden (Strecke zweigleisiger Ausbau Holzhau- Schaffung paralleler Fahrt- Ausbau: ein zusatzliches Gleis auf ca. 3 km Strecken- | nein - nein
2982) sen - Neue Miihle moglichkeiten lange
29 | ASB Mainz - Alzey (Strecke zweigleisiger Ausbau Mz- Erhéhung der Kapazitat Ausbau: ein zusatzliches Gleis auf ca. 5 km Strecken- | nein - nein
3523) Gonsenheim - Mz-Marienborn lange
30 | ABS Friedrichshafen - Ravens- Blockverdichtung Erhéhung der Kapazitat Ausbau: zusatzliche HV-Signale nein - nein
burg (Strecke 4500)
31 | ABS Friedrichshafen - Lindau zweigleisiger Ausbau Langenar- | Erhéhung der Kapazitat Ausbau: ein zusatzliches Gleis auf ca. 13 km Stre- ja Projektvorschlag ja
(Strecke 4530) gen - Lindau-Aeschach ckenldange
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MaRBnahmenbezeichnung

Bestandteile

MaRnahmenumfang

in vorgeschlagenen
MaRnahmen BVWP
enthalten

Vorhabenstufe

von DB AG ange-
meldet

32 | ABS Ulm - Herbertingen (Stre- zweigleisiger Ausbau Blaubeu- Erhéhung der Kapazitat Ausbau: ein zusatzliches Gleis auf ca. 6 km Strecken- | ja Projektvorschlag nein
cke 4540) ren - Arnegg lange
alternativ ware eine Anpassung des Betriebspro-
gramms erforderlich
33 | ABS KiRRlegg - Hergatz (Strecke zweigleisiger Abschnitt Wangen | Auflosung von Belegungskon- | Ausbau: ein zusatzliches Gleis auf ca. 5 km Strecken- | nein - nein
4560) - Hergatz flikten und Vermeidung von lange
Kreuzungshalten
34 | ABS Villingen - Rottweil (Stre- zweigleisiger Abschnitt Schwen- | Erhéhung der Kapazitat Ausbau: ein zusatzliches Gleis auf ca. 10 km Stre- nein - nein
cke 4650) ningen - DeiBlingen ckenlange
35 [ ABS Immendingen - Rottweil zweigleisiger Abschnitt Immen- | Erhéhung der Kapazitat Ausbau: ein zusatzliches Gleis auf ca. 14 km Stre- nein - nein
(Strecke 4600) dingen - Wurmlingen ckenldange
36 | ABS Tubingen - Sigmaringen zweigleisiger Ausbau Inzigkofen | Erhohung der Kapazitat Ausbau: ein zusatzliches Gleis auf ca. 4 km Strecken- | ja Projektvorschlag nein
(Strecke 4630) - Sigmaringen + Kreuzungsbahn- lange, zusatzliches Bahnhofsgleis inkl. LST, Reaktivie-
hof Alstadt-Laufen Ort + zus. rung eines Bestandsgleises + neue Bahnsteigkante
Bahnsteig in Albstadt-Ebingen
37 | ABS Neuenmarkt-Wirsberg - abschnittsweiser zweigleisiger Erhéhung der Kapazitat Ausbau: ein zusatzliches Gleis zwischen Harsdorf und | ja Projektvorschlag nein
Weiden (Strecke 5051) Ausbau Bindlach (ca. 7 km)
38 | ABS Aschaffenburg - Miltenberg | zweigleisiger Ausbau Aschaffen- | Erhdhung der Kapazitat Ausbau: ein zusatzliches Gleis auf ca. 6 km Strecken- | nein - nein
(Strecke 5220) burg-Sid - Obernau lange
39 | ABS Buchloe - Memmingen zweigleisiger Ausbau Sontheim - | Schaffung paralleler Fahrt- Ausbau: ein zusatzliches Gleis auf ca. 6 km Strecken- | ja Projektvorschlag nein
(Strecke 5360) Ungerhausen moglichkeiten lange
40 | ABS Donautalbahn (Strecke Herstellung mehrerer Begeg- Schaffung paralleler Fahrt- Ausbau jeweils ca. 4 km langer zweigleisiger Ab- nein - nein
5381) nungs- und Kreuzungsmoglich- moglichkeiten schnitte: Hamlar - Genderkingen, Rohrenfeld-Wei-
keiten chenring, Vohburg-Miinchsmiinster, Saal-Bad Ab-
bach, Sinzig-Regensburg; zusatzlicher Bahnsteig +
Zugang in Tapfheim
41 | ABS Mihldorf - Rosenheim zweigleisiger Ausbau Mihldorf - | Erhéhung der Kapazitat Ausbau: ein zusatzliches Gleis auf ca. 10 km Stre- ja Projektvorschlag nein
(Strecke 5700) Waldkraiburg ckenldange
42 | ABS Landshut - Mihldorf (Stre- | zweigleisiger Ausbau Landshut - | Erhéhung der Kapazitat Ausbau: ein zusatzliches Gleis auf ca. 13 km Stre- ja Projektvorschlag ja
cke 5720) Geisenhausen ckenldange
43 | ABS Mihldorf - Freilassing zweigleisiger Ausbau Muhldorf - | Erhohung der Kapazitat Ausbau: ein zusatzliches Gleis auf ca. 17 km Stre- ja z. T. Bezugsfall ja
(Strecke 5723) Garching ckenldange
44 | ABS Bad Langensalza - Leine- zweigleisiger Ausbau Erhohung der Kapazitat Ausbau: Herstellung einer durchgehenden Zweiglei- ja (aber nur Elektri- | Projektvorschlag nein
felde (Strecke 6296) sigkeit zwischen Bad Langensalza und Leinefelde fizierung)
(ca. 45 km)
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MaRBnahmenbezeichnung

Bestandteile

MaRnahmenumfang

in vorgeschlagenen
MaRnahmen BVWP
enthalten

Vorhabenstufe

von DB AG ange-
meldet

45 | ABS Kurve Grimmenthal (Stre- zweigleisiger Ausbau Grimment- | Erhohung der Kapazitat Ausbau: ein zusatzliches Gleis auf ca. 6,5 km Stre- nein - nein
cke 6311) hal - Meiningen ckenlange, Anbindung an den Bestand erfolgt héhen-
gleich
alternativ wére Ertlichtigung des Abschnitts Meinin-
gen - Suhl auf V = 120 km/h erforderlich
46 | ABS/NBS Kurve Calbe eingleisige Verbindungskurve Relation Magdeburg - Ausbau: neue Verbindungskurve (ca. 2 km) nein - nein
Calbe(West) - Bernburg ohne | alternativ sind ein zweites Wendegleis in Calbe(Ost)
Fahrtrichtungswechsel in erforderlich oder ein Pendelverkehr zwischen
Calbe(Ost) Calbe(Ost) und Bernburg (Umstieg)
47 | Reaktivierung SGV-Gleise Mann- | Reaktivierung der Gitergleise Erhéhung der Kapazitat Ausbau: Reaktivierung der SGV-Gleise zwischen ja Projektvorschlag nein
heim - Heidelberg und Anbindung an die Strecke Mannheim-Friedrichsfeld und Heidelberg und Anbin-
4000 dung an Bestand, sodass auf dem Abschnitt vier
Gleise zur Verfligung stehen
48 | ABS/NBS Kaiserslautern - Saar- dreigleisiger Ausbau Kaiserslau- | Erhohung der Kapazitat Ausbau: ein zusatzliches Gleis auf ca. 14 km Stre- ja Projektvorschlag ja ("Ludwigshafen -
briicken tern - Landstuhl ckenldange Saarbriicken")
alternativ wéare eine Anpassung des Betriebspro-
gramms erforderlich
49 | Knoten Berlin zweigleisiger Ausbau B-Karow - | Erhohung der Kapazitat Ausbau: héhenfreie zweigleisige Verbindungskurven | ja Projektvorschlag ja
B-Blankenburg / B-Lichtenberg in Karow und Bohnsdorf
50 | Miinster - Warendorf (Strecke Anhebung der Streckenhochst- Reduzierung der Fahrzeit Ertlichtigung des Streckenabschnitts Miinster - Wa- nein - nein
2013) geschwindigkeit rendorf auf V = 80 km/h
51 | ABS Traunstein - Ruhpolding Anhebung der Streckenhdchst- Erhéhung der Kapazitat Ertlchtigung des Streckenabschnitts Traunstein - nein - nein
(Strecke 5733) geschwindigkeit Ruhpolding auf V = 80 km/h und Bau eines zusatzli-
chen Bahnsteiggleises in Ruhpolding
alternativ ware eine Anpassung des Betriebspro-
gramms erforderlich
52 | ABS Cham - Waldmiinchen Anhebung der Streckenhochst- Erhéhung der Kapazitat Ertlichtigung der Strecke Cham - Waldmiinchen auf nein - nein
(Strecke 5810) geschwindigkeit + Kreuzungs- V = 80 km/h sowie Herstellung einer Kreuzungsmog-
bahnhof lichkeit in Geigant
alternativ wéare eine Anpassung des Betriebspro-
gramms erforderlich
53 | ABS Cham - Bad Kotzting (Stre- Anhebung der Streckenhdochst- Erhéhung der Kapazitat Ertlichtigung der Strecke Cham - Bad Kotzting auf nein - nein
cke 5811) geschwindigkeit + Kreuzungs- V = 80 km/h sowie Herstellung einer Kreuzungsmog-
bahnhof lichkeit in Miltach
alternativ wéare eine Anpassung des Betriebspro-
gramms erforderlich
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MaRBnahmenbezeichnung

Bestandteile

MaRnahmenumfang

in vorgeschlagenen
MaRnahmen BVWP
enthalten

Vorhabenstufe

von DB AG ange-
meldet

54 | ABS Zwiesel - Grafenau (Strecke | Anhebung der Streckenhdchst- Erhéhung der Kapazitat Ertlichtigung der Strecke Zwiesel - Grafenau auf nein - nein
5821) geschwindigkeit V =80 km/h sowie Anpassung LST fiir Kreuzung in
Spiegelau
alternativ wéare eine Anpassung des Betriebspro-
gramms erforderlich
55 | ABS Zittau - Bischofswerda Anhebung der Streckenhéchst- | Verkiirzung der Fahrzeit + Er- | Ertlichtigung des Streckenabschnitts Zittau - Neu- ja Projektvorschlag nein
(Strecke 6215) geschwindigkeit hohung der Kapazitat kirch auf V =120 km/h
56 | Bf. Mannheim zusatzliche Gleisverbindung Schaffung paralleler Fahrt- Ausbau: zwei zusatzliche Weichen nein - nein
moglichkeiten auf der Rela-
tion Mannheim - Bensheim
57 | Bf. Langen (Hessen) zusatzliches Bahnsteiggleis Erhéhung der Kapazitat Ausbau: zusatzlicher Bahnsteig im Bf. Langen (Hess.) | nein - nein
am durchgehenden Hauptgleis in Richtung Mann-
heim
58 | Bf. Kleinréhrsdorf Herstellung eines Kreuzungs- Kreuzungsmoglichkeit Bahnhofsgleis inkl. Bahnsteigkante und LST nein - nein
bahnhofs
59 | Bf. Colbe zusatzliche Gleisverbindung Schaffung paralleler Fahrt- Ausbau: zwei zusatzliche Weichen nein - nein
moglichkeiten auf der Rela-
tion GielRen - Célbe - Sarnau
60 | Bf. Ebersberg (Oberbayern) Herstellung eines Kreuzungs- Kreuzungsmoglichkeit Bahnhofsgleis inkl. LST sowie Ertiichtigung der Stre- nein - nein
bahnhofs ckenhochstgeschwindigkeit auf dem Abschnitt Ebers-
berg - Wasserburg auf V = 80 km/h
61 | Bf. Tanndorf Herstellung eines Kreuzungs- Kreuzungsmoglichkeit Bahnhofsgleis inkl. Bahnsteigkante und LST nein - nein
bahnhofs
62 | Bf. Zeddenick Herstellung eines Kreuzungs- Kreuzungsmoglichkeit Bahnhofsgleis inkl. Bahnsteigkante und LST nein - nein
bahnhofs
63 | Bf. Massing Anpassung LST Schaffung einer Kreuzungs- Anpassung der LST im Bf. Massing, sodass dort Ziige nein - nein
moglichkeit kreuzen kénnen
64 | Bf. Griebnitzsee zusatzlicher Bahnsteig Erhdhung der Kapazitat Ausbau: zuséatzliche Bahnsteigkante nein - nein
65 | Bf. Aulendorf zuséatzliches Bahnsteiggleis Erhéhung der Kapazitat Ausbau: zusatzliches Gleis + Bahnsteigkante im Bf. nein - nein
Aulendorf (aus Ri. Ulm)
66 | Bf. GroRenhain zusatzlicher Bahnsteig Schaffung einer Kreuzungs- Ausbau: zusatzliche Bahnsteigkante nein - nein
moglichkeit
67 | Bf. Ebersbach und Beimerstet- zusatzliche Bahnsteiggleise in Erhohung der Kapazitat, da Ausbau: Bahnhofsgleis inkl Bahnsteigkante und LST nein - nein
ten (Strecke 4700) Ebersbach und Beimerstetten keine Kreuzung des Gegen-
gleises mehr erforderlich ist
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MaRBnahmenbezeichnung

Bestandteile

MaRnahmenumfang

in vorgeschlagenen
MaBnahmen BVWP
enthalten

Vorhabenstufe

von DB AG ange-
meldet

68 | Bf. Senden Herstellung eines schienen- Flexibilisierung des Betriebs- Bau eines gleisfreien Bahnsteigzugangs nein - nein
freien Bahnsteigzugangs im Bf. programms
Senden
69 | Bf. Schwabisch Hall-Hessental Herstellung eines schienen- Flexibilisierung des Betriebs- Bau eines gleisfreien Bahnsteigzugangs nein - nein
(Strecke 4930) freien Bahnsteigzugangs im Bf. programms
Hessental
70 | Bf. Nagold und WeilRenstein Herstellung schienenfreier Flexibilisierung des Betriebs- Bau eines gleisfreien Bahnsteigzugangs nein - nein
(Strecke 4850) Bahnsteigzugange in den Bf. programms
Nagold und Pforzheim-WeilRen-
stein
71 | Bf. Elster (Elbe) Herstellung eines schienen- Flexibilisierung des Betriebs- Bau eines gleisfreien Bahnsteigzugangs ja Projektvorschlag nein
freien Bahnsteigzugangs im Bf. programms
Elster (Elbe)
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743

MaBnahmenbezeichnung

MafBnahmen mit Bedeutung fiir den SGV

Bestandteile

Effekt

MaBnahmenumfang

in vorgeschlagenen
MaRnahmen BVWP
enthalten

Vorhabenstufe

von DB AG ange-
meldet

1 | Ausbau Dérpen-Lehe - Doérpen zusatzliches Streckengleis zwi- zusatzliche Kapazitat fir SGV Neubau: ca. 3 km Streckengleis nein - nein
schen Dorpen-Lehe und Doérpen
2 | Ausbau Knoten Bremen Hbf zusatzliche Weichenverbindung | Schaffung paralleler Ein- und Einbau von zwei Weichen mit Gleisverbindung nein - nein
auf Streckenausfadelung Ausfahrmoglichkeiten in/aus
von/nach Oldenburg Richtung Oldenburg und
in/aus Richtung Hannover
3 | Ausbau Knoten Hamburg-Har- Uberwerfungsbauwerk héhenfreie Flihrung des SGV Neubau eingleisiges Uberwerfungsbauwerk ja Projektvorschlag ja
burg aus Richtung Siden in Rich-
tung Cuxhaven
4 | ABS-MalRnahme Hamburg - noch offen Entlastung der Hauptstrecke genauer Mallnahmenumfang wird derzeit in einem ja Projektvorschlag nein
Celle Hamburg - Hannover von vom Land Niedersachsen mit der DB Netz durchge-
SGV, Schaffung zusatzlicher flhrten Dialogverfahren bestimmt
Kapazitaten fir SGV
5 | ABS Uelzen - Stendal (Stre- zweigleisiger Ausbau zwischen zusatzliche Kapazitat fur SGV Neubau: insgesamt ca. 70 km Streckengleis ja Projektvorschlag ja
cke 6899) Uelzen und Salzwedel sowie
zwischen Hohenwulsch und
Stendal
6 | Ausbau Knoten Waldheim Uberwerfungsbauwerk Hanno- | héhenfreie Einfidelung des Neubau eingleisiges Uberwerfungsbauwerk, auf- nein - nein
ver-Wiilfel- Hannover Linden SGV aus Richtung Goéttingen grund baulicher Enge notwendige Verschiebung von
in den durchgehenden SGV Bestandsgleisen um Rampen zu ermoglichen
der Relation Seelze - Lehrte
7 | Ausbau Knoten Lehrte zusatzliches Streckengleis zwi- von S-Bahn Hannover - Lehrte | Neubau: ca. 1 km Streckengleis ja Projektvorschlag nein
schen Lehrte West und Lehrte unabhangige Flihrung des
SGV in beiden Fahrtrichtun-
gen
8 | Profilerweiterung Ruhr - Sieg insbesondere Profilerweiterung | Nutzung der Strecke 2800 fiir | Profilerweiterung in 11 Tunnel, insgesamt etwa 3 km | ja Projektvorschlag ja
der vorhandenen Tunnel auf alle Guterziige Lange
Ruhr-Sieg-Strecke
9 | NBS Herrath - Jiichen zweigleisige NBS fir SGV zwi- Entlastung der Strecke Neubau ca. 6 km zweigleisige Strecke ja Projektvorschlag ja
schen Herrath und Jiichen Aachen - KéIn durch Umrou-
ten des SGV Uber die Strecken
2550 und 2611
10 | Ausbau Knoten Kassel Verbindungskurve Schaffung direkter Fahrmog- Neubau: eingleisige ca. 1 km lange Verbindungskurve | nein - ja
lichkeit fir SGV zwischen den
Strecken 2550 und 1732
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MaRBnahmenbezeichnung

Bestandteile

Effekt

MaRBnahmenumfang

in vorgeschlagenen
MaRnahmen BVWP
enthalten

Vorhabenstufe
BVWP

von DB AG ange-
meldet

11 | Ausbau Nordstemmen - Hildes- | zusétzliches Streckengleis zwi- gleichzeitige Fahrmoglichkeit Neubau: ca. 9 km Streckengleis nein - nein
heim schen Nordstemmen und Hild- SPV/SGV zwischen Nordstem-
desheim men und Hildesheim
12 | Ausbau Schénebeck - Halle/S zusatzliches Streckengleis zwi- zusatzliche Kapazitat fur SGV Neubau: ca. 65 km Streckengleis nein - nein
schen Schonebeck und Halle/S
13 | Ausbau Halle/S Gbf zusatzliches Streckengleis zwi- zusatzliche Kapazitat fur SGV Neubau: ca. 3 km Streckengleis nein - nein
schen PeiBen und Halle/S Gbf
14 | Ausbau L.-Schkeuditz - L.-Wah- zusatzliches Streckengleis zwi- zusétzliche Kapazitat fur SGV Neubau: ca. 7 km Streckengleis nein - nein
ren schen L.-Schkeuditz und L.-Wah-
ren
15 | Ausbau L.-Stotteritz - L.-Anger zusatzliches Streckengleis zwi- von S-Bahn weitgehend unab- | Neubau: ca. 2 km Streckengleis nein - nein
schen L.-Stotteritz und L.-Anger | hangige Fihrung des SGV
16 | Ausbau Elsterwerda Uberwerfungsbauwerk héhenfreie Fliihrung des SGV Neubau eingleisiges Uberwerfungsbauwerk nein - nein
aus Richtung Riesa nach
Doberlug
17 | Ausbau Zeithain Bogendr - Els- zusatzliche Bahnsteige in Wiil- in Richtung Riesa fahrende Neubau jeweils eines Bahnsteigs in Wilknitz und nein - nein
terwerda knitz und Groditz (bei Riesa) und in Wilknitz und Gréditz Groditz (bei Riesa) in durchgehendem Hauptgleis
(bei Riesa) haltenden Ziige
des SPNV miussen in den bei-
den Bahnhofen nicht das Ge-
gengleis befahren
18 | Ausbau Passow (Uckerm) - An- Blockverdichtung zusétzliche Kapazitat fur SGV Installation zusatzlicher Blocksignale tGiber 16 km nein - ja
germiinde Streckenlange
19 | Ausbau Magdeburg-Neustadt - zusatzliches Streckengleis zwi- zusétzliche Kapazitat fur SGV Neubau: ca. 3 km Streckengleis nein - nein
Biederitz schen Magdeburg-Neu-
stadt/Rothensee und Biederitz
20 | Ausbau Elbbriicke Torgau zusatzliches Streckengleis tiber zusatzliche Kapazitat fiir SGV Neubau: ca. 1 km Streckengleis nein - nein
die Elbe
21 | Ausbau Knoten Falkenberg Verbindungskurve parallele Fahrmoglichkeit fur Neubau eingleisiger Verbindungskurve zwischen nein - nein
SGV in beiden Richtungen Strecke 6345 und Strecke 6207
zwischen den Strecken 6345
und Strecke 6207
22 | Ausbau Heidelberg - Bruchsal zusatzliches Streckengleis zwi- zusatzliche Kapazitat fur SGV Neubau: ca. 32 km Streckengleis nein - ja
schen Heidelberg und Bruchsal
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MaRBnahmenbezeichnung

Bestandteile

Effekt

MaRBnahmenumfang

in vorgeschlagenen
MaRnahmen BVWP
enthalten

Vorhabenstufe
BVWP

von DB AG ange-
meldet

23 | Ausbau Graben-Neudorf Uberwerfungsbauwerk vollstandig héhenfreie Ein- Neubau eingleisiges Uberwerfungsbauwerk nein - nein
/Ausfiadelung Strecke 4082
von Strecke 4020
24 | Ausbau Knoten Augsburg Erhdhung Gleisnutzlangen Ermoglichung flr SGV, in Verlegung von Weichenverbindungen und Signal- nein - nein
Augsburg Hbf zu halten, bis standorten
nachfolgende Strecke fiir Be-
fahrung frei ist
25 | Ausbau Mdi.-Johanneskirchen - insgesamt viergleisiger Ausbau von S-Bahn unabhéangige Fiih- | Neubau: ca. 3 km zweigleisige Strecke, ca. 3 km Stre- | nein - ja
M{.-Trudering rung des SGV, zusatzliche Ka- | ckengleis, ggf. Erneuerung Unterfiihrung Strecke
pazitat fir SGV 5600 und 5612
26 | NBS Wiirzburg - Nirnburg NBS fir SGV Wiirzburg bis Niirn- | Trennung der Verkehre, zu- Neubau: ca. 80 km zweigleisige Strecke ja - nein
berg satzliche Kapazitat fur SGV
27 | Ausbau Gemiinden Durchfahrgleis fir SGV zusatzliche Kapazitat fur SGV Verlegung Bahnsteige, Umbau von Weichenverbin- nein - nein
dungen
28 | Herlasgriin - Plauen zusatzliches Streckengleis zwi- zusatzliche Kapazitat fiir SGV Neubau: ca. 11 km Streckengleis nein - nein
schen Herlasgriin und Plauen
29 | Ausbau Oberkotzau - Nabburg Blockverdichtung zusatzliche Kapazitat fur SGV Installation zusatzlicher Blocksignale Giber 115 km Nein - nein
(Strecke 5050/5860) Streckenlinge
30 | Tunnel Flrth zweigleisiger Tunnel zwischen zusatzliche Kapazitat fur SGV Neubau: ca. 9 km zweigleisige Tunnelstrecke nein - nein
Knoten Eltersdorf und Niirn- durch Teil-Entflechtung SPV-
berg-Grofmarkt SGV im Knoten Firth
31 | Regensburg - Obertraubling zusatzliches Streckengleis zwi- zusatzliche Kapazitat fiir SGV Neubau: ca. 4 km Streckengleis ja Projektvorschlag nein
schen Regensburg Ost und
Obertraubling
32 | Ausbau Knoten Berlin-Glasower | Verbindungskurve héhenfreie Filhrung SGV aus Neubau Verbindungskurve mit Uberwerfungsbau- nein - ja
Damm Richtung Rangsdorf (Strecke werk Uber die Strecken 6135 und 6126
6135) in Richtung Genshage-
ner Heide der Strecke 6126,
zusétzliche Kapazitdt SGV
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7.5 Grafische Darstellung der InfrastrukturmaBnahmen des AP 1.4
7.5.1 Schienenpersonenverkehr

7.5.1.1 Knotenausbau
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7.5.1.2 Streckenausbau
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7.5.2 Schienengiiterverkehr

Awuw_/ St ARk
Schonebeck - Halle \\ o

Halle Gbf: Ein-Ausfahrt Nard
® Gattingan

; 'Nachrodt - Plettenberg -
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8.

8.1

Vertaktung

Takte im SPFV (AP 1.2)

Westerland
© 0-Knoten Om

€) 0/30-Knoten ‘ QFIensbum
> 0/15-45-Knoten S 3
4% 0130/15-45"Knoten L § L
30-Knoten ) | Wel
30'15"-45"-Knoten 1
15-45'Knoten i 1
Knoten “ |
nicht alle Linien halten ‘
() Norddeich Mole

4.} Libeck

*o QD
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o Leer

Wolfsburg™
]

Bad Bentheim Hannover

Osna briick

Munsler
Ernmeﬁch
Paderbnrn

) Géltingen

Aachen BonnQ

Koblenz
Frankfurt M.
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Mannheim
i y
K'laute 0

°. Saarbriicken
Karlsruhe
&

Strasbourg (F) A

/1 Offenburg

RS

P Singen

U ‘)
Basel o Schaffhsn. (CH)kenstanz
“FLindau

A AP 1.2
@
e wmws > 120-Takt
— 120"-Takt
— 60'-Takt
St'a's"”d verdichteter
60"-Takt
o angenaher‘ter
30"-Takt
verdichteter
3{] -Takt
Szezecin (Pu
Y Angermiinde
Berlin
Franlcl‘urt Q.

@)
Cottbus
P, Dresden
@)
Usti (TCH)

M Passau

Rnsenheim*

Salzburg (A)
Kufstein (A)

Eigene Darstellung IVE (TU Braunschweig)
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8.2 Takte im SPFV (AP 1.3)

Westerland
| AP 1.3
© 0-Knoten Om Nykobing (DK)
€) 0/30-Knoten A 3 (g Flensburg e msss >120-Takt
> 0715-45-Knoten S 3 — 120-Takt
4> 0730715-45-Knoten ‘ [ gy ¥ — 60'-Takt
30-Knoten 1 % kel ! verdé%r:ntﬁzi
5 30Y715-45-Knoten i L Y o angenaherter
& 15-45Knoten i} 1 — rd:_*.cr"-t';atnkt
- verdichteter
©  Knoten “ | 4 Libeck 30'-Takt
#* nicht alle Linien halten ‘
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b Szezecin (PL)
amburg O
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Leer
Ll Bremen
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Bad Bentheim _Hannover dh () Fran o
0 Osnabrick v .
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Miinster
a Emmerich
Paderborn b
= Cottbus
)/ Géttingen Halle
Duisb ®) .
uisburg . Essen Hagen > -, Leipzig
Diisseldorf (J OWuppertal
Dresd
Koin ok
3 % L)
Aachen BonnQ Usti (TCH)

Eisenach
Fulda

Koblenz Sonneberg
Trier
W Marktredwitz
Mannheim Domaziice (TCH|
K'lautern Niirnberg Ly
L) Heidelberg &
Saarbriicken ‘ e,
Karlsruhe N Vaihingen Crailsheim P Regensburg
Strasbourg (F) 4 - Passau
lit q
p Terourg Augsburg
&
L 3 Rosenheim
P Singen
A ‘) Salzburg (A)
Basel o Schaffhsn. (CH)iconstanz. Mg Kufstein (A)
Lindau

Eigene Darstellung IVE (TU Braunschweig)
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8.3 Takte im SPFV (AP 1.4)
Westerland
© 0-Knoten Om Nykobing (DK) AP 1.4
€) 0/30-Knoten A (g Flensburg ’o === >120-Takt
> 0715-45-Knoten S Vs — 120-Takt
4> 0730715-45-Knoten ‘ [ Y o 60'-Takt
30'-Knoten ) Y Kl ¥ 4 ¢ verdézl:nt%:a;
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< x
& Rosenheim
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Eigene Darstellung IVE (TU Braunschweig)
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8.4

8.4.1

Taktknoten im AP 1.4

Basel SBB
Knoten

Linien (Takt)

Relationen/
Richtungen
der Linien

Haltezeiten

Ubergang

0-Knoten: zwei Linien (nur Linien Richtung Mannheim betrachtet)
30-Knoten: eine Linie (nur Linien Richtung Mannheim betrachtet)

vier Linien im 120 min-Takt (nur Linien Richtung Mannheim betrachtet)

stiindlich Richtung Mannheim (durch Uberlagerung)

0 zweisttindlich aus Zirich und weiter Richtung Frankfurt/M - Hamburg
0 zweistlindlich weiter Richtung Frankfurt/M - KéIn

zweisttindlich Richtung Mannheim - Frankfurt/M - Koblenz - K&ln - Bremen
zweistlndlich Richtung Mannheim - Frankfurt/M - Erfurt - Berlin

SPFV 6: 6 min

zu den Ziigen des Schweizer Systems

Basel SBB

Legende SPFV
o w0 -
- - . N s 120" - Takt
ke i o & 60" - Takt
7] o w o
i i i i
:02‘ :03 : 15 :32
57, 58 443 27a

Eigene Darstellung!
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8.4.2

Dortmund

Knoten

Linien (Takt)

Relationen/
Richtungen
der Linien

Haltezeiten

Ubergang

15/45-Knoten: eine Linie

finf Linien im 120 min-Takt

eine Linie zwischen Berlin und Dortmund im 60 min-Takt
0 weiter im 120 min-Takt Gber Bochum

0 weiter im 120 min-Takt Gber Wuppertal

sttindlich Richtung Hannover/Berlin (passgenau)

0 zweisttndlich Richtung Wuppertal/Kéln (ohne Halt Hagen)

0 zweisttindlich Richtung Diisseldorf/Koln

stiindlich Richtung Minster/Hamburg (passgenau durch Uberlagerung)
stiindlich Richtung Hagen/KéIn (passgenau durch Uberlagerung)
zweistiindliche Verbindung Dresden - Magdeburg - Hannover - Dortmund -
Hagen - KoIn

zweistiindliche Verbindung Diisseldorf - Dortmund - Kassel - Erfurt - Gera
zweistlndlich Richtung Dusseldorf/KéIn/Frankfurt/M

SPFV 1, SPFV 31: 6 min
SPFV 10: 9-10 min
SPFV 35: 14 min

SPFV 36: 3 min

Lange Haltezeiten wegen Eingleisigkeit zwischen Dortmund Hbf und DO-Lut-
gendortmund sowie Vorrang RRX

Richtung Munster/Bremen (aus Richtung Bielefeld/Hannover): 13 min (stiind-
lich)

Richtung Hagen/Kdln (aus Richtung Bielefeld/Hannover): 22 min (stiindlich)
Richtung Dusseldorf (aus Richtung Miinster/Bremen): 25 min (zweisttindlich)
Richtung Bielefeld/Hannover (aus Richtung Miinster/Bremen): 13 min (sttind-
lich)

Richtung Bielefeld/Hannover (aus Richtung Hagen/Kdln): 22 min (sttindlich)
Richtung Minster/Bremen (aus Richtung Dusseldorf): 25 min (zweistindlich)
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Dortmund Hbf

251

SPFV 10) ==

o==ISPFV1
=]

= = = (SPFV 31
8

(]
purd
-

Legende SPFV
---------- 120° - Takt
60" - Takt

Eigene Darstellung!
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8.4.3 Erfurt

Knoten 0-Knoten: drei Linien
30-Knoten: zwei Linien

Linien (Takt) sechs Linien im 120 min-Takt

Relationen/ stiindlich Richtung Niirnberg/Miinchen (passgenau durch Uberlagerung)
Richtungen 0 zweisttindlich Richtung Leipzig/Berlin

der Linien 0 zweistlindlich Richtung Halle/S/Berlin

stiindlich Richtung Fulda/Frankfurt/M (passgenau durch Uberlagerung)
stiindlich Richtung Halle/Berlin (passgenau durch Uberlagerung)
zweistilindliche Verbindung Dresden - Erfurt - Fulda - Frankfurt/M
zweistiindliche Verbindung Dusseldorf - Kassel - Erfurt - Weimar - Gera

Haltezeiten SPFV 4, SPFV 7, SPFV 13: 3 min
SPFV 12, SPFV 46: 7,5 min (damit 30-Knoten)
SPFV 36: 10 min (Traktionswechsel)

Ubergang Richtung Nirnberg/Minchen (aus Richtung Leipzig/Dresden): 16 min (zwei-
stindlich)
Richtung Leipzig/Dresden (aus Richtung Niirnberg/Miinchen): 16 min (zwei-
stindlich)

Legende SPFV
---------- 120" - Takt
60" - Takt
Erfurt Hbf
e ~ 36 29 _
SPFV 12 === == SPFV 12
C 45 -
SPFV 13 phoi -y s 7 e SPFV 13
~_ 03 53
SPFV 36 %6 - - - 06 SPFV 36
36 29 :
SPFV 46 |== =5 fSam- SPFV 46
58 S
:-------------- - - -O-"}- SPFV 4
]
A 58
: :-'-'-.--—-—"--[H- SPFV 7
] 1
1
158 158
om 011
Ll 1
1 1
< ~|
= =
W TR
o o
2] w
Eigene Darstellung!
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8.44 Fulda

Knoten 0-Knoten: vier Linien

Linien (Takt) eine Linie im 60 min-Takt
sechs Linien im 120 min-Takt
0 davon zwei Linien ohne Halt in Fulda

Relationen/ stindlich Richtung Hannover (passgenau)

Richtungen 0 zweistindlich Richtung Hamburg

der haltenden 0 zweistlindlich Richtung Bremen

Linien sttindlich Richtung Nurnberg/Miinchen (passgenau)

stiindlich Richtung Erfurt/Berlin (passgenau durch Uberlagerung)

stiindlich Richtung Frankfurt/M (passgenau durch Uberlagerung)
zweistiindliche Verbindung Berlin - Braunschweig - Fulda - Frankfurt/M - Stutt-
gart - Miinchen

zweistlindliche Verbindung Dresden - Erfurt - Fulda - Frankfurt/M

Haltezeiten SPFV 5, SPFV 12 und SPFV 46: 4 min (= bahnsteiggleicher Ubergang)
SPFV 11: 2 min
SPFV 13: 3 min

Ubergang Richtung Frankfurt/M (aus Richtung Hannover): 4 min (stiindlich)

Richtung Hannover (aus Richtung Frankfurt/M): 4 min (stindlich)

angendherter 30 min-Takt auf der Relation Hannover - Frankfurt/M

Legende SPFV
-— 0 (M (N
w| (o -— w [Ts] <t| [v| [+]| |smmccccae= 120° - Takt
S| > > = 5 > > > i
ol &l & & & ool 60’ - Takt
2R 7] 0| 5] 0| |») |5
11 1 1 1 | D R
11 1 i [ 151
Fulda 11 18 102 102 102050802
- 583093 583
L I | 1 ] 1 LI B |
R P
SPFVE mmm=gmd : : : |‘ : : :
SPFVE memegmm=ms 1 ) s LI |
: ) b 11
N N
_SPF\.I'46_-Eznnu-------.------"---*-l (I |
- 4958 1 + 11
SPFV 13 ----lull-—-n—-.-—--u--ﬁ----\nul 1
e O [
SPFV 12 ----ll-------.--------*---‘---‘
sorvin =42 A AN N
16 +
. 1
1 ]
] 1
1 1
1 1
158 058
02y 02}
. '
s} |
= =
o o
o o
7 0|
Eigene Darstellung!
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8.4.5 Hannover

Knoten

Linien (Takt)

Relationen/

Richtungen

der Linien

Haltezeiten

0-Knoten: zwei Linien
30-Knoten: funf Linien
15/45-Knoten: zwei Linien

sechs Linien im 120 min-Takt

eine Linie im 60 min-Takt

eine Linie zwischen Miinchen und Hannover im 60 min-Takt
0 weiter im 120 min-Takt nach Bremen

0 weiter im 120 min-Takt nach Hamburg

stiindlich Richtung Berlin (passgenau)

sttindlich Richtung Bielefeld/Ruhrgebiet (passgenau)

stiindlich Richtung Hamburg (passgenau durch Uberlagerung)

stiindlich Richtung Magdeburg/Leipzig (passgenau durch Uberlagerung)

0 zweistlindlich Richtung Bremen/Emden

0 zweisttindlich Richtung Bielefeld/Ruhrgebiet

halbstiindlich Richtung Fulda (passgenau durch Uberlagerung)

0 stiindlich Richtung FFM/Mannheim (passgenau durch Uberlagerung)

0 stuindlich Richtung Nirnberg/Miinchen (passgenau) (zweisttindlich aus
Hamburg und Bremen)

zweisttindliche Verbindung Hamburg - Hannover - GieBen - Frankfurt/M -

Karlsruhe

zweistlindliche Verbindung Berlin - Stendal - Hannover - Minden - Bad

Bentheim - Niederlande

SPFV 5, SPFV 6, SPFV 8, SPFV 10, SPFV 34: 4 min
SPFV 14, SPFV 32, SPFV 35: 10 min
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Ubergang

Richtung Magdeburg/Leipzig (aus Richtung Bremen): 7 min (zweistiindlich, in
der anderen Stunde direkt)

Richtung Magdeburg/Leipzig (aus Richtung Hamburg): 7/9,5 min (im stundli-
chen Wechsel)

Richtung Magdeburg/Leipzig (aus Richtung Fulda): 7 min (stiindlich)

Richtung Magdeburg/Leipzig (aus Richtung Bielefeld/Ruhrgebiet): 22 min
(sttindlich, zweistiindlich direkt moglich)

Richtung Fulda/Munchen (aus Richtung Bremen oder Hamburg): 7 min (zwei-
stundlich, in der anderen Stunde direkt)

Richtung Fulda/Minchen (aus Richtung Ruhrgebiet): 19 min (stiindlich)
Richtung Fulda/Minchen (aus Richtung Magdeburg/Leipzig): 7 min (stindlich)
Richtung Frankfurt/M (aus Richtung Berlin): 19 min (stindlich)

Richtung Marburg/Frankfurt/M (aus Richtung Stendal/Berlin): 16 min (zwei-
stiindlich)

Richtung Ruhrgebiet (aus Richtung Hamburg/Bremen): 19/22 min (stindlich)
Richtung Ruhrgebiet (aus Richtung Magdeburg/Leipzig): 22 min (stindlich,
zweistiindlich direkt moglich)

Richtung Ruhrgebiet (aus Richtung Fulda/Miinchen): 19 min (stiindlich)
Richtung Hamburg (aus Richtung Berlin): 19 min (stiindlich)

Richtung Hamburg (aus Richtung Fulda/Miinchen): 6 min (zweistindlich, in
der anderen Stunde direkt)

Richtung Hamburg (aus Richtung Ruhrgebiet): 19/21 min (im stiindlichen
Wechsel)

Richtung Hamburg (aus Richtung Magdeburg/Leipzig): 7/9,5 min (im stundli-
chen Wechsel)

Richtung Bremen (aus Richtung Fulda/Miinchen): 7 min (zweistiindlich, in der
anderen Stunde direkt)

Richtung Bremen (aus Richtung Ruhrgebiet): 19/22 min (im stiindlichen Wech-
sel)

Richtung Bremen (aus Richtung Magdeburg/Leipzig): 7 min (zweistiindlich, in
der anderen Stunde direkt)

Richtung Berlin (aus Richtung Frankfurt/M): 19 min (stiindlich)

Richtung Berlin (aus Richtung Hamburg): 19 min (stindlich)

Richtung Stendal/Berlin (aus Richtung Marburg/Frankfurt/M): 16 min (zwei-
stiindlich)
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Legende SPFV
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Eigene Darstellung!
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8.4.6 Koln

Knoten

Linien (Takt)

Relationen/
Richtungen
der Linien

Haltezeiten

Hbf:

(o}
o

0-Knoten: zwei Linien
30-Knoten: eine Linie

Deutz (tief):

(0]

15/45-Knoten: drei Linien

Hbf:

(0]

elf Linien im 120 min-Takt

Deutz (tief):

o
o

drei Linien im 120 min-Takt
eine Linie im 60 min-Takt

Hbf:

(0]

(0]

stiindlich Richtung Aachen/Belgien (passgenau durch Uberlagerung)

= zweistlindlich weiter Richtung FFM

stiindlich Richtung Wuppertal/Miinster/Bremen (passgenau durch Uberla-
gerung)

= zweistUndlich weiter Richtung Koblenz/Mannheim/Basel

= zweistlndlich weiter Richtung Koblenz/Mannheim/Stuttgart
sttindlich Richtung Hannover/Berlin

= im stindlichen Wechsel Gber Disseldorf und Wuppertal

= zweistlindlich aus Bonn

zweistiindlich Richtung Hagen/Hannover/Leipzig

zweistiindlich Richtung Frankfurt/M/Nirnberg/Passau/Osterreich
zweistilindliche Verbindung Norddeich - Oberhausen - Disseldorf - KoIn -
Koblenz - Trier - Luxemburg

zweisttindlich Gber NBS KéIn-Frankfurt/M nach Wiesbaden
zweistiindlich Richtung Hagen - Hamm - Miinster - Hamburg

Deutz (tief):

stiindlich Richtung Essen (passgenau)

stindlich Richtung Frankfurt/M/Nirnberg/Minchen (passgenau)
stiindlich Richtung Diisseldorf (zweistlindlich weiter bis Dortmund) (pass-
genau durch Uberlagerung (bis Diisseldorf))

stiindlich Richtung Frankfurt/M/Mannheim (passgenau durch Uberlage-
rung)

zweistlindliche Verbindung Niederlande - Dusseldorf - KéIn - Frankfurt/M

Hbf:

o
o
¢}

SPFV 1, 10, 20: 4 min
SPFV 31: 3 min
SPFV 39: 6 min

Deutz (tief):

(0]

SPFV 16, SPFV 18, SPFV 27, SPFV 29: 3 min
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Ubergang o Hbf:

O Richtung Koblenz/Trier (aus Richtung Aachen/Brussel): 18 min (zweistiind-
lich)

O Richtung Aachen/Brissel (aus Richtung Koblenz/Trier): 18 min (zweistiind-
lich)

0 Richtung Koblenz/Trier (aus Richtung Dusseldorf/Hannover/Berlin): 22 min
(zweistiindlich)

0 Richtung Dusseldorf/Hannover/Berlin (aus Richtung Koblenz/Trier): 22 min
(zweistiindlich)

O Richtung Aachen/Brissel (aus Richtung Wuppertal/Hannover/Dresden):
10 min (zweistindlich)

O Richtung Wuppertal/Hannover/Dresden (aus Richtung Aachen/Brissel):
10 min (zweistindlich)

e Deutz (tief):
0 nur zum Nahverkehr

Legende SPFV
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Et & 60" - Takt
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. A |
TNl & & 5
1 5
i 2L o= (SPFV 35 ' o
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1 1 1 1
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Eigene Darstellung!
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8.4.7 Magdeburg

Knoten 0-Knoten: zwei Linien

Linien (Takt) zwei Linien im 120 min-Takt

Relationen/ stiindlich Richtung Leipzig (passgenau durch Uberlagerung)
Richtungen 0 zweistiindlich weiter Richtung Dresden

der Linien stiindlich Richtung Hannover (passgenau durch Uberlagerung)
0 zweistiindlich weiter Richtung Bremen/Emden

0 zweisttindlich weiter Richtung Bielefeld/Ruhrgebiet

Haltezeiten SPFV 14, SPFV 35: 6 min

Ubergang nur zum Nahverkehr

Legende SPFV

---------- 120" - Takt
60" - Takt

Magdeburg Hbf

SPFV 35 === -y -

SPFV 14 LY T T

o
=21
o
{2}

o
B

SPFV 14) ===
&

SPFV 35 )= == =

Eigene Darstellung!
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8.4.8 Mannheim

Knoten

Linien (Takt)

Relationen/
Richtungen
der Linien

Haltezeiten

Ubergang

0-Knoten: funf Linien
30-Knoten: eine Linie
15/45-Knoten: drei Linien

neun Linien im 120 min-Takt

stiindlich Richtung Frankfurt/M - Diisseldorf (passgenau durch Uberlagerung)
stiindlich Richtung Frankfurt/M - Hamburg (passgenau durch Uberlagerung)
stiindlich Richtung Stuttgart - Miinchen (Uberlagerung, aber nicht passgenau)
stiindlich Richtung Karlsruhe - Basel (Uberlagerung, aber nicht passgenau)
zweistiindliche Verbindung Frankfurt/M - Mannheim - Saarbrticken - Frank-
reich

zweistiindliche Verbindung Hamburg - Miinster - KéIn - Koblenz - Mannheim -
Stuttgart - Lindau

zweistlindliche Verbindung Hamburg - Minster - KoIn - Koblenz - Mannheim -
Karlsruhe - Basel

zweistlindliche Verbindung Berlin - Erfurt - Frankfurt/M - Mannheim - Karls-
ruhe - Basel

zweisttindliche Verbindung Berlin - Braunschweig - Frankfurt/M - Mannheim -
Stuttgart - Miinchen

SPFV 1, SPFV 6, SPFV 31, SPFV 46: 4 min
SPFV 8:7,5

SPFV 11: 3 min

SPFV 21: 7 min

SPFV 27: 11,5 min

SPFV 29: 8 min

Richtung Karlsruhe/Basel (aus Richtung Frankfurt/M/Hamburg): 4 min (zwei-
stindlich, in der anderen Stunde direkt)

Richtung Karlsruhe/Basel (aus Richtung Frankfurt/M/Ruhrgebiet): 7,5 min
(zweistindlich, in der anderen Stunde direkt)

Richtung Karlsruhe/Basel (aus Richtung Koblenz/Ruhrgebiet): 20 min (zwei-
stindlich, in der anderen Stunde direkt)

Richtung Stuttgart/Miinchen (aus Richtung Frankfurt/M/Hamburg): 7,5 min
(zweistindlich, in der anderen Stunde direkt)

Richtung Stuttgart/Minchen (aus Richtung Frankfurt/M/Ruhrgebiet): 11 min
(zweistindlich, in der anderen Stunde direkt)

Richtung Frankfurt/M/Hamburg (aus Richtung Stuttgart/Miinchen): 7,5 min
(zweistindlich, in der anderen Stunde direkt)

Richtung Frankfurt/M/Ruhrgebiet (aus Richtung Stuttgart/Munchen): 11 min
(zweistindlich, in der anderen Stunde direkt)

Richtung Frankfurt/M/Ruhrgebiet (aus Richtung Karlsruhe/Basel): 7,5 min
(zweistundlich, in der anderen Stunde direkt)

Richtung Frankfurt/M/Hamburg (aus Richtung Karlsruhe/Basel): 4 min (zwei-
stundlich, in der anderen Stunde direkt)

Richtung Koblenz/Ruhrgebiet (aus Richtung Karlsruhe/Basel): 20 min (zwei-
stundlich, in der anderen Stunde direkt)
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Legende SPFV
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Eigene Darstellung!
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8.4.9 Niirnberg

Knoten

Linien (Takt)

Relationen/
Richtungen
der Linien

Haltezeiten

Ubergang

0-Knoten: zwei Linien
30-Knoten: drei Linien
15/45-Knoten: zwei Linien

zwei Linien im 60 min-Takt
funf Linien im 120 min-Takt

sttindlich Richtung Frankfurt/M/Koln (passgenau)

sttindlich Richtung Fulda/Hannover (passgenau)

stiindlich Richtung Erfurt (passgenau durch Uberlagerung)

zweistiindliche Verbindung Kéln - Koblenz - Frankfurt/M - Nirnberg - Passau -
Osterreich

zweistlindlich Richtung Ansbach/Stuttgart/Karlsruhe

zweistlindliche Verbindung Augsburg - Niirnberg - Saalfeld - Halle/S

SPFV 4, SPFV 5, SPFV 7: 4 min
SPFV 16, FR 3: 5 min
SPFV 17: 11 min

Richtung Passau (aus Richtung Wirzburg/Hannover/Bremen): 7,5 min (zwei-
stindlich)

Richtung Passau (aus Richtung Erfurt/Berlin): 18 min (zweistiindlich)
Richtung Wirzburg/Hannover (aus Richtung Augsburg): 16,5 min (zweistind-
lich)

Richtung Wirzburg/Hannover (aus Richtung Erfurt/Berlin): 14,5 min (sttind-
lich)

Richtung Wirzburg/Ruhrgebiet (aus Richtung Erfurt/Berlin): 18 min (zwei-
stiindlich)

Richtung Wirzburg/Hannover/Bremen (aus Richtung Passau): 7,5 min (zwei-
stiindlich)

Richtung Erfurt/Berlin (aus Richtung Passau): 18 min (zweistiindlich)
Richtung Augsburg (aus Richtung Wiirzburg/Hannover): 16,5 min (zweistind-
lich)

Richtung Erfurt/Berlin (aus Richtung Wirzburg/Hannover): 14,5 min (stiind-
lich)

Richtung Erfurt/Berlin (aus Richtung Wirzburg/Ruhrgebiet): 18 min (zwei-
stiindlich)
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Niirnberg Hbf

SPFV 16
SPFV 17
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Legende SPFV
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Eigene Darstellung!
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8.5 Taktknoten und Kantenfahrzeiten (AP 1.4)
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