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Nationaler Radverkehrsplan 3.0 -
Fahrradland Deutschland 2030

Der Nationale Radverkehrsplan ist die Strategie fiir die
Radverkehrsforderung in Deutschland und Leitlinie fiir
Bund, Linder, Kommunen, Wirtschaft und Wissenschaft
bis 2030. Die Forderung des Radverkehrs ist eine gemein-
schaftliche Aufgabe von Bund, Lindern und Kommunen.
Das Anliegen: Mehr, besserer und sicherer Radverkehr -
in der Stadt und auf dem Land.

Auf einen Blick: Die Leitziele

Fahrrad & Politik Fahrrad & Infrastruktur
1__ Governance fiir 2__ Liickenloser
einen starken Radverkehr in
Radverkehr Deutschland
Fahrrad & Mensch Fahrrad & Wirtschaft
3__ Kommunikationund 5__ Fahrradstandort
Bildung schaffen Deutschland
Fahrradkultur

6__ Lasten- und

4 __ Leitbild Vision Zero Wirtschaftsverkehr
nutzt das Fahrrad

7 _ Fahrradpendlerland
Deutschland

8__ Stadt & Land

T
9__ Innovation & Digitalisierung




Ausgewahlte Vorschlige und
Handlungsempfehlungen:

Forderung einer sicheren und liickenlosen
Radinfrastruktur:

Beim Neu- und Ausbau von Bundes-, Landes- oder
Kreisstralen sollen grundsatzlich begleitende Rad-
verkehrsinfrastrukturen eingerichtet werden.

Die besonderen Anforderungen fiir Lastenrader
sollen kiinftig mehr Beriicksichtigung finden.

Kommunen setzen auf geschiitzte Radfahrstreifen.

Abstellanlagen:

Der Bund weitet mit der DB AG den Bau sicherer
Fahrradabstellanlagen aus.

Bund, Lander und Kommunen bauen an allen 6ffent-
lichen Einrichtungen in ausreichender Zahl Fahr-
radabstellanlagen. An hoch frequentierten Orten
bauen die Kommunen v. a. Fahrradparkhauser.

Verkehrssicherheit:

Bund, Lander und Kommunen férdern einen Kultur-
wandel fiir ein besseres Miteinander im Verkehr.



Bildung und Fahrradkultur:

Der Radverkehr wird auf allen Verwaltungs-
ebenen zur Querschnittsaufgabe. Bund, Lander
und Kommunen schaffen Verwaltungsstrukturen,
Personalstellen und feste Ansprechpartnerinnen
und Ansprechpartner fiir die Aufgaben der Rad-
verkehrsforderung.

Bund und Lander férdern fahrradfreundliche
Bildungsstandorte mit infrastrukturellen MaRk-
nahmen. Zentral sind dabei die Anbindung der
Schulen an das Radverkehrsnetz und der Bau von
Fahrradabstellanlagen.

Logistik und Lastenrader:

Behorden und 6ffentliche Unternehmen schreiben
Transportfahrten nach Méglichkeit vermehrt als
Lasten-/Fahrradfahrten aus.

Die Kommunen erleichtern die Einrichtung von
Logistikflachen im 6ffentlichen Raum. Sie gestalten
urbane Logistikkonzepte mit Mikrodepots oder
City-Hubs.

Die Kommunen unterstiitzen den Einsatz von
Lastenradern, z. B. iber die Regulierung von
Zufahrtsberechtigungen fiir Fahrrader.



Forderbereiche Radverkehr




Welche konkreten Ziele gibt es?

1. Mehr Radverkehr

2030:
224 Mio. km/Tag

Durchschnittliche Wegeldnge: 6 km
Anzahl der Wege: 180 pro Person/Jahr

2017:
112 Mio. km/Tag

Durchschnittliche Wegeldnge: 3,7 km
Anzahl der Wege: 120 pro Person/Jahr

2. Besserer Radverkehr
B 60 % der Deutschen planen, kiinftig mehr mit dem Rad
zu fahren.

3. Sicherer Radverkehr
B Gegenlber 2019 reduziert sich die Zahl der im Verkehr
getoteten Radfahrenden um 40 % - trotz deutlich
mehr Radverkehr.

Weitere Informationen finden Sie unter:
www.bmdv.bund.de
www.bmdv.bund.de/nrvp
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