Bericht zur Umsetzung des Masterplans Binnenschifffahrt-
Stand Oktober 2023

Erlauterungen:

Die Farbenin der jeweils letzten Spalte dienen als Hinweis auf den Stand der Umsetzung der
betreffenden MaRRnahme. Dabei weist eine rote Einfarbung @ darauf hin, dass die Umsetzung der
MaRnahmen noch offenist, eine gelbe Einfarbung  darauf, dass die Umsetzung der Manahme lauft
und eine grine Einfarbung @ darauf, dass die Umsetzung der Manahme bereits vollstandig erfolgt ist.

Der Masterplan Binnenschifffahrt enthalt 90 Malinahmen, von denen 78 vom Bund umzusetzen sind.
Von diesen 78 Malinahmen sind aktuell
® 54 MalRnahmen bereits umgesetzt (September 2022; 47),

23 Malinahmen sind eingeleitetund befinden sich in der Umsetzung (September2022: 30) und

® 1 Malnahmeistnoch offen.

Von den 12 MalRnahmen, die durch das Gewerbe umzusetzen sind aktuell
® 3 MalRnahmen bereitsumgesetz,

9 MaBnahmen sind eingeleitetund befinden sichin der Umsetzung.

MaRnahmen bei denen sich gegeniiber der letzten Version des Statusberichtes eine Anderung ergeben
hat, werden mit ,NEU!* gekennzeichnet.

NEU
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Cluster bedarfsgerechte und klimaangepasste Infrastruktur

Thema Anpassungq Infrastruktur an den Klimawandel

MaBnahme Inf-1: Expertennetzwerk NEU!
Das BMDV-Expertennetzwerk wird seine Forschungsaktivitaten fortsetzen.

Zeithorizont gemal
Masterplan

Sachstand

Geplante Schritte

Zeitplan

Anmerkungen

Stand

Bereifs eingeleitete
bzw. umgesetzte
MaRnahme

NEU

Die 1. Forschungsphase (2016 - 2020) ist
abgeschlossen. Ergebnisberichte der Themenfelder
sowie der Synthesebericht sind veréflenticht
(htips://www.bmdv-expertennetzwerk.de/publikationen).
Die geplanten Forschungsakfvitaten der zweiten Halfle
der 2. Forschungsphase (2023 - 2025) in den einzelnen
Themenfelder wurden zwischen BMDV und Behdrden
abgesimmt und in sog. Feinkonzepten mit detaillierter
Meilensteinplanung festgehalien und im Oktober 2022
beschlossen.

Das néchste (kleine) Netzwerktreflen flr die Expertinnen
und Experten aus den Themenfeldern fand am Vorabend
der Verkehrs- und Infrastrukturtagung des BMDV-
Expertennetzwerks (VIT) am 25.10.2023 in Berlin statt
Der erste Newsletter, der auf neue Publikaionen und
geplante Veranstaltungen des Netzwerks hinweist, ist
erschienen und wird fortan anlassbezogen an
Interessierte verschickt Der zweite Newsletter wurde
Anfang September 2023 versendet

Am 26.10.2023 fand die 2. Verkehrs- und
Infrastrukturtagung (VIT 2023) des
Expertennetzwerks stat, in dem der Dialog mit
Politk und Verwaltung sowie mit Akteuren aus
Industrie, Wirtschaft, Wissenschaft und
Forschung intensiviert wurde.

Im Oktober 2023 wurden die Zwischenberichte
der Themenfelder sowie ein Synthesebericht
zu den Forschungsergebnissen der ersten
Halfte der 2. Forschungsphase (2020 - 2022)
auf der Homepage des BMDV-
Expertennetzwerks veréflenticht

2. Forschungsphase:
2020 - 2025

Hintergrundinformatonen zu Malnahme Inf-1:
Das BMDV-Expertennetzwerk ist das verkehrstragertibergreifende Format der Ressortiorschung und blndelt die Experiise und die Ressourcen von sieben
Ressortorschungseinrichtungen und Fachbehérden, um drangende Zukunfisragen im Verkehrsbereich zu bearbeiten. Ziel ist es, die Kompetenzen der beteiligen Behdrden auf
eine breitere gemeinsame Basis zu stellen, sie intensiver miteinander zu vernezen und so anwendungsorientierte Forschungsergebnisse und Lésungen flr die Praxis

bereizustellen
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MaBnahme Inf-24: Deutschen Anpassungsstrategie an den Klimawandel NEU!
Das BMDV wird die Uberfiihrung und Weiterentwicklung der Produkte, Datensatze und Ergebnisse aus der Forschung, z.B. aus dem BMDV-Expertennetzwerk in den
DAS-Basisdienst ,,Klima und Wasser“ im Rahmen der Deutschen Anpassungsstrategie an den Klimawandel (DAS) weiterverfolgen.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Mittelfristige Mit Erlass vom 20. November 2020 wurde der DAS- Weiterer schritweiser Ausbau des Daueraufgabe.
Malnahme Basisdienst ,Klima und Wasser”in einer ersten Ausbaustufe DAS-Basisdienstes "Klima und Wasser".
als Daueraufgabe bei den Oberbehdrden des BMDV Erweiterung der spezifischen Angebote flr die
?‘Q‘f;‘} ! (Deutscher Wetterdienst, Bundesanstalt fir Gewasserkunde, Infrastrukturplanung.

Bundesamt flir Seeschiffahrt und Hydrographie,
Bundesanstalt fiir Wasserbau) eingerichtet

Seit August 2021 ist der DAS-Basisdienst ,Klima und Wasser*
(htips:/www.das-basisdienstde) mit einem eigenen
Webautritt vertreten. Das Gesamiangebot ist auf der
Webseite zentral zusammengestellt und jede der vier
Partnerbehdrden ist tber die Kontaktdaten ihrer
Ansprechpartner erreichbar.

Spezifische Angebote des DAS-Basisdienstes
(z.B.Auswertungen an WSV-Pegeln) wurden durch die BOB
und die GDWS unmitielbar auf die Bedarfe der "WSV-
Klimaanpassung" abgestmmt

Hintergrundinformationen zu MaRnahme Inf-24:

Um der Klimaanpassung in Deutschland einen politschen Rahmen zu geben, hat die Bundesregierung im Dezember 2008 die ,Deutsche Anpassungsstrategie an den Klimawandel*
(DAS) beschlossen. Fiir die Anpassung an den Klimawandel sowie die damit verbundene Politkberatung sind forfaufend objekive und qualitaisgesicherte Grundlagendaten
erforderlich. Dies gilt insbesondere fur die Anpassung des Verkehrssystems, aber letztich auch fur viele andere Anpassungsentscheidungen in den Handlungsfeldern der DAS.
Aubauend auf der langjahrigen Expertise der Ressortiorschungseinrichtungen wird der DAS-Basisdienst ,Klima und Wasser* schritweise als Daueraufgabe im Geschéftsbereich
des BMDVeingerichtet Erwird eine akiuelle und dbergreifende Datenbasis fur klimatologische, ozeanographische und hydrologische Parameter sowie Diensteistungen
bereitstellen. Auf Basis von Datensétzen fur die Vergangenheit sowie Klimavorhersagen und Klimaprojektionen fir die Zukunft kdnnen Aktivitaten zur Minderung der Auswirkungen
des Klimawandels, wie auch der extremen Wetterereignisse, abgeleitet werden.
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MaRnahme DIG-7: Wasserstandsprognosen NEU!
Das BMDV priift mit den zustandigen Behorden seines Geschaftsbereiches die Maglichkeit, langerfristige Prognosen (z.B. Wasserstandsprognosen) in ELWIS zur
Verfligung zu stellen.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Kurzfristige Wahrscheinlichkeitshasierte 10-Tages- Fortuhrung des Nutzerdialogs zu den
MaRnahme Wasserstandsvorhersagen werden seit 04.12.2019 durchdie | Mitielfristvorhersagen zur Verbesserung der
Bundesanstalt fir Gewasserkunde (BfG) fur den Rhein im Nutzerfreundlichkeit, u.a. ist geplant die
?‘Q‘f;‘} ! Elektronischen Wasserstrallen-Informationssystem (ELWIS) 6-Wochenvorhersage als Web-Applikation
] der Wasserstrafien- und Schiffahrtsverwaltung des Bundes bereizustellen.
(WSV) bereifgestellt
Die Erweiterung des Vorhersagezeitraums von 10 Tage auf Forschungsarbeiten fur eine weitere
nun 14 Tage erfolgte am 12.07.2022. Verbesserung/Verlangerung der Vorhersagen
Seit Juli 2022 verdfientiicht die BIG tber ELWIS nun auch laufen
zweimal die Woche eine 6-Wochen-Vorhersage des
Wasserstandes und Abflusses fur ausgewahlte Pegel an
Rhein (Kaub, Kdln und Duisburg-Ruhrort) und Elbe (Dresden,
Barby und Neu Darchau).
Angegeben werden Wochenmittelwerte und eine
Einschatzung, wie sicher die Aussagen sind. Mitden neu
entwickeltlen Vorhersageprodukten hat sich die Sichiweite der
Wirtschatt in die Zukuntt fur die Opimierung der
Logistkplanung weiter erhoht
MaRnahme DIG-8: Gewasserinformationen
Das BMDV wird gemeinsam mit den zustandigen Behorden seines Geschiftsbereiches die Gewasserinformationen im Informationssystem ELWIS optimieren.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
gemal
Masterplan
Kurzfristige Erweiterung der Angebote der Gewasserinformationen in
MafRnahme ELWIS durch neue Wasserstandsvorhersageprodukte ist

abgeschlossen (siehe Dig-7).

Seite 8




Thema Landstrom

MaRnahme Inf-2: Férderrichtlinie Bordstrom- und mobile Landstromversorgung NEU!
Das BMDV erarbeitet ein Konzept zur Férderung von umweltfreundlicher Bordstrom- und Landstromversorgung fiir See- und Binnenschiffe.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Bereits Die Richtinie tber Zuwendungen zur Markiaktivierung Die BordstromTech I-Richtinie wird Forderrichtinie
eingeleitete bzw. | alternativer Technologien fir die umweltreundliche Bordstrom- | hinsichtich der neuen AGVO uberarbeitet bis Ende 2026
umgesetzte und mobile Landstromversorgung von See- und
MaRnahme Binnenschifien (BordstromTech-Richtinie) ist am 31.12.2022
ausgelaufen. Von 28 eingereichten Antragen wurden 21
@.‘;Eﬁ ! Antrage mit einem Gesamtrdervolumen in Hohe von. 8,9
’ Mio. € bewiligt Davon sind bereits 4,5 Mio. € abgefossen.
Seit dem 01.01.2023 ist eine Antragstellung, Uber die
Nachfolgeforderrichtiinie ,BordstromTech lI-Richtinie®
(veroflenticht am 16.12.2022), wieder méglich. Zum
09.10.2023 sind dort funf Antrége mit einem
Gesamffordervolumen von 2,4 Mio. € in Bearbeitung. Weitere
Antrage von bekannten Zuwendungsempféngern sind
angekindigt

MaBnahme Inf-4: Pilotprojekt Landstromtankstellen NEU!

Die WSV setzt derzeit im Auftrag des BMDV ein Pilotprojekt zur Bereitstellung von Landstromtankstellen fiir Binnenschiffe im Westdeutschen Kanalnetz um.
Zeithorizont der Sachstand Geplante Schritie Zeitplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Bereits Das Pilotprojekt umfasst 21 Liegestellen mit Die Erfahrungen aus dem Wirkbetfrieb werden
eingeleitete bzw. | 120 Anschlusseinheittn am Rhein, Wesel-Datieln-Kanal, nach Abschluss einer mehrjahrigen
umgesetzte Rhein-Herne-Kanal, Dortmund-Ems-Kanal, Datieln-Hamm- Projekiphase ausgewertet, ein genaues
MaRnahme Kanal. Es erfolgten die Umsetzung, Errichtung und derzeit der | Monitoring wird das Pilotprojekt begleiten und

Betrieb von Stromtankstellen im Projekt

weitere Erkenntnisse fir die bundesweite
Umsetzung liefern.
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Zum Mai2023 erfolgte die Inbetriebnahme und Aufnahme des
Wirkbetriebs aller Liegestellen des Pilotprojekis. Anallen 21
Liegestellen konnen Binnenschifier und Binnenschifferinnen
nun die neuen Stromtankstellen nutzen.

Ein Umsetzungskonzept flr ein
bundeseinheitiches Bezahlsystem und
Serviceleistung fur die WSV-eigenen
Liegestellen wird aktuell finalisiert

Ziel des Vorhabens: Entwicklung eines
Systems, das auf das gesamte deutsche
Binnenschiffahrisstraennetz ausgeweitet
werden kann.

MaRnahme Inf-16: Lander-Forderung Landstromanlagen NEU!
Das BMDV wird sich im Dialog mit den Landern fiir eine bedarfsgerechte Verfiigbarkeit von Landstromanlagen an den Liegestellen fiir Binnenschiffe einsetzen und das
Einrichten eines Landstromkatasters vorschlagen.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Kurzfristige Der Bund kann aufgrund der bestehenden foderalen Fir 2024 stehen den Landern zur Bundesfinanzhilf
MaRnahme Zustandigkeitsverteilung ortsfeste Landstromanlagen nicht Kofinanzierung ihrer flir den Bau von en befristet bis
direkt fordern, d.h. die Umsetzung von Investiionen und die Landstromanlagen fir See- und Binnenschife | 2024
N'ﬁ"-ﬂ ' Ausgestaltung entsprechender Forderrichtinien liegen in der Landesprogramm 30 Mio. € zur Verfligung.

Verantwortung der Lander. Das BMWK kofinanziert die
Landesprogramme zum Ausbau der Landstrominfrastruktur in
See- und Binnenhafen mit Bundesfinanzhilfen nach Art104b
GG aus dem Energie- und Klimafonds (EKF). Grundsatzlich
werden die den Landern bereitgestelliten Miteel fir die
Forderung von Landstromanlagen in See- und Binnenhafen
sowie auch Anlegestellen aulerhalb von Hafen zur Verfligung
stehen. Die genauen Rahmenbedingungen fir die Finanzhilfen
des Bundes an die Lander wurden einvernehmlich im Rahmen
einer Verwaltungsvereinbarung (VV) abgestmmt, die am 03.
November 2020 in Kratft getreten ist Danach kofinanziert der
Bund bis zu 50% der Fordersumme.

Bisher sind ca. 70 Mio.€ Bundesfinanzhilfen an die Lander
ausgezahlt worden. Damit wurde u.a. der Bau einer

Auf EU-Ebene besteht mit der Alternative Fuel
Infrastructure Regulation (AFIR) Artkel 10 vom
13.09.2023 eine Landstromangebotspflicht in
bestmmten Binnenhafen: ,landseitige
Stromversorgung” mitiels einer ortsfesten oder
mobilen Standardschnitstelle von Land aus
erbrachte Stromversorgung von Schifen:
a) TEN-V-Kernnetz bis 1.1.2025 mind.

1 Anlage
b) TEN-V-Gesaminez bis 1.1.2030 mind.

1 Anlage

Auch 2025
werden noch 10
Mio. € zur
Ausfinanzierung
bewilligter
Projekte
bereitgestellt
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Landstromanlage in Koblenz fir Flusskreuzfahrischifie und in
Hamburg fur Hafenschifie unterstitzt

Die Verwaltungsvereinbarung flr die Bundesfinanzhilfen ist bis
2024 befristet

Einrichtung Landstromkataster:

Die elektrischen Landanschlisse werden als Ausristung in
den Liegestellen der WSV geflihrt und kénnen in ELWIS (iber
die kartenbasierte Suche die Informationen zur
Landstromausstatiung an Liegestellen im Bereich der Bundes-
wasserstralen zur Verfugung gestellt werden.

MaBnahme Inf-17: W ettbewerbsfahigkeit Landstrom
Das BMDV wird sich weiterhin fiir die Verbesserung der Wettbewerbsfahigkeit von Landstrom einsetzen.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritte Zeitplan Anmerkungen Stand
geman

Masterplan

Kurzfristige In der am 01.01.2021 in Kratt gefretenen Fassung des BMDVwird sich weiter mit Nachdruck fur eine

Malinahme Gesetzes fur den Ausbau erneuerbarer Energien wurde die Anderung zugunsten der Binnenschiffahrt in

Reduzierung der EEG-Umlage nur fur Landstrom flr
Seeschifie umgesetzt und nicht fiir Landstrom in Binnenhafen.
Hintergrund: mehrheitiche Ansicht, dass in der
Binnenschiffiahrt das Haupthindernis der unzureichende
Aubau einer Infrastrukiur sei und weniger der Preis fur
Landstroms.

der vom BMWK koordinierten Landstrom-
Bund-/Lénder-Arbeitsgruppe einsetzen.
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Thema Infrastruktur und Partnerschaftliches Bauen

MaRnahme Inf-3: Form Building Information Modeling (BIM) NEU!
Das BMDV priift im Rahmen von Pilotprojekten, unter welchen Bedingungen bzw. in welcher Form Building Information Modeling (BIM) bei der Planung und

Realisierung von offentlichen GroRprojekten an den Bundeswasserstralen ab Ende 2020 angewendet wird.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Bereits Implementerung von BIM im Geschaftsbereich der Zurzeit in Arbeit gestaffelt
eingeleitete bzw. | Bundeswasserstralen auf Basis des am 19.11.2020 1. Phase des Projekfaufrages mit geman
umgesetzte unterzeichneten Projekiaufrages. 2 Pilotprojekten und 7 Erfahrungsprojekten. Projektaufrag;
MaRnahme flachen-
Eserfolgt ein Austausch zwischen dem Verband beratender deckende
_\-1-‘.11 ' Ingenieure, dem Hauptverband der Deutschen Bauindustrie Umsetzung
‘ e.V,, BMDVund WSV. voraussichtich
2030.
Erweiterung auf insgesamt 20 Erfahrungsprojekie.
Hintergrundinformationen zu MaRinahme Inf-3:
Building Information Modeling (BIM) steht flir eine zunehmend an Bedeutung gewinnende Arbeitsmethode im Bauwesen, bei der Projekteteiligte ihre Leistungen mit oder aufgrund
digitaler Daten erbringen.
BIM Deutschland ist das nationale Zentrum fir die Digitalisierung des Bauwesens. Es st die zentrale dflentiche Anlaufstelle des Bundes fur Informationen und Akfivitaten rund um
Building Information Modeling (BIM). Das Zentrum wird gemeinsam vom BMDV und dem Bundesministerium flir Wohnen, Stadtentwicklung und Bauwesen (BMWSB) betrieben. Ziel
ist ein einheiiches und abgestmmtes Vorgehen im Infrastruktur- und Hochbau.
MaBnahme Inf-6: Nachtragsabwicklung NEU!
Die deutsche Bauindustrie strebt gemeinsam mit der WSV nach einer Verbesserung und Beschleunigung der partnerschaftlichen Nachtragsabwicklung. Qualifizierte
und detaillierte Planungen mindern das Nachtragsaufkommen spiirbar. Die deutsche Bauindustrie sichert dariiber hinaus zu, die Anzahl nicht-werthaltiger Nachtrage zu
reduzieren.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeitplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Kurzfristige Es hat sich ein regelmaliger Austausch zwischen GDWS, Der ,Leiaden* partnerschafliche Erstellung eines
MaRnahme Amtsleitern und BFA Wasserbau ergeben. Neue Termine sind | Projektabwicklung im Wasserbau wird durch Leitadens
geplant zur weiteren Verstetigung der Prinzipien der Charta ein Team um Prof. Leupertz erstellt partner-
N'ﬁ"-ﬂ ' der Zusammenarbeit und zur Implementierung eines Eine Entwurfsversion liegt vor und wird derzeit | schattiche
‘ Partnerschafismodells fur den Wasserbau. mit den Partnern abgestmmt Projekt
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02.05.2022 offizielle Unterzeichnung Charta der
Zusammenarbeit

Die Charta wurde zwischenzeitich implementiert und es
werden regelmaRig die Erfahrungen ausgetauscht

Gemeinsame Veranstaltungen zur Einflihrung
der Charta in WSV, Bauindustrie und
Planungsbranche wurden angeregt werden
derzeit durch das BMDV mit der WSV
abgestimmt

abwicklung bis
Ende 2023

MaBnahme Inf-7: Regionalkonferenzen NEU!
Das BMDV wird auf der Regionalkonferenz WasserstraBen im Ruhrgebiet am 28.05.2019 gemeinsam mit den Nutzern der WasserstraBen im Ruhrgebiet Uiber die
Anforderungen und Erwartungen an die WasserstraBeninfrastruktur diskutieren, Schwerpunkte herausarbeiten und Unterstiitzungen fiir die prioritaren

Infrastrukturmanahmen _im Ruhrgebiet organisieren.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeitplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Kurzfristige 28.05.2019 erste Regionalkonferenz im Ruhrgebiet Mit der Zukunfige Regionalkonferenzen sollen sich umgesefzt
MaRnahme Veranstaltung wurde die Bedeutung der Wasserwege des auf Regionen beziehen, die einen hohen
Ruhrgebiets fir den Guterverkehr und fir die Versorgung der | Informationsbedarf haben, unterschiedliche
NEU ' Industrie in dffentiches Bewusstsein gerlickt und Interessen aufweisen und an wichiigen

Lésungsansatze fir die zukunfisgerechte Gestaltung der
WasserstralBeninfrastrukiur und deren Nutzung vorgestellt

Nach der Regionalkonferenz in 2019 gab es 2 Schleusengipfel
(30.04.2019 und 06.12.2022) sowie halbjahrliche
Stakeholderbeirate (inzwischen schon 4). Die WSV hat den
Akfonsplan Westdeutsche Kanale aufgestellt und ist auch
beim Projektbeirat ,Niederrhein und westdeutsches
Kanalnetz" integriert

Industriestandorten liegen.
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MaBnahme Inf-8: Gesamtstrategie Investitionen
Das BMDV wird die Gesamtstrategie zur Steigerung der Investitionen in die BundeswasserstraBen weiter umsetzen (z.B. Pilotprojekte nach Planen und Bauen- Modell,
Erhdhung der Standardisierung).

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Kurzfristige Groltenteils sind Mafinahmen aus der Gesamtstrategie Weitere Umsetzung der MalRnahmenaus der | Evaluierung der Daueraufgabe
MaRnahme bereits eingeleitet, konnen aber naturgemaf nicht kurzfristig Gesamtstrategie mit den Bereichen Pilotvorhaben
wirken. Erste Erfolge werden dennoch bereits erkennbar. Priorisierung der anstehenden steht noch aus.
Pilotvorhaben zum Planen, Bauen und Unterhaltung sind Infrastrukturmafinahmen, Malnahmen zur
definiert und bereits begonnen. Erweiterung der Planungskapazitaten und
MaRnahmen zur Beschleunigung von
Planungs-, Vergabe- und Bauprozessen.

Hintergrundinformationen zu MaRinahme Inf-8:

Eine weitere Maglichkeit flir eine beschleunigle Umsetzung von Baumalinahmen wird in der kombinierten Vergabe von Planung und Bau von InfrastrukturmaBnahmen (sog. Planen
und Bauen-Modell) gesehen. Bei diesem Modell wird die Verantwortung sowohl fir die Ausflihrungsplanung als auch flr die Bauausflihrung vollstindig an den Aufragnehmer
Ubertragen. Die Planungsstufen Vorplanung des Bauprojekies bis zur Erlangung des Baurechtes verbleiben hingegen beim Aufraggeber.

MaRnahme Inf-9: Dialogreihe Beschleunigung Bauprojekte NEU!
Das BMDV setzt sich fiir eine Optimierung der Zusammenarbeit zwischen der 6ffentlichen Hand und der privaten Bauwirtschaft ein (partnerschaftliche Kultur des
Bauens).

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Mitielfristige Iniierung einer Dialogreihe ,Dialog zur Beschleunigung und Eine weitere Konferenz istim Anfang 2024 Termin fir die
Malinahme erfolgreichen Umsetzung von grofien Bauprojekten®. vorgesehen. Konferenz ist
Zwei Konferenzen haben bereits staigefunden. Wesentiiches festgelegt fur den
ﬂ-‘.” ' Element zum parinerschaflichen Bauen ist die Vereinbarung 20.02.2024

von gemeinsamen Projekizielen. Hauptelement fir eine
bessere Zusammenarbeit ist eine gute Entscheidungskultur.
Der Austausch mit dem Verband beratender Ingenieure, dem
Hauptverband der Deutschen Bauindustrie €.V., BMDVund
WSV erfolgt derzeit Uber verschiedene Formate zu Themen
wie Partnerschatiches Bauen und Zusammenarbeit,
Nachwuchsgewinnung, BIM (siehe Inf-3).
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MaBnahme Inf-10: Streitbeilegungsinstrumente
Das BMDV und die WSV werden verstarkt bei Konflikten zwischen Auftraggebern und Auftragnehmem auf angemessene Streitbeilegungsinstrumente zuriickgreifen.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritte Zeitplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Kurzfristige WasserstralRen- und Schiffahrtsverwaltung des Bundes setzt | Bei GroRprojekten (> 100 Mio. Euro) kénnen Im BMDV
MaRnahme auf ein dreistufiges Eskalationssystem: im Einzelfall Mediations- oder umgesetzt, auf
Stufe 1: praventve MaBnahmen, um Streitverfahren innerhalb | Schlichtungsvereinbarungen als WSV-Ebene
von Bauvertragen zu vermeiden. Streitbeilegungsmechanismen in der Daueraufgabe

Stufe 2: Aufragnehmer steht Beantragung eines § 18.2-
Verfahrens zur Verfligung. Ziel: lésungs- und sachorientert
sowie unter Ausnutzung von Ermessensspielrdumen, zeitnah
eine moglichst von beiden Parteien akzepterte Losung finden.
Stufe 3: Erstwenn die beiden Stufen nicht zu einem
streitoeilegenden  Ergebnis geflihrt haben, wird die
Generaldirekton WasserstraRen und Schiffahrt (GDWS),
soweit dies im Ausnahmefall zweckméRig ist, in Abstimmung
mit dem Aufragnehmer, Uber den Einsatz von
Schiichtungsinstrumenten entscheiden. Entsprechend der
dargestellten Vermeidungsstrategie wird es nicht als
Zielfuihrend angesehen, bereits in den standardisierten
Vergabeunterlagen Streibelegungsinstrumente im Sinne der
Stufe 3 aufzunehmen und darzustellen, da sonst die Ansétze
von den Stufen 1 und 2 entwertet werden oder verloren gehen.

Leistungsbeschreibung vertraglich vereinbart
werden (VHB-W Teil 1 Abs. 558f).

Hintergrundinformationen zu MaRnahme Inf-10:
Die Vergabe- und Vertragsordnung fur Bauleistungen — Teil B: Allgemeine Vertragsbedingungen fir die Ausfihrung von Bauleistungen (VOB/B) enthélt in § 18 Nr. 2 ein Verfahren
zur auBergerichtichen Streitoeilegung mit 6ffentichen Aufraggebern. VHB-W = Vergabehandbuch fir Bauleistungen — Wasserbau.
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MaRnahme Inf-11: Nebenangebote

Das BMDV unterstiitzt die Zulassung von Nebenangeboten, Bonus-Malus-Regelungen sowie die Vergabe groRerer Lose im Rahmen der geltenden Vergabevorschriften.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Kurzfristige Im Vergabehandbuch des BMDV flr Bauleistungen flr den Im BMDV
MafRnahme Bereich der Bundeswasserstralen ist geregelt dass umgesetzt, auf
Nebenangebote i.d.R. zuzulassen sind. Eine ausnahmsweise WSV-Ebene
Nichtzulassung ist zu begriinden. Weiterhin ist geregelt, dass Daueraufgabe
die Instumente des Leitladens GroRprojekte (z.B. Bonus-
Malus-Regelungen) bei der Vergabe und Durchflihrung von
GroRprojekten unmitielbar herangezogen werden kénnen.
Bez(glich Losen wurde geregelt, dass die Bauleistung i.d.R.
nach Losen aufzuteilen ist Eine Gesamivergabe ist zu
begrinden.
Hintergrundinformatonen zu Malnahme Inf-11:
Nebenangebote sind Vorschiage eines Bieters, die eine andere (technische) Losung anbieten, als die, die der Aufraggeber in den Ausschreibungsunterlagen als sog.
LAmisvorschlag* vorgesehen hat Nebenangebote umfassen daher sémfiche Abweichungen von der geforderten Leistung, sie kdnnen Anderungsvorschlage unterbreiten, aber auch
kompletie technische Alternatividsungen anbieten.
Das Bonus-Malus-System besteht aus Anreizen und Sanktionen. Vertragspartner, die das erwiinschte Verhalten zeigen, werden mit einem Bonus belohnt, wer die vertraglichen
Verpfiichtungen nicht einhélt, wird mit Sanktionen belegt
Ein Los ist der in einem Bauaufrag enthaltene Anteil einer erforderlichen Gesamteistung. Umfangreiche Bauleistungen sollen mdglichst in Lose geteilt und nach Losen vergeben
werden.
MaBnahme Inf-12: Task Force WSV
Das BMDV priift die Einrichtung einer Task Force in der WSV zur Beschleunigung, z.B. von Reparaturarbeiten an systemkritischen Infrastrukturen und zur
Beschleunigung der Vertragsabwicklung und der Nachtragsbearbeitung.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Kurzfristige Zur Beschleunigung der Vertragsabwicklung und der Daueraufgabe
MafRnahme Nachtragsbearbeitung hat die GDWS eine verwaltungsinterne

Task Force eingerichtet, die bereits im grolen Umgang
diesbezlgliche aufgelaufene Félle abgearbeitet hat Sie wird
nicht bei § 18 (2) VOB/B-Verfahren und bei Streiigkeiten im
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Rahmen von Dienstieistungen eingeschaltet Siehe
Malinahme Inf-10.

MaBnahme Inf-13: MaBnahmengesetzvorbereitungsgesetz
Das BMDV wird fiir die schnellere Umsetzung von MaRnahmen des Vordringlichen Bedarfs-Engpassbeseitigung (VB-E) ein erforderliches Vorschaltgesetz auf den Weg

bringen, in welchem die Projekte fiir spatere MaBnahmengesetze identifiziert werden. Dazu z&hlt auch die Abladeoptimierung am Mittelrhein.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeitplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Kurzfristige Das Malinahmengesetzvorbereitungsgesetz (MgvG)ist am
MaRnahme 01.04.2020 in Kraft getreten.
Hintergrundinformationen zu Malnahme Inf-13;
Besonders wichiige Projekte des Bundesverkehrswegeplans 2030 mit vordringlichem Bedarf werden als Vordringlicher Bedarf mit Engpassbeseiigung gekennzeichnet Dies sind
insbesondere Projekte, deren beschleunigle Umsetzung fur die Volkswirtschaft von besonders hohem Interesse ist Das Mafinahmengesetzvorbereitungsgesetz (MgvG) enthalt
vorbereitende Regelungen flir ein spater zu erlassendes Mafinahmengesetz.
MaBnahme Inf-19: Zielsetzungs- und Umsetzungsgrad erhohen
Das BMDV wird die im BVWP und dem WasserstraBenausbaugesetz ausgewiesenen WasserstraBenprojekte nach fachlichen und verkehrlichen Prioritaten umsetzen
und den Zielsetzungs- und Umsetzungsgrad erhohen. Dies erfolgt mit der Zielsetzung einer verlasslichen und leistungsfahigen WasserstraBeninfrastruktur und nach
der eingefiihrten Priorisierung, definiert durch die etablierten Kriterien ,,Erhalt vor Neubau", , Zustand und Systemrelevanz" und den ,,Nutzen-Kosten-Faktor".
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Mittelfristige Im Wasserstralenausbaugesetz sind 11 laufende Vorhaben Im Zusammenhang mit der flr alle
MaRnahme und 24 neue Vorhaben des sogenannten Vordringlichen Verkehrstrager bereits angelaufenen

Bedarfs im Bundesverkehrswegeplan 2030 enthalten.

Die Umsetzung der im Bedarfsplan zum
WasserstralRenausbaugesetz enthalienen Malnahmenist vor
dem Hintergrund des hohen Investiionsbedarfs und der
bislang absehbaren Finanzlinie eine langfristige Aufgabe, die
deutiich Uber den Zeithorizont 2030 hinausreicht

Bedarfsplantiberpriifung ist nicht
ausgeschlossen, dass eine Neujusterung
infrastruktureller Schwerpunkie vorgenommen
wird.
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MaRnahme Inf-20: Investitionsrahmenplan
Das BMDV wird mit dem Investitionsrahmenplan die Priorisierung der Infrastrukturmafnahmen an den Bundeswasserstraen transparent darstellen.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeitplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Mitielfristige Der Investiionsrahmenplan (IRP) 2019 bis 2023 ist abgeschlossen
MafRnahme fertiggestellt und wurde Februar 2020 veréfenticht.
Veréflentichung  siehe unter
htips://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/G/investif
onsrahmenplan-2019-2023.him|
Hintergrundinformatonen zu Malnahme Inf-20:
Zur Verwirklichung der im Bundesverkehrswegeplan enthaltenen Verkehrsprojekte stellt das BMDV Fiinfiahresplane auf. In diesen Investiionsrahmenplanen (IRP) werden
verkehrstragertbergreifend die Investionsschwerpunkte fur Erhalt und Aus- und Neubau festgelegt Erstmalig werden ErsatzinvestiionsmaBnahmen einzeln fur die Wasserstrale
im IRP aufgelistet.
MaBnahme Inf-21: Netzentwicklungsplan 2050
Bei der Erarbeitung des Masterplans wurde die Idee eines ,,Netzentwicklungsplans 2050“ diskutiert. Diese Anregung wird bei der Umsetzung des Masterplans
Binnenschifffahrt weiterverfolgt und die Ergebnisse werden gegebenenfalls in den langfristigen Planungen firr die Entwicklung der WasserstraBeninfrastruktur
eingebracht.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Mittelfristige Die Erarbeitung eines ,Netzentwicklungsplans 2050“ (NEP) Die Entwicklung des Betrachtungszeitraum
Malinahme wurde bereits verschiedentich im Zusammenhang mit einer Bundeswasserstraennetzes wird im Rahmen bis 2050 liegt
maglichen Fortentwicklung der Bundesverkehrswegeplanung der Fortschreibung der aulerhalb derzeit
erwahnt Es gibt bislang noch keine konkrete Diskussion, Bundesverkehrswegeplanung auf Basis der belastbarer
welche Inhalte in einem Netzentwicklungsplan 2050 nachsten Verkehrsprognose vorangetrieben. Prognosehorizonte.

berlicksichiigt werden sollen.

Die Weiterverfolgung der Idee eines NEP wird
in diesem Zusammenhang zur Diskussion
gestelit

Entscheidung Uber
Weiterverfolgung des
Vorschlags auf Basis
der neuen Verkehrs-
prognose 2040.
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MaRnahme Inf-22: Erhalt vor Neu- und Ausbau
Das BMDV wird die Schwerpunktsetzung bei den Investitionen in Infrastrukturmafnahmen nach dem Leitmotiv ,,Erhalt vor Neu- und Ausbau® durchfiihren.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeitplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Mitielfristige Mitder eingeflihrten Priorisierung der InfrastrukturmaRnahmen
Malinahme und dem im Februar 2020 veréflentiichten
Investtionsrahmenplan (IRP) 2019 bis 2023 wird der Erhalt vor
Neu- und Ausbau an Bundeswasserstrallen transparent
dokumentiert Verdflentlichung unter
htips://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/G/investit
onsrahmenplan-2019-2023.him|
MaRnahme Inf-23: Entscheidungshierarchie WSV
BMDV und GDWS lberpriifen die Entscheidungshierarchie innerhalb der WSV.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritte Zeitplan Anmerkungen Stand
geman
M asterplan
Miteelfristige Die Mafinahme Inf-23 ist eine Mafinahme der Bestandteil der
Malnahme ,Gesamtstrategie zur Steigerung der Investiionen® zur Betrachtungen zu

Beschleunigung von Planungsprozessen, in der Vergabe
sowie von Bauprozessen. Sie wird in Zusammenhang mit der
MaRnahme Inf-8 betrachtet (Daueraufgabe).

schneller Planen und
Bauen
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MaRnahme Inf-26: Personal WSV NEU!
Das BMDV wird MaBnahmen ergreifen, um eine bedarfsgerechte personelle Ausstattungder WSV zu erreichen (z.B. MaBRnahmen zur Steigerung der

Arbeitgeberattraktivitat, Ausbau flexibler Beschaftigungsmodelle, Nutzung innovativer Personalentwicklungsinstrumente, Aufbau eines demografieorientierten
Personalmanagements).

Nachbesetzungsprozesse erleichtert, wurde entwickelt und
steht zur Verfligung.

Der von der WSV mit der Bundeswehruniversitat Hamburg
entwickeltle duale Studiengang ,Bauingenieurwesen* besteht
seit dem 01.10.2018. Die ersten Absolventen arbeiten bereits
in der WSV.

Eine ressortweite Arbeitgeberdachmarke als Basis eines
professionellen Personalmarketings wurde entwickelt
Kernstlck ist die neue Karrierewebsite www.damit-alles-
lauftde.

Werbemalinahmen, die auch der WSV zu Gute kommen,
haben statigefunden und werden fortgefiihrt.In
Zusammenarbeit mit der BAV werden verschiedene Messen
besucht, jeweils mit WSV-Personal der Fachseite und aus der
Personalgewinnung.

Eine Neuausschreibung von Methoden/Instrumenten der
Personaleignungsdiagnostk ist abgeschlossen. Fiir die
Personalauswahl- und -entwicklung kénnen nun ressortweit
(d.h. auch fir die WSV) mit Hife externer Unterstiizung
angepasste Diagnostkinstrumente weiterentwickelt und
angewandt werden.

Auswahlgespréche im Allgemeinen —
Atrakfivitat fir Bewerbende steigern.

WSV-Werbung im OPNV - z.B. an Bussen,
efc.

Aktuell: Griindung eines Recruiingteams  zur
Betreuung von Jobmessen,
Hochschulkontakten efc..

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Mitielfristige Eine Karrierewebsite fir die WSVwurde erstellt und wird in Erarbeitung eines Daueraufgabe
Malinahme Kirze online nuzbar sein. Personalentwicklungskonzeptes
@QE‘} ! Ein Sofwaretool, das eine frihzeiige Steuerung der Uberarbeitung der Interviews und der
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Cluster Digitalisierung und automatisierte/autonome Binnenschifffahrt

Thema Verbandeinitiativen

MaRBnahme DIG-2: Projekt ,, Teilnahme des Systems WasserstraBe an der digitalen Transportwelt“ NEU!

Die Verbande der Wirtschaft werden ein Projekt , Teilnahme des Systems WasserstraBe an der digitalen Transportwelt” initiieren, um die W ettbewerbsfahigkeit der
Binnenschifffahrt in der Logistikkette zu steigern.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeitplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Kurzfristige BDS: BDS:
MafRnahme Die Arbeit am Entwurf européischer Besatzungsvorschriften In der Roadmap fur Europaische
bzw. CESNI-Besatzungsstandards dauern an. Am 19. 10.2023 | Besatzungsvorschrifien ist vorgesehen, zu
m‘;‘i‘} ! wurde dem CESNI-Ausschuss ein Entwurf der Arbeitsgruppe untersuchen, welche Moglichkeiten

CESNI/QP/Crew vorgelegt, der als eine Art
,Momentaunahme* des akiuellen Stands der Arbeiten zu
verstehen ist und mehr den Stand der Diskussion als fertige
Vorschlage enthalt

Zum Punkt automatisierte und ferngesteuerte Schifie enthait
der derzeiige Entwurf noch keine Regelungsvorschiage, weil
es flr sinnvoll gehalten wurde, die Rickmeldungen aus den
Pilotprojekten abzuwarten. Fir automatisierte Schifle wird aber
die Entwicklung weiterer technischer oder Ausriistungs-
Standards erwartet, die eine gewisse Anpassung der
Qualifkationen und damit der Mindestbesatzung rechtiertigen.
Fr ferngesteuerte Schifie wird zu einem spateren Zeitpunkt
ein eigenes Kapitel aufgenommen werden.

BOB/VBW:

Das Strategiepapier ,Digital Enhancement of Vessels,
Infrastrukture and Logistics* wurde durch die AG
Digitalisierung akiualisiert und im Beirat vorgestellt

Der AG-Vorsitzende hat u.a. am internen Austausch der
Abteilung DG teilgenommen und die aus Sicht der Wirtschatt

bestehen, das in den Remote Control
Centern erforderliche Personal in die
Konzeption der Standards flr die
Besatzungsvorschrien einzubeziehen und
die verschiedenen Stufen der
Automatisierung bei der Festiegung der
Mindestbesatzung an Bord zu
bertcksichtigen.

DSLV, BDI, VSM:

Angebot zur Unterstlizung bei der
Umsetzung von Projekten und
Pilotvorhaben, z.B. bei Suche nach
Industriepartnern oder durch
Zurverfugungstellung von Expertise.

BDB:

Anregung zur Einbindung des DST und der
Universitat Duisburg-Essen.
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wichtigen Themen adressiert Wahrend es in einzelnen
Punkten Fortschrite gibt (Beispiel: EU-RIS,
Liegestellenkataster efc..) sind wichtige
Grundvoraussetzungen, wie der Aubau der digitalen
Infrastruktur langsseits der Bundeswasserstralen weiterhin
nicht ausreichend priorisiert Ein Briefwechsel zu diesem
wichtigen Thema mit StS Schnorr sowie der Austausch mit
Abteilung DG blieben bisher ergebnislos.

DVF:

Das DVF arbeitet weiter in der AG Digitalisierung mit Der
Malinahmenkatalog wurde in der lefzten Sizung fortentwickelt
Uber die Priorititen besteht weitgehend Konsens. Wir
pladieren dafur, diese Punkte mit Nachdruck umzusetzen.
BDB:

Digitalisierung der Binnenschifffahrt wird bereits tber andere
Projekte vorangetrieben. z.B. durch das ,Versuchs- und
Leizentrum autonome Binnenschiffiahrt' (VeLABI).

Dort Erforschung, Entwicklung des automatisierten Fahrens in
der Binnenschifflahrt durch Entwicklungszentrum fur
Schifistechnik und Transportsysteme (DST), Universitat
Duisburg-Essen und RWTH Aachen. Anschlieend Erprobung
auf digitalen Testleldern. Hier Beteiligung des
Binnenschifflahrtsgewerbes.

Hintergrundinformationen zu MaRnahme DIG-2:
Europaischer Ausschuss zur Ausarbeitung von Standards im Bereich der Binnenschiffahrt (CESNI)

MaBnahme DIG-11: Aktion digitale Einbindung der Binnenschifffahrt
Die Verbande der Binnenschifffahrt und der Binnenhafen werden in einer konzertierten Aktion die digitale Einbindung der Binnenschifffahrt in die intermodale und
synchromodale Logistikkette vorantreiben.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman

Masterplan

Mitielfristige Siehe DIG-2

Malnahme
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Thema Digitale Testfelder

MaBnahme DIG-1: Haushaltsmittel Digitale Testfelder

Das BMDV hat im Bundeshaushalt 2019 Haushaltsmittel fiir die Einrichtung digitaler Testfelder in Hafen, an WasserstraBen und Bahnstrecken eingestellt.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Bereits Eswurden Haushaltsmitel im Jahr 2020 zur Verfligung Einwerbung der Anschlussfinanzierung. Projekte laufen Gber
eingeleitete bzw. | gestellt mehrere Jahre
umgesetzte (z.T. bis 2027)
MaRnahme
Hintergrundinformatonen zu Malnahme DIG-1:
Miteiner Verpfichtungsermachtigung erméchtigt das Parlament, im Rahmen eines Haushaltsplans finanzielle Verpfichtungen Uber ein Haushaltsjahr hinaus einzugehen.
MaBnahme DIG-9: Einrichtung digitaler Testfelder NEU!
Das BMDV unterstiitzt zur Férderung der Digitalisierung in der Binnenschifffahrt, speziell des automatisierten und vernetzten Fahrens, die Einrichtung von digitalen
Testfeldern im Bereich der Binnenwasserstraen.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
M asterplan
Kurzfristige Veroflentichung  der Forderrichtinie fur Investiionen zur Start und Steuerung der Mafinahmen im Bis Mite 2024
Malnahme Entwicklung von Digitalen Testfeldern an Rahmen von Sachstandsberichten und werden die
Bundeswasserstralen am 31.07.2020. Abstmmungsbesprechungen. Malnahmen
ﬂgg ! Insgesamt wurden 18 Bescheide an 5 Konsortien erteilt Die abgeschlossen.

Fordersumme belauft sich auf 12,2 Mio. €.
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MaRnahme DIG-10: Richtlinie Digitale Testfelder NEU!
Das BMDV wird eine Richtlinie zur Férderung digitaler Testfelder in Hafen und an Wasserstraen erarbeiten.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeitplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Kurzfristige Digitale Testelder an Wasserstralen: Digitale Testlelder an WasserstralRen: Bis Mitte 2025
MafRnahme Die Forderrichtinie zur Forschung und Entwicklung von Die ersten Forderbescheide wurden am sollen die Projekte
Digitalen Testfeldern an Bundeswasserstralken (DTW II) wurde | 28.06.2022 (bergeben, die ersten Tests abgeschlossen
,QE@ ! am 02.12.2021 veréflenticht  Bis zum 15.03.2022 konnten haben Anfang 2023 begonnen. sein.
' Forderantrége bei der Bundesanstalt flr
Verwaltungsdienstleistungen (BAV) gestellt werden.
Insgesamt wurden 21 Bescheide an 6 Konsortien erteilt
Die Fordersummebelauft sich auf 11,7 Mio. €.
Digitale Testelder in Hafen:
Digitale Testelder in Hafen: Die Richtinie wird aufgrund der neuen
Die Forderrichtinie ,Digitale Testielder in Hafen* (DigiTest) ist | Fassung der AGVO aktualisiert Ein neuer
am 01.01.2021 in Kratt getreten. Bisher wurden 21 Forderaufruf ist geplant
Forderprojekte bewiligt Die Projekte umfassen ein
Gesamtrdervolumen von tiber 33 Mio. €.
Thema Digitale Navigation
MaRnahme DIG-5: AlS-Abdeckung WasserstraBen
Das BMDV wird eine AlIS-Abdeckungfiirdie WasserstraBen der Netzkategorien A, B und C zur Verfiigung stellen.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
M asterplan
Kurzfristige Seit dem Jahr 2008 wurde der Aufbau der AIS Aufbau der AlS-Landinfrastruktur erfolgt in
Malinahme Landinfrastruktur kontinuierlich durchgefuhrt Inzwischen sind | den Jahren 2022/2023 und foraufend.

ca. 4.000 km Binnenwasserstrale mit 130 AlS Landstationen
und 10 Repeaterstationen abgedeckt

Hintergrundinformatonen zu Malnahme DIG-5:

Mitdem Funksystem AIS (Automafic Identficaion System)identfizieren sich Schifie und geben wichtige statische, reisebezogene und dynamische Daten fir andere Teilnehmer an

der Schiffahrt wie z.B. andere Schifie, Landstationen, Hafenbehdrden oder Refiungseinrichtungen eindeutig bekannt Ein Repeater istin der Kommunikationstechnik ein

elektrischer oder auch optischer Signalverstarker oder -aufoereiter zur VergroRerung der Reichweite eines Signals. Zur Identifizierung der wichtigsten Transportrelaionen mit einer
hohen Verkehrsbedeutung wurden die Bundeswasserstraflen im Bundesverkehrswegeplan analog der jeweiligen Transportmengen kategorisiert und in ein ,Kernnetz" mit den




Kategorien A, B und C* sowie in ,WasserstralRen aulerhalb des Kernnetzes* gegliedert Dabei gilt Kategorie A: =6,0 Mio.t Transportmenge/Jahr, Kategorie B: = 4,0 Mio. t
Transportmenge/Jahr und Kategorie C: 20,6 Mio. t Transportmenge/Jahr.

MaRnahme DIG-6: Erweiterung elektronische WasserstraBenkarten
Das BMDV wird die in ELWIS zur Verfiigung stehenden elektronischen WasserstraBenkarten erweitern.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Kurzfristige Abgestimmt mit dem Bedarf des Binnenschifflahrtsgewerbes erledigt
MaRnahme stehen fur ausgewahlte BWaStr die IENC der Klasse Il zur
Verfugung. (Siehe Malinahme DIG-14). Dariber hinaus
existieren elektronische WasserstralRenkarten fur die
Bundeswasserstralien Klassen IV und héher.
Hintergrundinformationen zu MaRnahme DIG-6:
ELWIS ist die Website der deutschen WasserstralRen- und Schiffiahrisverwaltung des Bundes (WSV) mit Hinweisen flr alle Schiffiahristreibenden auf deutschen Seeschifffahrts-
und Binnenwasserstralien. Die Binnenwasserstrallen werden seit einem Erlass des BMDVim Jahr 1993 nach Schiffbarkeit ihres Fahrwassers/inrer Fahrrinne in Klassen je nach
maximaler GroRe der Schifie untergliedert Auf Wasserstralen der Klasse IV und héher werden Fliisse oder Kanéle bezeichnet, auf denen mindestens Binnenschifie mit einer
L&nge von 85 m, einer Breite von 9,5 m und einer Abladetiefe von 2,50 m (,Europaschifie) fahren kdnnen. Bei den BinnenwasserstraBen der Klasse Ill handelt es sich um eine
Binnenwasserstrafle auf denen nur Schifie fahren kénnen, die kleiner als ein Europaschiff sind.
MaRnahme DIG-14: Elektronische WasserstraBenkarten Klasse lli
Das BMDV strebt die Schaffung von elektronischen WasserstraBenkarten fir weitestgehend alle BinnenschifffahrtsstraBen der Klasse Il an.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
M asterplan
Miteelfristige Abgestimmt mit dem Bedarf des Binnenschiffiahrisgewerbes erledigt
MaRnahme stehen fir ausgewahlte BWaStr die IENC der Klasse Il zur
Verfigung.
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MaRnahme Dig-15: Mobilfunkanbindung Wasserstralen
Das BMDV wird sich fiir eine Mobilfunkanbindung des Mobilfunkstandards 5G entlang aller fiir die Binnenschifffahrt bedeutenden Wasserstralen einsetzen.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeitplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Mittelfristige Bis zum 31.12.2024 missendie Zuteilungsinhaber aus der Zunéchst sind die Versorgungsauflagen bis
Malinahme Frequenzvergabe 2019 eine Versorgung der Seehéfen sowie | 2024 umzusetzen. Sollen
der Binnenwasserwege des Kernnezes des Bundes mit einer | Versorgungsliicken bestehen bleiben, wird
Ubertragungsrate von mind. 50 Mbit's im Downlink im im Forderprogramm des Bundes unter
Antennensektor erreichen. Einbeziehung der
Die 4G- und 5G-Versorgung wird im Mobilfunk-Monitoring der | Mobilfunkinfrastrukturgesellschaft (MIG)
Bundesnetzagentur transparent dargestelit und der Kommunen geprif, wie diese
Nach akiuellem Stand werden samtiche Wasserwege und geschlossen werden konnen.
Seehafen entsprechend der Versorgungsauflage durch Begleitend ist eine Untersuchung zu
mindestens einen Netzbetreiber versorgt Maéglichkeiten des Einsatzes von
Instumenten zur Unterstiizung des
privatwirtschattlichen  Infrastrukiurausbaus
im Bereich der Mobilfunkversorgung mit
den neusten Mobilfunkstandards in Aufrag
gegeben.
Hintergrundinformatonen zu Malnahme DIG-15: 5G ist der derzeit neueste Mobilfunkstandard.
MaRnahme DIG-18: Schifffahrtsspezifische Regelungen Autonomes Fahren NEU!
Das BMDV erarbeitet zusammen mit den tUbrigen Mitgliedstaaten der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt die schifffahrtsspezifischen Regelungen, die fir die
automatisierte Navigation und fiir das autonome Fahren erforderlich sind.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritte Zeitplan Anmerkungen Stand
geman
M asterplan
Mitielfristige In der Herbstplenarsizung 2018 hat die Zentralkommission fur
Malinahme die Rheinschifflahrt (ZKR) eine Definiion der verschiedenen
Automatisierungsgrade in der Binnenschiffahrt beschlossen.
ﬁgﬂ_ ! Diese Definiion ist die Grundlage fir die weiteren Arbeiten der

ZKR zum Thema Automatisierung und soll von den EU-
Mitgliedstaaten gleichermalen genutzt werden. Die Definiion
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der Automatsierungsgrade wurde aktualisiert, sodass es nun
die Ausgabe 2022 gibt

Aulerdem wurde ein Verfahren zur Genehmigung eines
Pilotprojektes der automatisierten Schiffahrt auf dem Rhein
erarbeitet und die Mdglichkeit geschaffen von der RheinSchPV
abzuweichen.

Thema Digitale Schleusungen

MaBnahme DIG-3: Leitzentralen
Das BMDV wird die Anzahl der Leitzentralen fiir Schleusen erhohen.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
bereits Essind bereits 36 Leitzentralen (LZ) in Betrieb genommen Eswird das Zel verfolgt, in den nachsten
eingeleitete worden. Von 203 Schiffsschleusenanlagen (Giiterschiffahr) 10 Jahren Uber 80 % der
MafRnahme werden aktuell 61% von einer LZ aus fernbedient und 39% vor | Schleusenanlagen an Leiizentralen
Ort Von 153 Bootsschleusenanlagen (Freizeitschiffahrt) der angebunden zu haben.
WSV sind derzeit 67% nuizerbedient und zur Uberwachung an
eine LZ angebunden, 33% werden alleinig durch die Nutzer
vor Ort bedient
Hintergrundinformationen zu Mafinahme DIG-3:
Wahrend friiher jede Schleuse eigenes Bedienpersonal hatte, werden von einer Leizentrale aus verschiedenen Schleusen zentral ferngesteuert Mitdieser Technik wird der
Schleusenbetrieb optimiert und langfristig eine Kostenreduzierung erreicht Die Sperrung einer Schleuse aufgrund von Personalmangels, z.B. bei Krankheit, soll dadurch vermieden
werden.
MaBnahme DIG-4: Verbesserung Schleusenzeiten
Das BMDV wird eine Verbesserung der Schleusenzeiten und des Schleusenmanagements durch z.B. langere Schleusenbetriebszeiten (24/7 Betrieb) priifen.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
M asterplan
Kurzfristige Die Malnahme DIG-4 wird in Zusammenhang mit der
MaRnahme MaRnahme DIG-3 und der vermehrten Anbindung an

Leizentralen befrachtet
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MaBnahme DIG-12: Digitale Schleusenreservierungen
Das BMDV pruift die Umsetzung von digitalen Schleusenreservierungen (,,Slotmanagement®).

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritte Zeitplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Mittelfristige Seit dem Jahr 2017 ist das Pilofprojekt ,Schleusen- Die Sofware soll um die Funkfonen
Malnahme management’ an der Donau mit funf Schleusen ,live®. Die Verkehrstagebuch, tabellarische AIS
Ergebnisse aus dem Projekt bilden die Grundlage fur den Verkehrslage und Schleusenplanung im
Entscheidungsprozess zu einem Slotmanagement Jahr 2022 fiir den Einsatz an allen
Der Pilot Schleusenmanagement wurde erfolgreich von der Binnenwasserstralien erweitert werden, da
Donau auf den MDK erweitert ausreichend Erfahrungen vorliegen;
Aktuell wird die Erweiterung mit KI-basierten Pradiktonen der | Die Sofware soll zukiinfig durch ein
schifisspezifischen Dauer flir Schleusenein- und -ausfahrten Kl-basiertes Modul fur die Optimierung
untersucht Hier arbeitet die GDWS mit der der Bundesanstalt | erganzt werden, da hier noch
fur Wasserbau zusammen. Handlungsbedarf besteht
Schwerpunkte sind der Wesel-Datteln-Kanal und der Elbe-
Seitenkanal.
Ergebnis von Gesprachen mit Verbanden:
eine intelligente  Schleusenzulaufsteuerung (iISZS) im Rahmen
eines allgemeinen, unentgeltichen Schleusenmanagements
wird befirwortet Ein Slotmanagement im Sinne fest
gebuchter, entgelicher Schleusungstermine wird dagegen
abgelehnt (keine Vorschleusungsrechte).
MaRnahme DIG-13: Digitale Prozesse Schleusen WS 12
Das BMDV unterstiitzt die Optimierung der Bedingungen fiir Binnenschiffe an Schleusen durch digitale Prozesse.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Mitielfristige Die Mafinahmen DIG-12 und DIG-13 stehen in direktem
Malinahme Zusammenhang.
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Thema Havarien besser abwickeln

MaRnahme DIG-16: Melde- und Informationssystems (NaMIB)
Das BMDV strebt die Einfiihrung des Melde- und Informationssystems (NaMIB) auch auf BinnenschifffahrtsstraBen an, auf denen es derzeit noch nicht verfiigbar ist.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Mitielfristige NaM B ist am 01.07.2020 entiang des Rheins (Duisburg, Umsetzung voraussichtich abgeschlossen
MaRnahme Oberwesel, Basel) ,Live* gegangen. bis Ende 2023.
Seit 01.07.2021 befindet sich die Nachfolgeanwendung Melde-
und Informationssystem Binnenschiffahrt (NaMIB) auf der
Moselim Wirkbetrieb.
Hintergrundinformationen zu MaRnahme DIG-16:
Das im Jahr 2010 eingerichtete nationale Melde- und Informationssystem Binnenschiffiahrt der WSV (NaM IB) stellt den zustandigen Einsatz- und Retungskréfien fir Notflle,
Unfélle oder Havarien die fir inren Einsatz relevanten Informationen zur Verfligung. Seit dem 01.12.2021 sind alle meldepfichtigen Fahrzeuge und Verbénde auf dem Rhein zur
Abgabe einer elektronischen Meldung verpfichtet
MaBnahme DIG-17: Meldeverpflichtung alle Binnenschiffe NEU!
Das BMDV priift die Einfiihrung der Meldeverpflichtung fiir alle Binnenschiffe.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
gemal
M asterplan
Miteelfristige Da mit dem Wegfall der Schifffahrisgebiihren auch die Implementierung der neuen Meldepficht
Malinahme Erhebung von Daten Uber die Ladung entfallen ist und die zum 1.12.2026.
Meldewege durch elekironische Verfahren vereinfacht werden,
:\‘;E‘} ! wird darlber nachgedacht, die Meldepfichten auszuweiten.

Deutschland hat in einem n&chsten Schritt in der ZKR einer
Ausweitung der elektronischen Meldepficht auf dem Rhein
zum 1.12.2026 auf Fahrzeuge mit einer Lange tber 86 m bis
110 m zugestmmt
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Cluster Aus- und Weiterbildung

Thema Nachwuchsgewinnung

MaRnahme Fa-1: Verlangerung Forderrichtlinie Aus-und Weiterbildung Binnenschifffahrt 2019
Das BMDV hat die seit Mai 2015 geltende Richtlinie zur Férderung der Aus- und Weiterbildung in der Binnenschifffahrt bis zum 31.12.2019 verlangert.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Bereits Zum 01.01.2019 wurde das Forderprogramm zur Aus-und umgesetzt
eingeleitete bzw. | Weiterbildung in der Binnenschiffiahrt bis zum 31.12.2019
umgesetzte verlangert
Malnahme
MaRnahme Fa-2: Evaluierung Forderrichtlinie Aus-und Weiterbildung Binnenschifffahrt
Das BMDV hat die Evaluierung der bis zum 31.12.2018 geltenden Richtlinie zur Férderung der Aus- und Weiterbildungin der Binnenschifffahrt veranlasst.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Bereits Die externe Evaluierung wurde im April 2019 abgeschlossen. umgesetzt
eingeleitete bzw. | Die Handlungsempfehlungen aus der Evaluierung wurden bei
umgesetzte der ab dem 01.01.2020 geltenden Forderrichtiinie zur
MaRnahme Forderung der Aus-und Weiterbildung in der Binnenschiffiahrt

beriicksichtigt
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MaBnahme Fa-3: Weiterentwicklung Férderrichtlinie Aus-und Weiterbildung Binnenschifffahrt NEU!
Das BMDV wird zum 01.01.2020 die Richtlinie zur Aus- und Weiterbildungin der Binnenschifffahrt weiterentwickeln und sich fiir eine

bedarfsgerechte finanzielle Ausstattung und Ausgestaltung der Férderung einsetzen.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Kurzfristige Das Forderprogramm ,Aus- und Weiterbildung in der
MaRnahme Binnenschifflahrt’ wurde zum 1. August 2022 den neuen
Ausbildungsverordnungen in der Binnenschiffahrt angepasst
NEU ! Die Forderung der Ausbildung zum
) Binnenschiffahrtskapitén/zur Binnenschiffiahrtskapiténin - wird
gut angenommen. Ein der Teil der Auszubildenden zum
Binnenschiffer/zur Binnenschiflerin wechseln zur Ausbildung
zum Binnenschifflahriskapitan/zur Binnenschiffiahrtskapitanin.
Fur das Jahr 2024 stehen 6,8 Mio. € fur das Forderprogramm
zur Verfigung.
MaBnahme Fa-4: Werbekampagne Ausbildung Binnenschiffer NEU!
Die Verbande des Binnenschifffahrtsgewerbes und der Hafenwirtschaft werden im Rahmen einer Kooperation eine Werbekampagne fiir die Ausbildung zum
Binnenschiffer/zur Binnenschifferin bzw. zum Hafenschiffer/zur Hafenschifferin starten.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Kurzfristige BDS:
MaRnahme Die Binnenschiffahrts-Plattform hat mitierweile ein Konzept
fur eine ,Branding & Recruitment Campaign® erstellt, das sich
Ut in zwei Teile gliedert
NE Der erste Teil mit kurzfrisigen MaRnahmen sieht vor, eine

eigene Website zu erstellen, die Einblick in die
Berufsmdglichkeiten an Bord von Binnenschifien zu vermitteln.
Zielgruppe sind Personen, die sich fur eine Karriere in der
Binnenschiffiahrt interessieren, eine Berufsausbildung machen
mdchten oder als Berufswechsler einen Quereinstieg planen.
Essoll eine Broschireerstellt werden, die alle Mglichkeiten
aufzeigt und die in alle fir die Binnenschiffiahrt relevanten
Sprachen Ubersetzt werden soll.
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Im zweiten Schritt sollen als langfristige M afinahme eine
eigenstandige Platform flir Beschafigungs- und
Ausbildungsmaglichkeiten in der Binnenschifffahrt erarbeitet
werden. Ziel ist es, auch Menschen aullerhalb der
Binnenschifflahrt anzusprechen und sie fur die Berufe der
Binnenschifflahrt zu interessieren. Geplant sind allgemeine
Informationen, eine Stellenbdrse fir ofene Stellen,
Ausbildungsprogramme und Ausbildungsmaglichkeiten,
Videos, Nachrichten und weiteren Inhalten.

Nach Moglichkeit soll auch diese Seite in mehreren
Sprachversionen erstellt werden.

BDB/BDS:

Auf européischer Ebene wurde im Rahmen der IWT-Platform
Anfang Juni 2023 eine Reise nach Rumanien unternommen, in
welcher insbesondere die dort mit der Ausbildung beaufragten
Personen und Insfituionen Uber die Méglichkeiten durch die
EU-Befahigungsrichtinie aufgeklart wurden.

BDB:

Zusammen mit dem BDS wurde ein Videoblog-Wetbewerb ins
Leben gerufen, welcher durch das BM DV gesponsort wird. Zel
soll es sein, dass die Teinehmer Videos rund um die
Binnenschifffahrt erzeugen und verteilen, so dass die Branche
auf verschiedenen Social-Media Platformen sichtbarer wird.

BOB:

Der Beruf des Hafenschifiers hat fur die Binnenhafen keinerlei
Relevanz. Daher gibt es in diesem Feld keine Notwendigkeit
fur Akiivititen der Binnenhafen.

Mit Ablauf des Wethewerbszeitraumes
zum 31.12.2023 wird durch eine Jury der
Sieger ermitielt
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MaBnahme Fa-5: Offensive Ausbildungs- und Jobmessen
Die Branche wird eine konzertierte Offensive fiir eine intensive Prasenz auf Ausbildungs- und Jobmessen (z.B. durch Einrichtung eines focal points) starten. Die

Koordinierung liegt bei den Verbanden des Binnenschifffahrtsgewerbes und der Hafenwirtschaft. Die Nachwuchsinitiative ,,Hallo Zukunft!“ und Social Media werden
verstarkt fiir die Nachwuchsgewinnung genutzt.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
M asterplan
Kurzfristige BDB:
MaRnahme Der BDB hat eine Befragung unter seinen
Mitgliedsunternehmen durchgefiihrt Ergebnis: sémfiche
Unternehmen, die ausbilden, sind bereits auf Ausbildungs- und
Jobmessen prasent Einer Offensive oder Koordination durch
die Verbande bedarf es daher nicht
Durch das durch den BDB betriebene Schulschiff Rhein sollen
die Aktivitaten auf Ausbildungs- und Jobmessen verstarkt
durchgeflihrt werden.
BDS:
Auch der Verein Ausbildungsinifatve Binnenschiffahrt (ABI),
dem beide Binnenschiffiahrtsverbénde angehdren, fuhrt
eigene Veranstaltungen durch.
MaBnahme Fa-8: Beteiligung WSV und SPC Werbekampagne Binnenschiffer NEU!
WSV und SPC werden sich in die Werbekampagne fiir die Ausbildung zum Binnenschiffer/zur Binnenschifferin bzw. zum Hafenschiffer/zur Hafenschifferin der Verbande
des Binnenschifffahrtsgewerbes und der Hafenwirtschaft einbringen.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeitplan Anmerkungen Stand
geman
M asterplan
Kurzfristige Kontinuierlicher Austausch und Bearbeitung von Informationen | in Umsetzung Daueraufgabe
MafRnahme und Akftivititen zu Ausbildung und Fachkraftesicherung im
Rahmen der spc-Fachgruppen Binnenschiffiahrt,
gV ! Kurzstreckenseeverkehr, Hafen und Terminals,
N Schienengiterverkehr.
Das SPC wirbt auf der Webseite www.shortseashipping.de fur | erledigt

sechs Berufsbilder: Binnenschiffer, Hafenschifler, Fachkraft flir
Hafenlogistk, Kaufleute fir Speditons- und
Logistkdienstieistungen, Schiffahriskaufleute, LokfUhrer.
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Bis Ende 10/2023 ist eine Erweiterung der Darstellung von
Berufsbildern auf der spc- Webseite www.shortseashipping.de
um das Berufshild Wasserbauer und ergénzend der
Vorstellung der Studiengénge:

Internationaler Studiengang Ship Management — Nautical
Sciences B. Sc.

Nautk / Seeverkehr

Internationaler Studiengang Shipping and Chartering
Seeverkehrs- und Hafenwirtschaft

Das spc wird fir die Berufsbilder auf der Berufswahlimesse
,Berufe Live Rheinland” am 27./ 28.10.2023 in K6In werben.
Dies zusammen mit Unternehmen des Gewerbes und dem
Mitgliederbereich. Fir 2024 ist neben Kéln (08./09.11.2024)
auch wieder eine Prasenz auf der Berufswahimesse
,Perspekiiven* in Magdeburg (27./28.09.2024) vorgesehen.

RegelmaRige Vorstellung von Berufsbildern im spc_ AKTUELL
Binnenschiffer in der Ausgabe 3 /2023
Hafenschifler 4 /2023

in Umsetzung

In Umsetzung

In Umsetzung

MaRnahme Mod-3: SPC Einbindung Aus- und Weiterbildung NEU!
Das ShortSeaShipping Inland W aterway Promotion Center (SPC) wird verstérkt zur Darstellung der Vorteile des Systems Wasserstrale im Bereich der Aus-und
Weiterbildung eingebunden.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeitplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Kurzfristige Das spc hélt regelmalig Gastvorlesungen an In Umsetzung Daueraufgabe
MaRnahme Bildungseinrichtung mit logisischem Bezug, z. B., Duale
Hochschule Baden-Wirtemberg, Berufsschule Hilden, Walter-
‘\;Eﬂ- ! Eucken Berufskolleg Disseldorf, Berufsschulen Flensburg und

Libeck, Hochschule Bremerhaven / Bremen efc.

Fr 2023 und 2024 stehen im spc zwei Stellen fur
Prakikantnnen und Praktkanten zur Verfligung, auch mit der
Méglichkeit eine Bachelor- oder Masterarbeit zu schreiben
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Hintergrundinformationen zu MaRnahme Mod-3:
Das ShortSeaShipping Inland Waterway Promotion Center Deutschland (SPC Deutschland) ist eine dflentich-private Beratungseinrichtung mit Sitz im Bundesministerium fr
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMDV)in Bonn. Die éflentlich kofinanzierte Non-Profit-Organisation ist Bestandteil eines europaweittn SPC-Netzwerkes, das von der

Européischen Kommission initiiert wurde mit dem Bestreben, alternative Verkehrstréger und vorrangig Binnenschifis- sowie Shortsea-Verkehre zu starken.

Thema Modernere Ausbildung Binnenschiffer

MaBnahme Fa-6: Modernisierung Schulschiff RHEIN
Das BMDV wird die anstehende Modernisierung des Schulschiffs RHEIN finanziell unterstiitzen.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeitplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Kurzfristige Der BDB hat am 21.05.2019 den Forderbescheid des BMDV umgesetzt
MaRnahme fur die finanzielle Unterstizung der
ModernisierungsmalRnahmen des Schulschiffs im Jahr 2019
erhalten.
Hintergrundinformatonen zu Malnahme Fa-6:
Der Bundesverband der deutschen Binnenschiffiahrt (BDB) betreibt mit dem Schulschiff RHEIN in Duisburg eine Einrichtung zur Unterbringung von Auszubildenden zum
Binnenschiffer, Hafenlogistker und Wasserbauer.
MaBnahme Fa-7: Flachwassersimulator SANDRA NEU!
Das BMDV wird den Betreiber des Flachwassersimulators SANDRA bei der Anschaffung der erforderlichen neuen Hard- und Software finanziell unterstiitzen.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeitplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Kurzfristige Der neue Flachwasserfahrsimulator SANDRA Il wurde am umgesetzt
Malinahme 10. September 2021 offiziell eingeweiht
Die Zulassung des Simulators fur die Durchfiihrung von
&E‘j ! praktischen Prifungen fir das Unionspatent wurde im Mé&rz

2022 erteilt Sobald die technischen Anforderungen hierfur
erfullt sind und eine entsprechende Zulassung erteilt wurde,
kann der Simulator auch flir die Abnahme der praktischen
Prifung flr die besondere Berechtigung flir Radar genutzt
werden.
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Hintergrundinformatonen zu Malnahme Fa-7:

Zehn Jahre lang war am Schifferberufskolleg Duisburg der Flachwasserfahrsimulator "SANDRA" zur Simulation gezielter Navigationsaufgaben ohne Schadensrisiko eingesetzt
worden. Die Nutzung des neuen Flachwassersimulators ,SANDRA IIist ein wichiiger Bestandteil der Ausbildung zum Binnenschifier/zur Binnenschifferin, der Weiterbildung (z.B. im
Bereich krafistoffsparendes Fahren) und der neuen, seit 18. Januar 2022 geltenden Prifung flr das Unionspatent

MaBnahme Fa-9: Neue Ausbildungsordnung Binnenschiffer
Das BMDV wird sich dafiir einsetzen, die Ausbildungin der Binnenschifffahrt attraktiver zu gestalten (Einfiihrung einer dualen Ausbildungzum Matrosen/ zum
Schiffsfiihrer).

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeitplan Anmerkungen Stand
geman

Masterplan

Mitielfristige Am 1. August 2022 traten die beiden neuen

Malnahme Ausbildungsverordnungen im Bereich Binnenschiffiahrt in

Kraft Eshandelt sich umdie neu gestaltete ,Verordnung einer
Berufsausbildung zum Binnenschifier und zur Binnenschifferin®
sowie um die erstmals erlassene ,Verordnung Uber die
Berufsausbildung zum Binnenschiffiahrtskapitan und zur
Binnenschiffiahrtskapitanin®,

Siehe Mafinahme Fa-4.

MaRnahme Fa-10: Verkiirzung Ausbildung Binnenschiffer
Das BMDV wird priifen, ob eine verkiirzte Ausbildung in der Binnenschifffahrt fir Quereinsteiger eingefiihrt werden sollte.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Mittelfristige Eine erneute Priifung des BMDV hat bestatigt dass eine Verkiirzte Ausbildungsprogramme auf der
MaRnahme verkurzte Ausbildung durch private Anbieter auf der Betriebsebene fur Matrosen/Matrosinnen
Fuhrungsebene (Schifisfihrer / Schifisfihrerinnen) nicht durch private Anbieter werden vom BMDV

eingefuhrt werden sollte, dass aber auf der Befriebsebene fir | genehmigt
Matrosen / Matrosinnen eine solche Ausbildung den
Bedurfnissen des Gewerbes entgegenkommt und daher
ermoglicht werden sollte. Eine entsprechende Regelung wurde
in § 55 Abs. 1 der am 6. Dezember 2021 verkindeten
Binnenschiffspersonalverordnung geschaffen.
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Verkirzte Ausbildungen durch Privatanbieter missen vom

BMDV zugelassen werden. Die EU-Befahigungsrichtinie
(Richtinie (EU)2017/2397 erméglicht auch
Ausbildungsprogramme von privaten/externen Anbietern. Auch
solche Programme konnen verkirztangeboten werden.

Hintergrundinformationen zu MaRnahme Fa-10:
Mitder Richtiinie 2017/2397 des Européischen Parlaments und des Rates vom 12.12.2017 Uber die Anerkennung von Berufsqualifkationen in der Binnenschiffahrt (,EU-
Befahigungsrichtinie*) haben Qualikationen, die aufgrund der dort geregelten Voraussetzungen erworben wurden, auf allen Binnenwasserstraen der EU Giligkeit Die Richtinie
istin erster Linie durch die am 6. Dezember 2021 als Teil der ,Verordnung zur Neuregelung befahigungsrechtlicher Vorschrifen in der Binnenschiffiahrt verkiindete
Binnenschiffspersonalverordnung umgesefzt worden.

Thema Verbesserter Informationsstand von Transportentscheidern zur Binnenschifffahrt

MaRnahme Mod-4: Ausbildungsordnung Kaufleute fiir Spedition und Logistik NEU!
Die Verbande des Binnenschifffahrtsgewerbes und der Binnenhafenwirtschaft werden eine Initiative zur starkeren Ausrichtung der Ausbildungsordnung fiir Kaufleute
fur Spedition und Logistik auf die Binnenschifffahrt starten.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Kurzfristige DSLV: DSLV:
MaRnahme Die Ausbildungsordnung und damit der Die Landesverbande des DSLV
Ausbildungsrahmenplan beinhalten alle Verkehrstrager. Inder | veranstalten auf regionaler Ebene
:QEQ ! Ausbildungspraxis werden schwerpunkimaRig Verkehrstrager | wiederkehrende Informationsgesprache mit

behandelt, mit denen es in der praktischen operatven Arbeit
besonders viele Beriihrungspunkte gibt Die Kommission
Berufiche Bildung des DSLV sieht daher keine Notwendigkeit,
eine Anderung der Ausbildungsordnung in Kombination mit
dem Rahmenlehrplan anzustolen.

BDB:

Gesamtkoordination sollte beim DSLV und bei IHKen bzw.
DIHK liegen: Binnenschiffahrts- und Binnenhafenverbande
kénnen hier nur schwerlich Einfluss nehmen.

BDS:

Keine Zustandigkeit der Binnenschiffiahrtsverbande.

Berufsschullehrern. Die
Ausbildungsbetriebe im Verband nutzen
dies zur Wissensvermitiung ber
praxisorientierte Ausbildungsinhalte aller
Verkehrstrager.
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MaBnahme Mod-5: Weiterbildungsoffensive Kaufleute fiir Spedition und Logistik
Die Verbédnde des Binnenschifffahrtsgewerbes und der Hafenwirtschaft werden eine Weiterbildungsoffensive bei Kaufleuten fiir Spedition und Logistik starten.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritte Zeitplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Kurzfristige 12. Oktober 2021 Zuwendungsbescheid BMDVan Umsetzung des Projektes ,Quinwalo Plus“ | Herbst 2021 bis
MaRnahme Schiflerbérse zu Duisburg Ruhrort e.V. ber 306.000 € fur das 2024
Projekt ,Quinwalo Plus”.

MaRnahme Mod-6: Binnenschifffahrt prifungsrelevant fiir Kaufleute fiir Spedition und Logistik NEU!

Das BMDV wird in Dialog mit den Landern treten, um fiir eine priifungsrelevante Aufnahme der Ausbildungsinhalte zum Verkehrstrager Binnenschifffahrt in die
Lehrpléne der Kaufleute fiir Spedition und Logistikdienstleistung zu werben.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeitplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Kurzfristige Eine Veranderung der Verordnung Uber die Berufsausbildung Erneuter Anlauf in 2024.
MaRnahme zum Kaufmann fir Spedion und Logistk im Abschnitt zur
Abschlussprifung zugunsten der Binnenschiffahrt konnte
a.z‘r?ﬂ ! bislang nicht erreicht werden.

MaBnahme Mod-7: Lehrmaterial Berufsschulen

Die Verbande des Binnenschifffahrtsgewerbes und der Hafenwirtschaft werden eine Initiative zur Entwicklung von entsprechendem Lehrmaterial fiir die spezifischen
Berufsschulen starten.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
M asterplan
Kurzfristige BDB: BDB:
Malnahme Lehrmitielpaket zur Rheinschiffiahrt flir Berufsschullehrer ist Ausweitung des Lehrmitielpakets der
kostenfrei auf der Internetseite der Schifierbdrse erschienen Schifierbdrse auf samtiche
Basis war das dsterreichische Forschungsprojekt ,rewway”. Wasserstrallengebiete des Bundes.
Abrufoar unter htips://www.quinwalo.de/ Prifung einer Forderung der Ausweitung
BDS: durch das BMDV.
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Umfangreiche Lehrmaterialien rund um Binnenschiffahrt und
Binnenhafen sind kostenfrei unter
https://www.rewway.at/de/lehrmittel/pakete/ abrufoar.

BDS:
Unterstiizung des Vorschlags des BDB.
BOB:
Beflirwortung des Vorschlags des BDB.

Cluster Binnenschiffsflotte

Thema alternative Antriebe

MaBnahme Flo-1: Forderung alternativer Antriebe
Das BMDV fordert im Rahmen des Forderprogramms nachhaltige Modernisierung von Binnenschiffen umweltfreundliche Antriebe.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Bereits Im Rahmen des Forderprogramms Nachhaltige umgesefzt
umgesetzte Modernisierung kénnen alle alternativen Antriebe gefordert
Malnahme werden. Die Forderrichtinie ist technologieoffen.
MaRnahme Flo-2: WSV-Flotte alternative Antriebe
Die WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV) wird durch die Erprobung von alternativen Antriebstechnologien fiir ihre Wasserfahrzeuge sowie die
Umstellung der Flotte auf umweltfreundliche Antriebssysteme eine Vorreiterrolle iibernehmen.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritte Zeitplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Bereits Malinahmen zur Umstellung der WSV-Schiffsflotte  auf Definion von Meilensteinen als Vollstandige Umsetzung erfolgt in
eingeleitete bzw. | aliernatve Anftriebe sind bereits eingeleitet Derzeit sind Zwischenschrite auf dem Weg zur Umstellung der enger Absimmung
umgeseizte mehrere Projekte in der Ausflihrung oder in der Planung. Klimaneutralitit der WSV-Flotie WSV-Flotie auf zwischen BMDV, BAW
MafRnahme Beispiele: Klimaneutralitt und GDWS.
. Batterieelektrisches  Arbeitsschiff bis spatestens
. Gewasserschutzschife mit LNG-Antrieb 2045.
. Olauflangschiff mit Hybridantrieb
. Fahren fir den Nord-Ostsee-Kanal (NOK) mit

integriertem  elekirischen Antrieb. Die ersten 3 neuen
Fahren auf dem NOK sind bereits im Einsatz.
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https://www.rewway.at/de/lehrmittel/pakete/

MaRnahme Flo-5: Alternative Antriebe in européisches Regelwerk NEU!
Das BMDV arbeitet daran, neue nachhaltige Antriebstechnologien schneller in das européische Regelwerk zuintegrieren (wie z.B. bereits beim Thema Brennstoffzelle

begonnen).
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Bereits Anforderungen an elektrische Schifisantriebe wurden auf Regelungen fiir die Brennstoflagerung von | Umsetzung
eingeleitete bzw. | Basis deutscher Vorschlage in den europaischen Standard Wasserstoff befinden sich in der sukzessive
umgesetzte ES-TRIN2019 aufgenommen, der am 01.01.2020 infernationalen Befassung.
MaRnahme rechiwirksam wurde. Die Regelungen zu elektrischen
Schifisantrieben sind abgeschlossen.
?.;Eﬂ- ! Die Regelungen fir den Einsatz von Brennstofizellen sind im
] ES-TRIN 2023 enthalten.
Die Regelungen fir die Brennstofiagerung von Methanol und
die Nutzung von Methanal in Verbrennungsmotoren sind
fertiggestellt und befinden sich in der internationalen
Verabschiedung.
Hintergrundinformationen zu MaRnahme Flo-5:
Die Anforderungen richten sich nach dem Européischen Standard der technischen Vorschrifien fur Binnenschifie (ES-TRIN), der in Deutschland durch die Verordnung Uber die
Schifissicherheit in der Binnenschiffahrt (Binnenschifisuntersuchungsordnung - BinSchUO) in nationales Recht umgesetzt wird.
MaRnahme Flo-16: Zusammenarbeit bei Regelungen zu alternativen Antrieben
Das BMDV setzt sich fiir eine engere Zusammenarbeit der zustandigen Stellen bei der Entwicklung der Regularien fir alternative Antriebe und Brennstoffe sowie fiir die
automatisierte und autonome Schifffahrt ein.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritte Zeitplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Kurzfristige Bei der Entwicklung der Regularien fur alternatve Antriebe
Malnahme und Brennstofie nimmt das BMDV eine zentrale Rolle bei der

Ausarbeitung und der Einbeziehung zustandiger Stellen ein,
wie gegenwartg bei technischen Regelungen fir den Einsatz
von alternaiven Krafistoflen, wie beispielsweise Wasserstoff.
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Ein spezieller ZKR-Ausschuss nimmt sich seit dem 1.1.2021
der Erarbeitung und Anpassung der schiffahrtsspezifischen
Regelungen fur die automatisierte Navigation und fur
autonomes Fahren sukzessive mit dem Fortschritt der
technischen Maglichkeiten an.

MaBnahme Flo-12: Verzahnung Forderprogramme
Das BMDV wird die Anwendbarkeit bestehender Forderprogramme auf die Binnenschifffahrt priifen und den Dialog zwischen den Ministerien zur besseren Verzahnung
bestehender Forderprogramme stérken (z.B. fiir alternative Antriebe bzw. Kraftstoffe).

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Kurzfristige Das BMDV hat seit der Veréfentiichung des Masterplans
Malinahme Binnenschiffahrt die Anwendbarkeit bestehender
Forderprogramme auf die Binnenschiffiahrt geprit
Dartiber hinaus wurden seit dem Jahr 2019 einige Gespréache
mit dem BMWK fir eine bessere Verzahnung der bestehenden
Férderprogramme gefuhrt
Thema Forderung/Unterstiitzung der nachhaltigen Modernisierung der Binnenschifffahrt
MaBnahme Flo-3: Verlangerung Forderrichtlinie nachhaltige Modernisierung Binnenschiffe 2019
Das BMDV setzt das Forderprogramm nachhaltige Modernisierung von Binnenschiffen iiber den 31.12.2018 hinaus bis zum 31.12.2019 fort.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritte Zeitplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Bereits. Zum 01.01.2019 wurde das Forderprogramm Nachhaltige umgesetzt
umgesetzte Modernisierung von Binnenschifien bis zum 31.12.2019
MafRnahme verlangert Siehe Flo-10.
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MaRnahme Flo-4: Evaluierung Forderrichtlinie nachhaltige Modernisierung Binnenschiffe
Das BMDV hat die Evaluierung des bis zum 31.12.2018 geltenden Forderprogramms nachhaltige Modernisierung von Binnenschiffen veranlasst.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman

Masterplan

Bereits Die externe Evaluierung wurde im Mai 2019 abgeschlossen. umgesetzt

umgesetzte Handlungsempfehlungen aus der Evaluierung wurden bei der

MaRnahme ab dem 01.01.2020 geltenden Forderrichtinie beriicksichtigt

MaBnahme Flo-10: Weiterentwicklung Forderrichtlinie Nachhaltige Modernisierung Binnenschifffahrt NEU!
Das BMDV wird zum 01.01.2021 eine technologieoffene Forderrichtlinie unter besonderer Beriicksichtigung der Umwelt-, Sicherheits- und Energieaspekte in der
Binnenschifffahrt erarbeiten. Es setzt sich fiir eine bedarfsgerechte finanzielle Ausstattung und Ausgestaltung der Frderung ein.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Kurzfristige Am01.07.2021 hat die EU-Kommission die weiterentwickelte Das Férderprogramm zur nachhaligen umgesetzt
MaRnahme Forderrichtinie zur nachhaligen M odernisierung von M odernisierung von Binnenschiflen wird
Binnenschifien genehmigt Sie ist am selben Tag in Kraft (iber den 31.12.2023 hinaus forigefiinrt
U ) treten unq gilt bis zum 31'12'20.2.3' Dlelnege Fpr.de.rrllchtllnle Die weiterentwickelten neuen
NE setzt gezielte Anreize fur Investtionen in die Digitalisierung R .
und Automatisierung, in UmbaumaRinahmen fir eine grofere | Forderrichtinien: haben eine
Einsatzfihigkeit bei Niedrigwasser, in umwelt- und Geltungsdauer vom 01.01.2024 bis
klimaschonende Antriebstechnik und in 31.12.2026.

EnergieefizienzmalBnahmen. Das Antragsverfahren wurde um
das Forderaufrufverfahren bei Mafinahmen zur Reduzierung
von Lufischadstoffen erweitert Wahrend der Laufzeit der
Forderrichtinie wurden insgesamt 5 Férderaufrufe
durchgefuhrt (2021: 2; 2022: 1; 2023: 2).
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MaBnahme Flo-14: Gesprache Banken Schiffsfinanzierung NEU!

Das BMDV wird bei einschlagigen Banken das Gesprach suchen, um Moglichkeiten fiir die Schiffsfinanzierung auszuloten.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeitplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Kurzfristige Die KW Bankengruppe gibt tber das Forderprodukt
MafRnahme LInvestiionskredit Nachhalige Mobilitit* Kredite bis zu 100 %
der Investionskosten mit bis zu 30 Jahren Laufzeit fur
\;1—‘.“ ' Investiionen in klimafreundliche Schifle fur die
‘ Guterbeforderung und CO2-freundliche Nachristungen sowie
fur Infrastruktur fur eine emissionsarme Schiffahrt (z.B.
Wasserstoft-Tankanlagen, Stomladeinfrastruktur). Die
Malinahmenmussen gemal der EU-Taxonomie umgesetzt
werden und den Paris-kompatiblen Sekiorleitinien der KW,
die konkreten Anforderungen an die Klimavertraglichkeit der
Malnahmen definieren, entsprechen.
Thema Marinisierung Motoren
MaRnahme Flo-6: Regelung zur Priifung Zuverlassigkeit marinierte Motoren
Das BMDV hat eine nationale Regelung zur Priifung der Zulassigkeit des Einbaus von marinisierten Motoren erarbeitet. Das Verfahren zur Priifung der Zulassigkeit des
Einbaus von marinisierten Motoren (VEMM) wurde am 20.12.2018 im Bundesanzeiger bekanntgegeben.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
M asterplan
Bereits Das Verfahren zur Prifung der Zulassigkeit des Einbaus von umgesetzt
umgesetzte marinisierten Motoren wurde am 20.12.2018 im
MaRnahme Bundesanzeiger bekanntgegeben.

Hintergrundinformationen zu MaRnahme Flo-6:
Die "Marinisierung" bezeichnet den Vorgang, einen (Diesel-) Motor aus einem LKW so zu modifizieren, dass er nach dem Umbau fir den Einsaz an Bord eines Schifies geeignet

ist
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MaRnahme Flo-15: Internationale Regelung zu marinisierten Motoren

Das BMDV setzt sich im Européischen Ausschuss fiir die Ausarbeitung von Standards im Bereich der Binnenschifffahrt (,,CESNI“) fiir eine internationale Regelung fiir

marinisierte Motoren ein.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Kurzfristige Das ,Merkblat fir das Verfahren zur Marinisierung von umgesetzt
MaRnahme Maschinen der Motorklasse NRE und gleichwertiger M otoren
wie StraBenmotoren (EURO VI) und zur Prifung der
Zulassigkeit des Einbaus dieser Motoren auf Binnenschifen*
wurde vom Europaischen Ausschusses zur Ausarbeitung von
Standards im Bereich der Binnenschiffahrt (CESNI) auf der
Internetseite des CESNI unter https://www.cesni.eu/wp-
content/uploads/2019/10/Guide_marinisation_de.pdf
veréflenticht
Thema Emissionsuntersuchung und emissionsabhangige Entgeltgestaltung
MaRnahme Flo-7: Studie zu Energy Efficiency Design Index (EEDI)
Das BMDV hat eine wissenschaftliche Untersuchung in Auftrag gegeben, die sich mit der Frage befasst, ob die Einfiihrung eines Energy Efficiency Design Index (EEDI)
und eines korrelierenden Energy Efficiency Operability Index (EEQI) in der Binnenschifffahrt praktikabel sind und wie die technische Umsetzung aussehen konnte.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeitplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Bereits Die wissenschaftiche Untersuchung wurde im April 2019
eingeleitete bzw. | abgeschlossen. Im Februar 2020 wurde das Ergebnis der
umgesetzte Studie der Arbeitsgruppe fur Technische Vorschrien des
MafRnahme Europaischen Ausschusses zur Ausarbeitung von Standards

im Bereich der Binnenschiffahrt (CESNI/PT) vorgestellt und
der zugehdrige Kurzbericht wurde verdfienticht (vgl.
htips://www.cesni.eu/de/s tudieny).

Hintergrundinformationen zu MaRnahme Flo-7:

Mitdem Energy Eficiency Design Index (EEDI) kdnnen die Emissionen eines Schifies unter seinen spezifischen Einsaizbedingungen ermittelt werden. Die EEDI-Formelsetzt sich
aus den Faktoren Anfriebsleistung, spezifischer Treibstofiverbrauch und Emissionsfaktor zusammen, die ins Verhalinis zu Transportkapazitit und Geschwindigkeit gesetzt werden.

Der Energy Efiiciency Operation Index (EEOI) dient der Erfassung der operativen Schifisefizienz. Zu diesem Zweck werden Kosten und Nuizen miteinander in Bezug gesetzt,
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wobei in diesem Zusammenhang die Emissionen auf der Kostenseite zu sehen sind. Die Einheit des EEOIl ergibt sich als Gramm CO2 je Ladungsmeile beforderter Ladung.
Dementsprechend spielt die Auslastung der Ladekapazitdt eines Schifies beim EEOI eine wichiige Rolle.
Seit Juni 2015 werden technische Standards vom Europdischen Ausschuss zur Ausarbeitung von Standards im Bereich der Binnenschiffahrt (CESNI) erarbeitet Durch die
Schaflung dieses Ausschusses mdchten die Européische Kommission sowie die die Zentralkommission fir die Rheinschiffiahrt (ZKR) die Gesetzgebungsprozesse fur die
Binnenschiffiahrt vereinfachen, damit die Erfahrungen der ZKR allen instituionellen Partnern und betrofienen  Akteuren zugutekommen kénnen. In diesen Ausschuss werden
Sachverstandige der Mitgliedstaaten der Europaischen Union und der Zentralkommission sowie Vertreter der internationalen Organisationen der Binnenschiffiahrt berufen. Die
CESNI/PTist die Arbeitsgruppe flr Technische Vorschrifien von CESNI.

MaRnahme Flo-8: Projekt Emissionen Binnenschifffahrt NEU!

Die WSV hat Mitte 2018 die Bundesanstalt fiir Gewasserkunde (BfG) mit dem Projekt ,,Ermittlung und Bewertung der von der Schifffahrt auf Bundeswasserstraen
ausgehenden Luftschadstoffemissionen und -immissionen® beauftragt.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeitplan Anmerkungen Stand
geman
M asterplan
Bereits Die Bundesanstalt flir Gewasserkunde (BfG) schiielt das Folgeprojekt Projekfautzeit
eingeleitete bzw. | Projekt derzeit ab. Aufgrund von Verzdgerungen bei der voraussichtich
umgesetzte Bereitstellung von bendtigten AIS-Daten konnten nicht alle bis Ende 2023
MaRnahme geplanten Arbeitspakete abgeschlossen werden. Das laufende
Projekt wird als eine erste Phase mit Ergebnissen zur Analyse
NEU ! des Schifisverkehrs und zu den Emissionen in den
‘ Pilotgebieten abgeschlossen.
In der zweiten Phase wird die Ermitiung der Immissionen im
Fokus stehen. Fir die zweite Phase ist eine Folgeprojekt
angedacht
MaBnahme Flo-11: Differenzierte Hafengebiihren
?"ahs BMDV wird mit den Landern und Kommunen einen Dialog iiber eine differenzierte Gestaltung der Hafengebiihren fiir besonders umweltfreundliche Binnenschiffe
thren.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Kurzfristige Die Mafinahme wird im Rahmen der Nationalen
MaRnahme Hafenstrategie weiterbehandelt
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Thema Forschung im Binnenschifffahrtsbereich

MaRnahme Flo-17: Identifizierung MaBnahmen Energieeffizienz
Das Binnenschifffahrtsgewerbe wird weitere MaBnahmen zur Steigerung der Energieeffizienz bei der Bestandsflotte identifizieren.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Mitielfristige BDB: BDB:
MaRnahme Haufig Umsetzung unternehmensbezogener Malnahmenim | Vorschlag: Einbindung DST und
Binnenschifisgewerbe zur Steigerung der Energieefizienz der | Universitat Duisburg-Essen bei dieser
Flotte. Fachkenninisse zur Energieefizienz sind auchim DST | fachlich anspruchsvollen Angelegenheit
(Entwicklungszentrum fir Schifistechnik und BDS:
Transportsysteme) gegeben, das im Aufrag des Zusimmung zum Vorschlag des BDB.
Binnenschiffahrtsgewerbes &g wird. VBW/VSM:
VBW/VSM: Vorschlag: geforderte Energieberatung von
DST, VBW und VSM betreiben seit 2016 eine gemeinsame Binnenschifisunternehmern (konnte in der
Arbeitsplattform zum Thema an deren Sizungen nahezu 19. WP nicht umgesetzt werden)
alle maligeblichen Hersteller und viele relevante
Schiffahrisunternehmen sowie Vertreter des BMDV
und der GDWS teiinehmen.
MaBnahme Flo-18: Schiffe der WSV fur Pilotprojekte
Das BMDV wird die Bereitstellung von Schiffen der WSV fiir Pilotprojekte priifen sowie den Bau oder die Bereitstellung eines Forschungsschiffes als Plattform, um
Innovationen in der Binnenschifffahrt zu testen.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Mitielfristige Derzeit inden Abstmmungen zwischen dem BMDV und der
MafRnahme GDWS statt Eswird geprif, ob durch den Bau oder die

Bereitstellung eines Forschungsschifles als Plattform,
Innovationen in der Binnenschiffiahrt getestet werden konnen.
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MaRnahme Flo-13: Studie kleine und/oder konstruktiv optimierte Binnenschiffe

Das BMDV wird eine wissenschaftliche Untersuchung zur Priifung des Bedarfs (ggf. auch Neubau und/oder , Alt-fiir-Neu-Regelung“), der technischen Mdglichkeiten
und wirtschaftlichen Machbarkeit sowie des nétigen Umfanges einer Forderung fiir kleinere und fiir konstruktiv optimierte Binnenschiffe (,,flachgehende Schiffe”) in
Auftrag geben. AnschlieBend erfolgt eine Priifung, inwieweit Férderprogramme des Bundes genutzt bzw. verzahnt werden kdnnen.

Studie. Weitere Mitglieder des Konsorfums sind das
Entwicklungszentrum fur Schifistechnik und Transportsysteme
e.V. (DST), MARLO Consuliants und die Studiengesellschatt
fur den Kombinierten Verkehr (SGKV).

Verdfientichung des Schlussberichts zur Studie auf der
Internetseitt des BMDV unter
https://omdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/WS/studie-
kleine-binnenschiffe.ntml

Aufgrund der Haushaltslage des Bundes ist zur Zeit kein
Forderprogramm mdglich.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman

Masterplan

Kurzfristige Am 09.11.2020 erhielt ein Konsorum unter Leitung der

MaRnahme Planco Consuling GmbH den Aufrag zur Erarbeitung der

MaRnahme Flo-19: Forschungsprogramm fiir Binnenschifffahrt NEU!
Das BMDV wird — ggf. mit anderen Ressorts — die Notwendigkeit und ggf. die Ausrichtung eines konkret auf die Binnenschifffahrt ausgerichteten Forschungsprogramm

priifen.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Mittelfristige BMWK bezieht die Binnenschiffahrt starker in sein Mariimes | Weitere Ausweitung geforderter Projekte
MaRnahme Forschungsprogramm ein. Aktuelle Projekteispiele hierfur im Bereich Binnenschiffahrt im Mariimen
sind: Forschungsprogramm des BMWK
Ql-'-“ ! 1) Projekt FernBin - Ferngesteuertes, koordiniertes Fahren in

der Binnenschiffahrt

Entwicklung von technologischen Grundlagen fur das
ferngesteuerte (als Zwischenschritt auf dem Weg zum
automatisierten oder sogar autonomen) Fahren von
Binnenschifien 07/2020 — 12/2023
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2) Projekt FlaBi - Entwicklung von Binnenschifen flir extreme
Niedrigwasserbedingungen

Entwicklung innovativer und fiexibler Propulsionskonzepte,
welche einen wirtschafichen Betrieb sowohl bei normalen
Wassertiefen als auch bei extremen
Niedrigwasserbedingungen ermdglichen.12/2020 — 11/2023
3) Projekt BinSmart - BegleiforschungsmaRinahme und
Technologiedemonstratoren in der Binnenschifflahrt

Inifierung einer Begleitforschungsmalinahme fir den
Informationsaustausch der Branche Binnenschifffahrt und
Behandlung von Technologiedemonstratoren, mit denen
zukunfisorientierte Losungsansatze erprobt werden kdnnen.
08/2020 — 07/2024

4) Projekt StruMan - Manévrieren & Regelung von Schiffen in
der Nahe von Strukturen

Entwicklung eines funktionsfahigen Demonstrators eines
Mandévriersystems, flir Binnenschife mit azimuthierenden
Antrieben zum automatischen Mandvrieren in der Nahe von
Strukturen bzw. beschranktem Fahrwasser 09/2022 — 08/2025
5) Projekt KoliBRI - Kollisionsvermeidung in der
Binnenschifflahrt basierend auf Radar und der Integration
weiterer Sensorik 10/2022 - 09/2025

Entwicklung und Demonstration eines Assistenzsystems flir
die Binnenschiffahrt, das alle Voraussetzungen der
Automatisierungsstufe 3 nach den Definiionen der ZKR erfillt
6) Projekt autoFerry - Automatisierung der Fahrverbindung
Riigen-Hiddensee

demonstratve Automatisierung einer Bestandsfahre, sodass
das Personal an Bord auf eine Person reduziert, die Sicherheit
durch eine genaue Objektklassifizierung erhéht wird und durch
das Antriebssystem Emissionen eingespart werden. 02/2023 -
01/2026

7) Projekt SEICOR - Ship Emission Inspection with
Calibraton-free  Optical Remote sensing

Entwicklung eines flexibel einsetzbaren
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Messinstruments fiir die operafive Uberwachung von
Schwefel- bzw. Stickoxid-Emissionsfaktoren in der
Seeschiffahrt sowie fiir die Uberwachung der Einhaltung von
NOx-Emissionsfaktoren in der Binnenschiffahrt 02/2023 -
01/2026

MaRnahme Flo-20: Einsatz fiir innovationsfreundliche Vorschriften
Das BMDV wird sich fiir eine innovationsfreundliche Gestaltung und Anwendung der maBgebenden Vorschriften bei der Erprobung und Zulassung der Innovationen

einsetzen.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Miteelfristige Bei der Ausarbeitung der neuen technischen Richtinie hat sich umgesetzt
Malinahme das BMDV, unterstiizt von den anderen ZKR-Staaten, daflir
eingesetzt, das Werkzeug der Empfehlung aus dem ZKR-
Recht in das EU-Recht zu transferieren. Dieses Werkzeug zur
Zulassung innovativer Projekte ist heute in Artkel 25 der EU-
Richtiinie 2016/1629 Uber die technischen Anforderungen an
Binnenschifie enthalten und damit einheitich in der EU
geregelt
Thema Entgasung von Tankschiffen
MaRnahme Inf-18: Dialog Lander Entgasung
Das BMDV wird den Dialog mit den Landern beziiglich der Entgasungsproblematik von Binnenschiffen fiihren.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
M asterplan
Kurzfristige Die Lander sind bei der Erarbeitung der erforderlichen MitNaherriicken des Inkrafiretens der
Malnahme Gesetze beteiligt worden (siehe Inf25). Die Zusammenarbeit | Besimmungen zur Entgasung soll der

mit den Landern erfolgt im einmal jahrlich statfindenden Bund-
Lander-Gesprach.

Dialog mit den Landern verstarkt werden.
Derzeit ist nur das Raffizierungsverfahren
der Schweiz als Mitgliedsstaat des CDNI
noch nicht abgeschlossen.
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Hintergrundinformationen zu MaBnahme Inf-18:
Ein zunehmendes Problem wird in der notwendigen Entgasung von Binnenschifien gesehen. Jahrlich werden groe Mengen Flissigladungen transportiert, u.a. auch fllichtige
organische Verbindungen (z.B. Benzin, Kraftstofigemische, Benzol oder Aceton) und umweligefahrdende Stofie. Nach dem Ldschen der Ladung bleiben Gase im Ladungstank
zuriick, die entlernt werden missen, um das Schiff fur die nachste Ladung zu reinigen (Entgasen). In Deutschland ist bisher das Entgasen von Rohbenzin, Otiokrafistoffen und
Krafistofigemischen verboten. Zukulnfig soll durch eine Anderung des internationalen Ubereinkommens tber die Sammlung, Abgabe und Annahme von Abfallen in der Rhein- und
Binnenschiffiahrt vom 09.09.1996 (im Folgenden CDNI genannt) auf eine Vielzahl weiterer Produkte ausgedehnt werden. Die Gase missenin speziellen Absauganlagen entsorgt

werden. In Deutschland gibt es solche Anlagen kaum. Die Uberwachung einer sachgemaRen Entgasung erfolgt durch die Behérden der Lander.

MaRnahme Inf-25: Bestimmungen Entgasung Umsetzung in nationales Recht
Das BMDV wird beim Thema Entgasung die Bestimmungen des CDNI in nationales Recht umsetzen und die Industrie damit verpflichten, entsprechende Anlagen zur
Verfugung zu stellen.

von Abfallen in der Rhein- und Binnenschiffahrt’, mit dem die
Anderungen im CDNI bzgl. Entgasung in deutsches Recht
ubernommen werden, ist am 11. September 2020 verkiindet
worden (BGBLII, S. 618).

Das neue Binnenschiffahrt-Abfallibereinkommen-
Ausfuhrungsgesetz mit Durchfihrungsbestmmungen zum
Thema Entgasen ist am 27. Januar 2021 verkindet worden
(BGBI.1 S.130).

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeitplan Anmerkungen Stand
geman

M asterplan

Mitielfristige Das ,Gesetz zur Anderung des Ubereinkommens vom 9.

MafRnahme September 1996 ber die Sammlung, Abgabe und Annahme
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Cluster Binnenschifffahrt im Wettbewerb der Verkehrstrager starken

Thema Potential im Bereich Containertransporte

MaRnahme Mod-12: Optimierungsmoglichkeiten Forderung Kombinierter Verkehr NEU!
Das BMDV priift die Optimierungsmoglichkeiten bei der Forderung des Kombinierten Verkehrs sowie die Fordermdglichkeiten fiir
regelméfig verkehrende Containertransporte mit dem Binnenschiff.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Mitielfristige Die Forderung von Investtionen in den Neu- und Ausbau von
MafRnahme Umschlaganlagen des Kombinierten Verkehrs wird mit einer
neuen Forderrichtiinie weitergefihrt. Dabei wird der Fokus der
NEU ' Forderung zusatzlich auf die Digitalisierung und
" Automatisierung von KV-Terminals gerichtet Die damit
verbundene Erh6hung der Qualitdt, Sicherheit und Efizienz
des KV unterstiiizt die Verlagerung von Gitertransporten auf
die Wasserstrale. Entsprechend den Empfehlungen aus der
Evaluierung der bisherigen Forderung sollen kiinfig auch
Investiionen in den Ersatz von Terminals bzw.
Umschlaganlagenteilen gefordert werden.
Die neue Forderrichtinie gilt seit Dezember 2022.
Hintergrundinformationen zu MaRnahme Mod-12:
Die Richtinie zur Férderung von Umschlaganlagen des Kombinierten Verkehrs (KV-Férderrichtinie) regelt die Forderung nichtoundeseigener Unternehmen, um den Kombinierten
Verkehr in der Bundesrepublik wetbewerbsfahig zu gestalten.
Thema Potential im Bereich Massengut
MaBnahme Mod-1: Studie zu Ausweitung 44-Tonnen-Regelung NEU!
Das BMDV wird eine wissenschaftliche Untersuchung zu den Auswirkungen einer Ausweitung der 44-Tonnen-Regelung auf Massengiiter im Vor- und Nachlauf zu/von
Binnenhéfen unter Beriicksichtigung der Vernetzung der Verkehrstrager in Auftrag geben.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
gemal
Masterplan
Kurzfristige Die Umsetzung der Mafinahme soll durch eine Esist ein gestuffes Vorgehen geplant, um | Ergebnisse der
MafRnahme verkehrstragertibergreifend angelegte, wissenschaftiche mdglichst schnell zu ersten Ergebnissen, Berechnung der
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Untersuchung gemeinsam mit dem Prifaufrag aus
Meilenstein 5.4 des Masterplans Schienengtiterverkehr
erfolgen (Ausdehnung der 44-t-Regelung auf
stralengebundene Vor- und Nachldufe zum konventionellen
Wagenladungsverkehr im Rahmen mulimodaler
Transportketten).

Die Prifung durch die Bundesanstalt fir StraRenwesen (BASY)
und das Bundesamt flir Giterverkehr (BAG) hat ergeben, dass
diese nicht Uber die flir die Beanspruchungsrechnungen
notwendigen Daten verfligen.

Das BMDV arbeitet deshalb daran, die Datenlage — ggf. unter
Hinzuziehung externer Aufragsnehmer — zu verbessern und
die Studie auf dieser Grundlage zligig auf den Weg zu geben.
Dazu soll in einem ersten Arbeitsschritt eine Analyse des Ist
Zustandes einschlieBlich einer Potentialabschatzung, u.a.
unter Inanspruchnahme vorliegender Daten des Kraftahrt-
Bundesamtes, erfolgen.

insbesondere hinsichtiich des
Verlagerungspotenzials, zu kommen.
Wenn die Potentalabschatzung ein
positives Ergebnis bringt, soll eine
Umlegung der Prognoseergebnisse auf
das StralRennetz erfolgen.

In einem driten Arbeitsschritt konnten
daran ankniipfend Berechnungen anhand
ausgewahlter Modellrelationen
durchgeflihrt werden. Ggf. kdnnten
wissenschaftich begleitete Feldversuche
(ausgewahlte Quelle-Ziel-Verkehre auf
vorher ermitelter Infrastruktur)
durchgeflihrt werden.

Seitens KOM wurde im Juli 2023 ein
Vorschlag zur Revision der Richtinie
96/53/EG vorgelegt, der eine
Gewichtserh6hung fur bestmmte
infermodale Transporte in Abhangigkeit
von der Fahrzeugkombination auf 42
bzw.44 t vorsieht und mehr Sachverhalte
als die bisherige Regelung erfasst Dieser
Vorschlag, obgleich er weniger weit reicht
als die im Masterplan Binnenschiffiahrt
beschriebene Erhdhung, wird seitens DEU
aufgrund unzureichender Tragfahigkeit
bestehender Infrastrukiurbauwerke
(Briicken) abgelehnt Vor diesem
Hintergrund wird die
Leistungsbeschreibung der Studie
anzupassen sein.

Die Untersuchung soll zeinah
ausgeschrieben werden.

Auswirkungen auf
Infrastruktur nicht
vor Ende 2023
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Hintergrundinformationen zu MaRnahme Mod-1:
Im StralRenguterverkehr darf das normale zuldssige Gesamigewicht von 40 Tonnen der Lkw, die im Vor- und Nachlauf zum oder vom néchstgelegenen geeigneten KV-
Umschlagterminal eingesetzt werden, um zusatzliche vier Tonnen (=44 Tonnen) steigen.

MaBnahme Mod-2: Feldversuch nach Studie zu 44-Tonnen-Regelung
Bei positiven Ergebnissen der wissenschaftlichen Untersuchung wird das BMDV die Mdglichkeit eines Feldversuchs mit einer erweiterten
44-Tonnen-Regelung fiir Massengiiter zur Verifizierung der Vorteile einer solchen MaBnahme fiir die Binnenschifffahrt und evtl. Nebeneffekte priifen.

Stand

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritte Zeitplan Anmerkungen
gemal

Masterplan

Kurzfristige Eingehende wissenschaftiche Untersuchungen zu den Nicht vor dem

MaRnahme Auswirkungen einschlieRlich der Ermitiung des Nutzens und Jahr 2024

der Kosten in Folge einer Erhdhung des zulassigen
Gesamfgewichts und der Durchfuhrung einer Nutzen-Kosten-
Analyse kénnen im Anschluss erfolgen, wenn die
vorangehenden Untersuchungen zu einem positiven Ergebnis
gekommen sind.

MaRnahme Mod-16: Modernere Umschlaganlagen Stiick- und Massengut
Das BMDV wird Forschungsprojekte fur moderne und leistungsfahige Umschlaganlagen im Stiick- und Massengutbereich initiieren und MaBnahmen zur Umsetzung

prifen.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
M asterplan
Miteelfristige Derzeit wird der Einfuss der Nutzungsmaéglichkeit moderner Zurzeit werden die Erfolgsfaktoren der
Malnahme und leistungsfahiger Umschlaganlagen im Stlick- und Geschafsmodelle bewertet und

Massengutbereich auf die Verkehrsmitelwahl unter
Berticksichtigung der damit einhergehenden
Efizienzsteigerungen im Rahmen einer Studie zur besseren
Vernetzung und Verzahnung der Verkehrstrager untersucht
Die Ausformulierung dreier vernetzungsbasierter
Geschafsmodelle auf Basis von Befragungsergebnissen und
den vorgegebenen Konzepten ist abgeschlossen.

MaRnahmenszenarien erarbeitet

Als Ergebnis werden Handlungsoptionen
und Empfehlungen zur Unterstiizung der
Verkehrsverlagerung von der Stralte auf
die Schiene und die Wasserstralie
erarbeitet
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Thema Potential im Bereich Schwerqut- und GroRraumtransporte

MaBnahme Mod-9: Digitales Routenfahiges Verkehrsnetz fiir VEMAGS
Das BMDV wird das digitale routingfahige Verkehrsnetz der BundeswasserstraBen fir eine Verwendung im VEMAGS-Systemzur Verfligung stellen.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Kurzfristige Das digitale routingfahige Verkehrsnetz der Im nachsten Schritt werden die umgesetzt
MaRnahme Bundeswasserstralen wurde dem VEMAGS-Beaufragten im | Ubergabepunkte an Bundeswasserstralen
Mérz 2019 zur Verfugung gestellt Mit dem Verkehrsnetz ist erfasst und in VEM GAGS angezeigt (siehe
allerdings noch keine Nutzbarkeit in VEMAGS gegeben. Mod-10und 11).
Hintergrundinformationen zu MaRnahme Mod-9:
Die Durchfuhrung von Sondertransporten (Schwergut- und GrofRraumtransporte) auf der Strale ist in Deutschland grundsétzlich genehmigungspfiichtig. Die Abwicklung erfolgt
bundesweit Uber ein elektronisches Antrags- und Genehmigungsverfahren ("Verfahrensmanagement fur Groiraum- und Schwertransporte” - VEMAGS).
MaBnahme Mod-10: Dialog Lander Genehmigungsverfahren zu Schwerguttransporten NEU!
Das BMDV wird in den Dialog mit den Landern treten, um eine Optimierung des Genehmigungsverfahrens mit dem Ziel der stérkeren Integration der Binnenschifffahrt
in die Transportkette zu erreichen.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Kurzfristige Der am 23.06.2021 verdflentichte Schlussbericht der e Integraton der Ubergabepunkie an den
MaRnahme Arbeitsgruppe (AG),Verlagerung von Grof3raum- und Bundeswasserstralien und Hafen in
Schwertransporten von der Strale auf den Wasserweg und VEMAGS im Jahr 2024. Damit werden
NEU ' Schiene* mit einem Bindel von MaRnahmen zur Optimierung erstmals die Wasserstrallen sowie die

des Genehmigungsverfahrens, zu finanziellen Anreizen fur die

am Grofiraum-und Schwergutverkehr (GST) Beteiliglen und

zur Steigerung der Atraktivitit einer Verlagerung wird weiter

umgesetzt

Aktuell umgesetzte Handlungsempfehlungen aus den drei

Handlungsfeldern des Berichts:

e Verdfenfichung der GST Ubergabepunkie an den
Bundeswasserstraen und Hafen in einem Kartenlayer in

Hafen inkl. weiterer, fur den Umschlag
von GST relevanter Atrribute (ink.
Liegeplatz) in einem Kartenlayer im
VEMAGS sichtbar. Informationen zur

Erreichbarkeit des Hafens werden auch

miterfasst, die fur die Einrichtung von
Schwerlastrouten (M od-13) bendtigt
werden.
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ELWIS Ende Juni 2023, Veréfientlichung  weiterer
qualitatsgesicherter Daten bis Ende 2023.

o Die Forderrichtinie zur Einrichtung von Shutieverkehren

als Anschubfinanzierung fir GroRraum- und
Schwertransporte wurde Ende August 2023 veréflenticht

e Die Machbarkeitsstudie fur einen digitllen Markfplatz fur

die Binnenschiffahrt steht kurz vor Verdfientichung

¢ Endgilige Festegung der
Mikrokorridore mit den Bundesléndern in
2024

o Aufzeigen der Transportmdglichkeiten
von Windenergieanlagenteilen auf
Wasserstralen und der
Vereinfachungen der
Stralkengenehmigung anhand von
konkreten Windpark-Beispielprojekten in
NRW und RP.

MaBnahme Mod-11: Datenbank Schwergutumschlag und Schwergutliniendienste

Die Binnenhafenwirtschaft wird eine Datenbank mit aktuellen Daten tiber ihre Kapazitaten im Bereich Schwergutverladung und Schwergutliniendiensten erstellen und
fur eine Verwendung im VEMAGS-Systemzur Verfiigung stellen.

Grofiraum-und Schwerlastransporten von der Stralle auf die
WasserstralBe. Der in dieser AG erarbeitete Fragebogen
wurde durch eine Review-Group aus BOB-Mifgliedern gepriit
Die spater professionell durch Drite durchgefuhrte Umfrage
wird durch den BOB begleitet

DVF:

Daten missen im bestehenden System zur Verfigung gestellt
werden. Pilofprojekt mit Berater-Unterstiizung  sinnvoll.
Angaben zu verfligbaren Schifistransporten,
Ladungsvermdgen der Schiffe, vorhandene Krananlagen in
Hafen, Informationen zu landseiigen Zu-/Abfahrtsrouten,
Tauglichkeit der Zufahrten zu den Hafen notwendig.

externen Anbieters.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman

Masterplan

Kurzfristge BOB: Erstmalige Erfassung der bendfigten

MaRnahme Der BOB unterstiitzt die AG des BMDV zur Verlagerung von Hafeninformationen unter Beteiligung eines
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MaRnahme Mod-13: Dialog Lander Schwerlastrouten

Das BMDV wird in Dialog mit den Landern treten, um verlassliche Schwerlastrouten von und zu den Binnenhdfen in allen Landern zu definieren.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeitplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Mitielfristige Siehe Mafinahme Mod-10.
Malinahme
MaRnahme Mod-14: Priifung ordnungspolitische MaBnahmen Schwergut
Das BMDV wird ordnungspolitische MaBnahmen priifen, die den vorrangigen Sondertransport auf der WasserstraRle unterstiitzen.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeitplan Anmerkungen Stand
geman
M asterplan
Mitielfristige Siehe Malinahme Mod-10.
Malinahme
MaRnahme Mod-15: Umschlagpersonal Binnenhifen Schwergut
Die Binnenhafenwirtschaft priift eine Initiative zur Weiterbildung und Qualifizierung von Personal in den Binnenhafen zum Umgang mit Sondertransporten.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Mittelfristige Eine Review-Group aus BOB-Mitgliedern hat geprii, ob es
MaRnahme weiteren Schulungsbedarf gibt Im Ergebnis konnte kein

weiterer Bedarf identiiziert werden.
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Thema Starkung der Binnenschifffahrt in den Hafen

MaRnahme Mod-8: Ablaufe fiir Binnenschiffe in Seehdfen NEU!

Das BMDV setzt sich fiir die Verbesserung der Ablaufplanung fiir Binnenschiffe in den Seehéfen ein und unterstiitzt innovative Ablaufplanungssysteme in deutschen
Seehafen, z.B. im Rahmen des Fdrderprogramms Innovative Hafentechnologien (IHATEC).

Binntelligent, InnoPortAR, Hafen NRW 4.0, Select, OKTOPUS,
LOLA, Tolkien, CoboTank). Insgesamt werden in IHATECII 79
Zuwendungsempfanger mit 36,9 Mio. € Fordervolumen
gefordert Das BMDV erwartet durch zukiinfige IHATEC-
Projekte weitere Verbesserungen flr Binnenschifie in Hafen.
Néhere Informationen hierzu:
htips://www.innovativehafentechnologien. de/

betrachten.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Kurzfristige Verschiedene Projekte des IHATEC-Férderprogramms Essind akiuell weitere Bewiligungen fur Daueraufgabe
MafRnahme befassen sich mit einer verbesserten Ablaufplanung fur Projekte und Studien der Forderaufrufe zu
Binnenschifie in Hafen (z.B. die Projekte HVCC-Sofware, IHATEC I in Bearbeitung, die auch speziell
ﬂ-‘.” ! EMP 4.0, Isabella, Isabelle II, SMECS, Tide2Use, Herausforderungen in Binnenhafen

Hintergrundinformationen zu MaRnahme Mod-8:
Binnenschiffie fahren innerhalb eines Seehafens haufig verschiedene Terminals an, die normalerweise auch durch Seeschifie genutzt werden. Eine bessere Ablaufplanung wann
und in welcher Reihenfolge ein Binnenschiff verschiedene Umschlagterminals — unter Berticksichiigung des Umschlags von Seeschifen —anfahrt, kann die Effizienz deutich
erhohen. In dem seit 08.07.2016 bestehenden Foérderprogramm IHATEC wird die Entwicklung innovativer Technologien, die den Hafen helfen, das Umschlagaufkommen zu
bewaltigen und Logistkketien zu verbessern gefordert Ziele des Forderprogramms sind u. a. die Verbesserung der Wetbewerbsfahigkeit der deutschen See- und Binnenhafen, die

Optimierung des Giterumschlags, der Fahrgastdienste in den Hafen und des Zu- und Ablaufverkehrs sowie die Verbesserung der digitalen Infrastrukiur.

MaRnahme Inf-14: Dialog Lander/Kommunen Liegeplatze
Das BMDV wird sich im Dialog mit Landern und Kommunen fiir den Erhalt und die Zurverfiigungstellung einer ausreichenden Anzahlvon Liegeplatzen fiir
Binnenschiffe in stadtnahen Bereichen einsetzen und das Einrichten eines Liegestellenkatasters vorschlagen.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman

Masterplan

Kurzfristige Die Malnahme ,Zurverfligungstellung einer ausreichenden

Malinahme Anzahl von Liegeplatzen fur Binnenschifie in stadinahen

Bereichen* wird im Rahmen der Nationalen Hafenstrategie
behandelt
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Einrichten eines Liegestellenkatasters:

In ELWIS stehen Uber die kartenbasierte Suche Informationen
zu den WSV-Liegestellen im Bereich der
Bundeswasserstralien zur Verfigung. Hierzu wird
kontinuierlich die Datenerhebung und Qualitdtssicherung
fortgeflinrt.

Eine akiuelle Liegestellenauslastung ist mit dem CEF Projekt
COMEX seit Juli 2022 (iber das Portal ,,EuRIS*flir
ausgewahlte Nutzer verflgbar und ist seit Ende September
2022 fur alle Nutzer verfugbar.

MaBnahme Inf-15: Dialog Lander/Kommunen Gewichtung Belange Hafen
Das BMDV wird den Dialog mit Landern und Kommunen beziglich der Aufstellung von Raumordnungs-, Flachennutzungs- und Bauleitplanungen fortsetzen, um eine

hohere Gewichtun

der Belange der Hafen und der Werftindustrie zu erreichen.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
M asterplan
Kurzfristige Die Mafinahme wird im Rahmen der Nationalen
MaRnahme Hafenstrategie weiter behandelt
Thema Kostensenkung in der Binnenschifffahrt
MaRnahme Inf-5: Abschaffung der Schifffahrtsabgaben/Moselabgaben NEU!
Das BMDV hat zum 01.01.2019 die Abschaffung der Schifffahrtsabgaben umgesetzt. Hiervon ausgenommen sind der Nord-Ostsee-Kanal und - aufgrund eines
internationalen Abkommens mit Frankreich und Luxemburg - die Mosel. Das BMDV hat Gesprache mit Frankreich und Luxemburg zwecks Aufhebung der
Abgabenpflicht auf der Mosel aufgenommen.
Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman
Masterplan
Bereits Deutschland, Frankreich und Luxemburg haben am 18.9.2023 | Umsetzung des Anderungsprotokolls in

eingeleitete bzw.

ein Anderungsprotokoll unterzeichnet mit dem Zel, die
Abgabenerhebung auf der Moselzu beenden.

naionales Recht durch Vertragsgesetz
2024, Inkrafireten 1.7.2025.
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umgesetzte
MaRnahme

Hintergrundinformatonen zu Malnahme Inf-5:
Die Erhebung der Schiffahrisabgaben auf der Moselist durch den ,Vertrag zwischen der Bundesrepublik Deutschland, der Franzdsischen Republik und dem GroRherzogtum

Luxemburg tber die Schifbarmachung der Mosel*vom 27.10.1956 geregelt GemaR Moselvertrag ist die Moselkommission flir deren Festlegung zustandig. Die Schiffahrtsabgaben
werden den Moselanrainerstaaten nach einem festgelegten Verteilungsschlissel zuriickerstatiet um die Kosten fir Betrieb und Ausbau der Schiffahrisstrale M osel auszugleichen.

MaRnahme Flo-9: Reduktion Hafenentgelte
Die Binnenhafenwirtschaft wird zur Verbesserung der Wettbewerbsfahigkeit die Reduktion von Hafenentgelten priifen.

Zeithorizont Sachstand Geplante Schritie Zeiplan Anmerkungen Stand
geman

Masterplan

Kurzfristige BOB/VBW: BOB/VBW:

MaRnahme Hafenentgelte werden durch die jeweiligen Hafenbetriebe auf | Aktuell werden im Rahmen von CESNI und

gesetzlicher Grundlage und unter Beriicksichtigung
befriebswirtschafticher Erfordernisse der jeweiligen Héfen
erhoben. Eine pauschale Senkung von Hafengeblhren ist aus
BOB-Sicht nicht méglich, ebenso wenig wie eine
kompensationsfreie Rabatierung der Gebtihren fir besonders
umweltefiziente Schiffe.

der ZKR Uberlegungen zur
Energieefizienzindizierung von
Binnenschifien angestellt, die Ergebnisse
bleiben abzuwarten. Eine poliische
Inifiative auf Lander- oder Bundesebene
zur dkologischen Staffelung von
Hafengeblhren ist derzeit nicht bekannt

Hintergrundinformationen zu MaBnahme Inf-5:
CESNI: Europaischer Ausschuss zur Ausarbeitung von Standards im Bereich der Binnenschiffiahrt EEDI/EEOI: siche MaRinahme Flo-7.
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Abklrzungsverzeichnis

AIS

ARA

Banz AT
BIM

BMDV
BVWP

CDNI

CESNI

C02

ELWIS

EU

GDWS
IWA/IWP-M oforen
KLIWAS

KV

Mrd.

NRE- Motoren
NRMM
ProWaS
RIS-COMEX
SANDRA
SPC

TEN-T
VEMAGS
VEMM

VOC

WSV

ZKR

Automatic Identficaon System

Antwerpen , Rotierdam und Amsterdam

Bundesanzeiger Amticher Teil

Building Informaton Modeling

Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastrukiur

Bundesverkehrswegeplan

Convention on the collection, deposit and reception of waste generated during navigation on the Rhine and other inland waterways
Comité Européen pour I'Elaboration de Standards dans le Domaine de Navigation In térieure

Kohlendioxid

Elektronischer Wasserstralen-Informationsservice der Wasserstralen und Schiffahrtsverwaltung des Bundes
Européische Union

Generaldirekton Wasserstraflen und Schiffahrt

Motoren, die ausschiieBlich in Binnenschifien zum Antrieb von Motoren (IWP) oder als Hifsaggregat (IWA) eingesetzt werden
Auswirkungen des Klimawandels auf WasserstraRen und Schiffahrt — Entwicklung von Anpassungsoptionen
Kombinierter Verkehr

Milliarden

Motoren flr nicht fur den StraBenverkehr bestmmte mobile Motoren, Maschinen und Gerate

Non-Road Mobile Machinery

Pilotprojekt ,Klima und Wasser — Projekfonsdienst fir WasserstraBen und Schiffahrf’

River Information System Corridor Management Execution

Simulator for Advanced Navigation Duisburg — Research and Application

ShortSeaShipping Inland Waterway Promotion Center

Trans-European Transport Network

Verfahrensmanagement fir Grofiraum- und Schwertransporte

Verfahren zur Prifung der Zuldssigkeit des Einbaus von marinisierten Motoren

Volatile organic compounds

Wasserstralen- und Schiffahrtsverwaltung des Bundes

Zentralkommission fur die Rheinschiffahrt
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