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,DIGITALISIERUNG INTERMODALER
PRO E KT Kv 4‘0‘ LIEFERKETTEN — KV 4.0 — UNTER DIESEM
TITEL HABEN ELF UNTERNEHMEN DES
ZU M N UTZEN INTERMODALEN VERKEHRS EIN NEUES
D I G lTALE R DATENPROJEKT GESTARTET.
LI E F E RKETT E N Verglichen mit dem durchgehenden StraBengiiterverkehr

ist der transportbegleitende Informationsfluss in intermo-
dalen Lieferketten derzeit noch duBerst liickenhaft. Jeder
der an der Transportkette beteiligten Akteure wird nur
sehr unzureichend und iiber eine Vielzahl unterschiedli-
cher Kanile iiber den aktuellen Status seiner Transporte
informiert. Gleichzeitig werden jedoch von den jeweiligen
Auftraggebern immer umfangreichere Informationen zu
einzelnen Abschnitten der Lieferkette eingefordert.
Insgesamt neun Arbeitspakete: Durch die vergleichsweise hohe Anzahl beteiligter
Dazu zéihlen unter anderem Fahrplan, Akteure im Kombinierten Verkehr ist es fiir jeden Einzel-
Auftrags-, Stamm- und Zuglaufdaten nen sehr schwierig, die Informationsverfiigbarkeit iiber
und die Terminalslotplanung. die gesamte Kette zu gewiihrleisten. Wihrend fiir jeden
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einzelnen Akteur auf seinem eigenen Transportabschnitt
zwar durchaus hinreichende Informationen vorliegen,
fehlt heute eine gemeinsame Datenplattform, tiber die die
jeweils fehlenden Informationen elektronisch ausge-
tauscht werden konnen. Das soll sich dndern. Im Septem-
ber 2017 haben die Verbundpartner Kombiverkehr, DB
Cargo, Lokomotion, SBB Cargo Deutschland, KTL Kom-
bi-Terminal Ludwigshafen, Hupac Transport, Hoyer, Pan-
europa Transport, Hupac Intermodal, Bertschi und Hupac
SpA die Arbeiten im Projekt ,,Digitalisierung intermoda-
ler Lieferketten — KV 4.0* begonnen. Das Projekt wird
vom BMVI im Rahmen der Forschungsinitiative Moder-
nititsfonds (mFUND) gefordert. Ziel des Vorhabens ist
es, tiber die gesamte intermodale Transportkette und iiber
Lindergrenzen hinweg den logistischen Prozess transpa-
renter und tibersichtlicher zu gestalten. Mit Hilfe einer neu
zu entwickelnden gemeinsamen Datendrehscheibe und
tiber standardisierte Schnittstellen werden alle Beteiligten
einen direkten Zugriff auf transportrelevante Parameter
des Kombinierten Verkehrs erhalten. Hierzu sollen Auf-
trags- und Fahrplandaten zdhlen, genauso wie Ankunfts-
prognosen und transportbegleitende Informationen.

OPTIMIERTE RESSOURCENPLANUNG
Die Spezifikation der Datendrehscheibe, die Definition
der Schnittstellen und gegebenenfalls die Anpassung der
Geschiftsprozesse erfolgt durch alle Projektpartner aus
der Logistikwirtschaft gemeinsam. Die programmiertech-
nische Umsetzung wird dagegen durch Softwareanbieter
ausgefiihrt, die im Rahmen des Projektes ausgewiihlt und
beauftragt werden. Damit wird ein wichtiger Beitrag zur
weiteren Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit intermoda-
ler Lieferketten erreicht. Neben den physischen Schnitt-
stellen (Terminals), der Vielzahl Beteiligter und den viel-
faltigen ldanderiibergreifenden Anforderungen im Bahn-
verkehr, behindert auch die fehlende durchgehende Infor-
mationskette die Attraktivitit des umweltfreundlichen
Bahn-Giiterverkehrs. Wihrend im Stralenverkehr Aussa-
gen zur voraussichtlichen Ankunftszeit bereits zum Stan-
dard gehoren, sind im Bahnverkehr Daten zur Berechnung
einer Ankunftspiinktlichkeit in der Gesamtheit noch nicht
verflighar. Planabweichungen werden somit erst spit, in
der Regel kurze Zeit vor aktueller Ankunft tibermittelt.
Von den verschiedenen Akteuren werden die einzel-
nen Auftragsdaten fiir sehr unterschiedliche Zwecke beno-
tigt. Elektronische Auftragsdaten sind insofern nicht nur
zur Kapazititsplanung beim Operateur erforderlich, son-

dern auch zur Anfertigung von Wagenlisten und Verlade-
listen im Terminal sowie zur Erstellung von Frachtbriefen
durch das Eisenbahnverkehrsunternehmen. Dariiber hi-
naus ermoglichen dem physischen Transport vorauseilen-
de Informationen eine deutlich bessere Produktions- und
Ressourceneinsatzplanung bei allen Beteiligten. Zum Bei-
spiel konnen Lokomotiven und Lokfiihrer bei vorausseh-
baren Verspédtungen wesentlich flexibler disponiert wer-
den. SchlieBlich sind konsistente und elektronisch verfiig-
bare Daten bei der Terminalabwicklung (Generierung von
Kranauftragen) unerldsslich und werden letztendlich auch
zur prizisen Abrechnung aller transportrelevanten Leis-
tungen benotigt.

Neben den Auftragsdaten spielen fiir den Spediteur
und dessen beauftragenden Verlader aus der Industrie
transportbegleitende Statusinformationen eine mafBgebli-
che Rolle. Hier gilt es insbesondere den aktuellen Status
(Standort), sowie die voraussichtliche Ankunftszeit der
transportierten Einheiten jederzeit verfiigbar zu machen.
Wiihrend die Bereitstellung einer IST-Meldung noch rela-
tiv einfach zu realisieren ist, sind fiir eine Vorhersage von
Ankunftszeiten weitere Zusatzinformationen erforderlich.
Im intermodalen Verkehr setzt sich die sogenannte ETA
(Estimated Time of Arrival) aus der aktuelle Zugverspi-
tung, der weiteren Trassenverfiigbarkeit, der Lok- und
Lokpersonalressourcen, dem Terminalslot, der Priorisie-
rung durch Operateur und/oder Kunde und den externen
Einfliisse wie Wetter, Unfille oder Schiden an der Infra-
struktur, der Lok oder den Bahnwagen zusammen. ==
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