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Praambel

Bis zum Jahr 2030 ist nach vorliegenden Prognosen in Deutschland von erheblichen Verkehrsleistungszuwéchsen im
Guterverkehr auszugehen. Fir die Logistikfédhigkeit der Wirtschaft in Deutschland, das Erreichen der nationalen und
europdischen Ziele beim Klimaschutz und bei der Digitalisierung der Wirtschaft kommt einem leistungs- und wett-
bewerbsfahigen Schienenglterverkehr eine Schlisselrolle zu. Dazu ist eine umfassende technologische und prozes-
suale Modernisierung des Schienenguterverkehrs unabdingbar. Sie soll die Dienstleistungsqualitédt verbessern, die
Produktivitat steigern und die Wettbewerbsfahigkeit der schienengebundenen Logistik nachhaltig erhéhen. Bei der
Erprobung und Einfihrung technologischer und prozessualer Innovationen sind dabei aufgrund der internationalen
Verknupfung des Schienenguterverkehrs insbesondere die Aspekte der Interoperabilitdt sowie hoher Sicherheits-
anforderungen zu beachten.

In den vergangenen Jahren wurde in Deutschland zu wenig in Innovationen, die den Schienenglterverkehr dkonomi-
scher machen und seine Logistikfahigkeit erhéhen, investiert. Einer kurzfristigen Modernisierung ausschlieBlich aus
eigener Kraft der Unternehmen stehen derzeit weiter steigende Kosten, fortbestehende Wettbewerbsnachteile der
Schiene und sehr geringe Margen der Akteure des Schienenglterverkehrs entgegen. Zudem bleiben Investitionen in
die Entwicklung innovativer Technologien haufig aus, da Unternehmen den Nutzen dieser MaBnahmen nicht in aus-
reichendem MaBe fir sich verwerten kdnnen. Gleichzeitig entfalten neue und innovative Produkte erst dann ihre
Wirkung, wenn sie erfolgreich in die Mérkte eingeflihrt werden.

Vor diesem Hintergrund hat das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) mit Vertretern der
Wirtschaft und der Branche den Masterplan Schienenguterverkehr entwickelt, der am 23. Juni 2017 verdéffentlicht
wurde. Diese Richtlinie setzt das im Masterplan Schienenguterverkehr dargestellte ,Bundesprogramm Zukunft Schie-
nenguterverkehr® und die darin vorgesehene Férderung von Innovationsvorhaben in den Bereichen Digitalisierung,
Automatisierung und innovative Fahrzeugtechnik um. Die Branche hat zugesagt, einen Eigenbeitrag von mindestens
50 % zu leisten.

Der Leitgedanke des Férderprogramms besteht darin, den Innovationsstau im Schienenguterverkehr zu beheben und
Innovationen zur Starkung der Wettbewerbs- und Logistikfahigkeit des Schienenglterverkehrs méglichst schnell zur
Anwendungsreife zu bringen und in den Markt einzufiihren. Dazu werden Testfelder und Piloten sowie Demonstra-
toren zur Erprobung innovativer Technologien und Markteinfihrungen von Innovationen geférdert.

§1
Forderziel und Zuwendungszweck

(1) Der Bund gewéhrt nach MaBgabe dieser Richtlinie Z-SGV und den §§ 23, 44 der Bundeshaushaltsordnung (BHO)
und den dazu erlassenen Verwaltungsvorschriften (VV) Zuwendungen fir die Erprobung und Markteinfihrung innova-
tiver Technologien des Schienengiiterverkehrs in den Bereichen Digitalisierung, Automatisierung und Schienenfahr-
zeugtechnik.

(2) Mit der Zuwendung soll das Ziel erreicht werden, den Schienenguterverkehr wettbewerbsfahiger zu machen. Zu
diesem Zweck soll ein Innovationsschub im Schienengiterverkehr erwirkt werden. Das bedeutet, dass innovative
Technologien, die den Schienenguterverkehr wettbewerbsfahiger machen, mdglichst zeitnah zur Anwendungsreife
gebracht und ein Anschub fiir die Markteinflihrung gegeben werden. Durch die Zuwendungen des Bundes soll Glter-
verkehr auf die Schiene verlagert werden. Der Marktanteil der Schiene am gesamten Giiterverkehr in Deutschland soll
steigen.

(3) Beihilferechtliche Grundlage fur die Forderrichtlinie ist Artikel 93 des Vertrags Uber die Arbeitsweise der Euro-
paischen Union (AEUV) in Verbindung mit Kapitel VI der von der Europaischen Kommission erlassenen Gemeinschaft-
lichen Leitlinien fir staatliche Beihilfen an Eisenbahnunternehmen (Eisenbahnleitlinien, Mitteilung der Kommission —
Gemeinschaftliche Leitlinien firr staatliche Beihilfen an Eisenbahnunternehmen, 2008/C 184/07). Diese Richtlinie wird
gemaB Artikel 108 Absatz 3 AEUV der Europédischen Kommission notifiziert.

(4) Ein Rechtsanspruch auf Gewahrung einer Zuwendung besteht nicht. Vielmehr entscheidet die Bewilligungs-
behdrde aufgrund ihres pflichtgem&Ben Ermessens im Rahmen der verfliigbaren Haushaltsmittel.



§2
Gegenstand der Forderung

(1) Geférdert werden Innovationen im Schienengiterverkehr in den Bereichen Digitalisierung, Automatisierung und
Fahrzeugtechnik. Im Rahmen eines Portfolioansatzes soll die Zuwendung einem breiten Spektrum an sektorspezi-
fischen Innovationen offenstehen. Neben der Férderung innovativer Produkte und Komponenten sowie mit den kon-
kreten Vorhaben verbundenen Technologieanpassungen umfasst die Férderung auch Organisations- und Prozess-
innovationen sowie systemseitige Innovationen. Die Férderung umfasst ebenso Innovationen, die eine Interaktion
zwischen Schienengtiterverkehr und Infrastruktur betreffen oder die eine verbesserte Integration des Schienenglter-
verkehrs in Logistikketten erméglichen.

(2) Voraussetzung fir eine Zuwendung ist, dass die zu fordernde Innovation das Potenzial aufweist, die Wirtschaft-
lichkeit, die Leistungsféahigkeit, die Flexibilitdt oder die Logistikfahigkeit des Schienenguterverkehrs in Deutschland zu
erhéhen. Zudem wird der Neuigkeitsgehalt einer Anwendung berticksichtigt. Zyklische Verdnderungen im Rahmen
wiederkehrender Geschéftsprozesse sind nicht zuwendungsféhig. Die geférderten MaBnahmen und die im Rahmen
der geférderten MaBnahmen gewonnenen Erkenntnisse und Daten missen diskriminierungsfrei zugénglich sein. Ab-
weichungen hiervon kdnnen bei der Bewilligungsbehdrde beantragt und von dieser genehmigt werden. § 30 des
Verwaltungsverfahrensgesetzes (VWVfG) bleibt unberihrt.

(3) Die Foérderung umfasst verschiedene Entwicklungsstadien, die im Rahmen dieser Férderrichtlinie in zwei Férder-
linien zusammengefasst werden: Geférdert werden zum einen die Erprobung innovativer Technologien im Rahmen
von Testfeldern und Piloten beziehungsweise Demonstratoren (Férderlinie 1), zum anderen die Markteinfihrung in-
novativer Technologien (Forderlinie 2).

a) Testfelder und Piloten sowie Demonstratoren zur Erprobung innovativer Technologien im Schienengliterverkehr
(Forderlinie 1)

Gefordert werden Erprobungen und Tests von Innovationen im Schienengiiterverkehr mit Hilfe von mobilen und
stationéren Testfeldern oder Pilotprojekien sowie mit dem konkreten Vorhaben verbundene Technologieentwick-
lungen. Dazu gehdren auch Innovationen zur Erhdhung der Logistikfahigkeit des Schienenguterverkehrs, beispiels-
weise durch schienenbezogene Innovationen in multimodalen Transportketten, sowie Innovationen, die potenziell
neue Mérkte fir den Schienenguterverkehr erschlieBen. Zuwendungsfahig sind sowohl die Erprobung materieller
und immaterieller Komponenten (Software, Anwendungen, Apps) als auch Technologien zur Vereinfachung und
Stabilisierung der Produktionsprozesse. Ziel der Vorhaben soll es sein, Innovationen im Schienengiterverkehr
mdglichst zeitnah zur technischen und wirtschaftlichen Anwendungsreife zu bringen.

Vorhaben dieser Férderlinie missen einer der Kategorien ,Testfelder und Pilotprojekte” oder ,Demonstratoren”
vollstédndig zugeordnet werden.

»1estfelder und Pilotprojekte” bezwecken die Gewinnung von Kenntnissen und Fertigkeiten mit dem Ziel, neue
Produkte, Verfahren oder Dienstleistungen zu entwickeln oder wesentliche Verbesserungen bei bestehenden Pro-
dukten, Verfahren oder Dienstleistungen fir den Schienenguterverkehr herbeizufiihren und diese anwendungsori-
entiert zu erproben. Hierzu z&hlen auch die Entwicklung von Teilen komplexer Systeme und der Bau von Proto-
typen mit Schnittstellen zu bestehenden Systemen. Des Weiteren zahlt die Erprobung der Betriebstauglichkeit von
Innovationen, wenn dies fiir die Validierung von technologischen Grundlagen notwendig ist, dazu. Inbegriffen ist
auch der Aufbau von mobilen oder stationaren Testfeldern zur Erprobung von Innovationen”.

Die Kategorie ,Demonstratoren“ im Sinne dieser Richtlinie umfasst die Anpassungen von Produkten, Dienstleis-
tungen, Innovationen, DemonstrationsmaBnahmen sowie die Erprobung und Validierung neuer oder verbesserter
Produkte, Verfahren und Dienstleistungen in einem fir die realen Einsatzbedingungen reprasentativen Umfeld,
wenn das Hauptziel darin besteht, im Wesentlichen noch nicht im Schienenglterverkehr angewandte Produkte,
Verfahren oder Dienstleistungen flir den Schienengtiterverkehr anwendbar zu machen. ,,Demonstratoren® schlieBt
die Entwicklung von kommerziell nutzbaren Produkten, Dienstleistungen und Innovationen ein, wenn es sich dabei
zwangslaufig um das kommerzielle Endprodukt handelt und dessen Herstellung allein fir Demonstrations- und
Validierungszwecke zu teuer wére. Zu einem Demonstrator zdhlen zum Beispiel auch Téatigkeiten zur Konzeption,
Planung und Dokumentation neuer Produkte, Verfahren und Dienstleistungen sowie der Erwerb, die Kombination,
die Gestaltung und die Nutzung vorhandener wissenschaftlicher, technischer, wirtschaftlicher und sonstiger ein-
schlagiger Kenntnisse und Fertigkeiten?.

b) Unterstiitzung flr die Markteinfihrung innovativer Technologien in den Schienengiterverkehr (Férderlinie 2)

Geférdert werden Innovationen, die neu und Uber den Umfang von Piloten hinaus im Schienenguterverkehr ein-
gesetzt werden. Zu férdernde Vorhaben missen zuvor positive Effekte im Hinblick auf die Wirtschaftlichkeit oder
Logistikféhigkeit des Schienengiterverkehrs gezeigt haben, diirfen aber in Deutschland noch nicht Marktstandard
geworden sein. Die Innovation sollte mit bestehenden Systemen kompatibel sein. Die Erprobung kann, muss aber
nicht, in der Férderlinie 1 erfolgt sein. Geférdert werden kdnnen nur Innovationen, die eine begriindete Aussicht auf
wirtschaftliche Tragféhigkeit im Markt haben, deren Markteinfihrung aber ohne eine entsprechende Zuwendung

1 Begriffsbestimmungen gemaB Nummer 1.3 Absatz 15 q ,Industrielle Forschung“ der Mitteilung der Kommission — Unionsrahmen fiir staatliche
Beihilfen zur Férderung von Forschung, Entwicklung und Innovation, 2014/C 198/01.

2 Begriffsbestimmungen gemaB Nummer 1.3 Absatz 15 Buchstabe j ,,Experimentelle Entwicklung® der Mitteilung der Kommission — Unionsrahmen fiir
staatliche Beihilfen zur Férderung von Forschung, Entwicklung und Innovation, 2014/C 198/01.



nicht wirtschaftlich wére oder die mit einem technisch-wirtschaftlichen Risiko verbunden sind mit der Folge, dass
sie aus wirtschaftlichen Griinden ohne Gewé&hrung der Zuwendung nicht durchgefihrt wirden.

(4) Die Zuwendung wird nicht gewahrt fir wissenschaftliche Forschung und fir Vorhaben im ,,Bundesforschungs-
programm Schiene®, Infrastrukturausbau (Elektrifizierung), die infrastrukturseitige und fahrzeugseitige ETCS-AusrUs-
tung oder fir alternative Antriebstechnologien. Nicht zuwendungsfahig sind zudem Vorhaben, die primar den Zielen
Larmreduzierung oder Steigerung der Energieeffizienz dienen. Treten positive Effekte in den oben genannten Berei-
chen als Nebeneffekte einer innovativen MaBnahme auf, so ist dies kein Ausschlusskriterium fiir die Zuwendungs-
fahigkeit und kann bei der Bewertung berlicksichtigt werden.

(5) Die Umsatzsteuer, die nach § 15 des Umsatzsteuergesetzes (UStG) als Vorsteuer abziehbar ist, ist nicht zuwen-
dungsfahig.

§3
Zuwendungsempfanger

(1) Antragsberechtigt sind Unternehmen, wissenschaftliche Einrichtungen, Verbande und juristische Personen des
Privatrechts, die im Rahmen von Einzel- oder Verbundvorhaben anwendungsbezogen in innovative Technik oder
Prozesse fir den Schienengiterverkehr investieren wollen. Voraussetzung ist eine rechtsfahige Vertretung wahrend
der gesamten Laufzeit der Forderung in Deutschland. Die Antragstellung durch nichtbundeseigene Eisenbahnen und
Start-Ups wird ausdrticklich begriBt.

(2) Von den Partnern eines Verbundvorhabens ist ein Koordinator zu benennen, welcher der Bewilligungsbehdrde in
allen Fragen der Abwicklung als Ansprechpartner dient und der einen Sitz oder eine selbstédndige Niederlassung in
Deutschland hat. Die Partner eines Verbundvorhabens regeln ihre Zusammenarbeit in einer schriftlichen Koopera-
tionsvereinbarung. In dem Vertrag ist insbesondere zu regeln, wie die Arbeitspakete verteilt und bepreist sind und wie
im Falle des Ausscheidens eines Verbundpartners die Fortfiihrung des Vorhabens sichergestellt wird.

(3) Antragstellern, die einer Rickforderungsanordnung aufgrund eines frilheren Beschlusses der Kommission zur
Feststellung der Unzuldssigkeit einer Beihilfe und ihrer Unvereinbarkeit mit dem Binnenmarkt nicht nachgekommen
sind, durfen keine Zuwendungen gewéahrt werden. Ebenfalls von einer Zuwendung ausgeschlossen sind Unternehmen
in Schwierigkeiten nach Ziffer 2.2 Absatz 20 der Leitlinien firr staatliche Beihilfen zur Rettung und Umstrukturierung
nichtfinanzieller Unternehmen in Schwierigkeiten (2014/C 249/01).

(4) Antragstellern, Uber deren Vermdgen ein Insolvenzverfahren beantragt oder eréffnet worden ist, wird keine
Zuwendung gewahrt. Dasselbe gilt flr den Antragsteller, der zur Abgabe der Vermdgensauskunft nach § 802c der
Zivilprozessordnung (ZPO) oder § 284 der Abgabenordnung (AO) verpflichtet ist oder bei dem diese abgenommen
wurde. Ist der Antragsteller eine durch einen gesetzlichen Vertreter vertretene Person, gilt dies, sofern den gesetz-
lichen Vertreter aufgrund seiner Verpflichtung als gesetzlicher Vertreter der juristischen Person die entsprechenden
Verpflichtungen aus § 802c ZPO oder § 284 AO betreffen.

§4
Zuwendungsvoraussetzungen

(1) Antragsteller missen Uber die notwendige fachliche Qualifikation und ausreichende Kapazitdten zur Durchfliihrung
des Vorhabens verfiigen. Sie missen die ordnungsgeméaBe Mittelverwendung nachweisen kénnen.

(2) Das Vorhaben darf vor Erlass des Zuwendungsbescheids noch nicht begonnen worden sein. Als Vorhabenbeginn
gilt die Aufnahme von Arbeiten, welche dem beantragten Vorhaben zuzuordnen sind und nicht lediglich als vorberei-
tende Arbeiten zu werten sind; ebenso die verbindliche Auftragserteilung an ein verbundenes Unternehmen im Sinne
von Artikel 3 Absatz 3 des Anhangs | zur Verordnung (EU) 651/2014. Der Abschluss eines der Ausfiihrung des Vor-
habens zuzurechnenden Lieferungs- oder Leistungsvertrags oder eine entsprechende Beauftragung innerhalb eines
bestehenden Rahmenvertrags ist grundséatzlich als Vorhabenbeginn zu werten. Bereits geleistete Vorarbeiten missen
nachgewiesen werden, sind aber nicht mehr zuwendungsfahig.

(3) Voraussetzung flr die Inanspruchnahme der Zuwendung zur Unterstiitzung fur die Markteinfiihrung innovativer
Technologien in den Schienenguterverkehr (Férderlinie 2) ist zudem, dass der Zuwendungsempfanger sich verpflich-
tet, geférderte Innovationen mindestens zwei Jahre nach Abschluss der FérdermaBnahme zweckgebunden einzuset-
zen (zweckgebundene Nutzungsdauer). Genaueres regelt die Bewilligungsbehérde im Zuwendungsbescheid.

(4) Auftragsvergabe ist zulassig, sofern der Zuwendungsempfanger samtliche mit der Zuwendung in Zusammenhang
stehenden Risiken, insbesondere Rickforderungen und Rechtsfolgen aus dem Verschweigen subventionserheblicher
Tatsachen, lGbernimmt. Auftragsvergaben sind im Antragsverfahren zu benennen. Die Vergabe an Einrichtungen oder
Firmen, die als Zuwendungsempfanger eine niedrigere Férderquote gemaB § 5 hatten, ist unzulassig.

(5) Jeder Zuwendungsempfanger erklart seine ausdrickliche Zustimmung gemaB Gesetz zur Anpassung des Daten-
schutzrechts an die Verordnung (EU) 2016/679 und zur Umsetzung der Richtlinie (EU) 2016/680 (Datenschutz-An-
passungs- und -Umsetzungsgesetz EU - DSAnpUG-EU) vom 30. Juni 2017 in der jeweils geltenden Fassung, dass die
zur Anbahnung und Abwicklung der Zuwendung verwendeten Daten uneingeschrankt an die Bewilligungsbehdrde
weitergegeben und von der Bewilligungsbehdrde uneingeschrénkt gespeichert, bearbeitet und weitergegeben werden
kénnen, sowie dass samtliche Daten in Verbindung mit der Zuwendung verdéffentlicht werden dirfen. Bei Auftrags-



vergabe ist die entsprechende Zustimmung des Auftragnehmers rechtzeitig vom Zuwendungsempfanger einzuholen.
§ 30 VwV{G bleibt unberihrt.

(6) Jeder Zuwendungsempfanger verpflichtet sich, Aktivitaten zur Vorhabenkommunikation, Information und Kunden-
akquise durchzuflhren und an Aktivitdten des Vorhabenpartners sowie des Zuwendungsgebers hierzu mitzuwirken.
Eine besondere Vergltung kann hierfiir nicht erhoben werden.

(7) Das Vorhabenvolumen muss mindestens 25 000 Euro (Bagatellgrenze) betragen.

(8) Die aus dem ,,Bundesprogramm Zukunft Schienenglterverkehr” insgesamt gewahrten Zuwendungen dirfen den
tatsdchlich geleisteten Eigenbeitrag der Branche nicht Uberschreiten.

§5
Art, Umfang und Hoéhe der Zuwendung

(1) Die Zuwendung wird im Wege der Projektférderung als nicht riickzahlbarer Zuschuss im Wege einer Anteilfinan-
zierung gewahrt und bei der Bewilligung auf einen Hochstbetrag begrenzt. Die Bewilligungsbehdrde entscheidet nach
pflichtgemaBem Ermessen im jeweiligen Einzelfall Gber die konkrete Zuwendungshéhe bzw. -summe.

(2) Die Forderquote als Anteil der zuwendungsféhigen Kosten bzw. Ausgaben betragt

a) fur Vorhaben der Forderlinie 1, die der Kategorie , Testfelder und Pilotprojekte” zugeordnet werden, in Abhangigkeit
von der GroBe der Unternehmen?®:

i. Fir groBe Unternehmen bis zu 50 %
ii. FUr mittlere Unternehmen bis zu 60 %
iii. Fur kleine Unternehmen bis zu 70 %
iv. FUr Forschungseinrichtungen bis zu 100 %

Bei Zusammenarbeit zwischen Unternehmen (bei groBen Unternehmen grenziibergreifend oder mit mindestens
einem KMU?%) oder zwischen einem Unternehmen und einer Forschungseinrichtung erhoht sich die maximale
Foérderquote fir kleine Unternehmen um 10 Prozentpunkte und fir mittlere sowie groBe Unternehmen um jeweils
15 Prozentpunkte.

b) fir Vorhaben der Férderlinie 1, die der Kategorie ,,Demonstratoren” zugeordnet werden, in Abhangigkeit von der
GroBe der Unternehmen:

i. FUr groBe Unternehmen bis zu 25 %
ii. FUr mittlere Unternehmen bis zu 35 %
iii. FUr kleine Unternehmen bis zu 45 %
iv. FUr Forschungseinrichtungen bis zu 100 %

Bei Zusammenarbeit zwischen Unternehmen (bei groBen Unternehmen grenziibergreifend oder mit mindestens
einem KMU) oder zwischen einem Unternehmen und einer Forschungseinrichtung erhdht sich die maximale For-
derquote fur Unternehmen um jeweils 15 Prozentpunkte.

c) Fir Vorhaben der Férderlinie 2 bis zu 50 %.
(3) Zuwendungsfahige Kosten in der Forderlinie 1 richten sich nach den ANBest-P-Kosten und sind unter anderem

a) Personalkosten;

)
b) Kosten fir Material und Fremdleistungen. Dazu gehéren Instrumente und Ausristungen, materielle sowie immate-
rielle Anlagen und Dienstleistungen soweit und solange sie fir das Vorhaben genutzt werden. Werden diese Guter
nicht wahrend ihrer gesamten Lebensdauer fir das Vorhaben genutzt, sind nur die nach den Grundsé&tzen ord-

nungsgemaBer Buchfiihrung ermittelten Nutzungskosten wahrend der Dauer des Vorhabens zuwendungsfahig;

c) Die Ubrigen durch das Vorhaben verursachten Kosten kdnnen, soweit beantragt und bewilligt, pauschal durch
einen Zuschlag von 120 % auf die Personalkosten abgegolten werden. Hierzu gehéren Kosten fir Gebaude und
Grundstiicke, soweit und solange sie fir das Vorhaben genutzt werden. Bei Geb&uden gelten nur die nach den
Grundsétzen ordnungsgeméaBer Buchflihrung ermittelten Nutzungskosten wahrend der Dauer des Vorhabens als
Zuwendungsfahig. Bei den Grundstiicken sind die Kosten der kommerziellen Ubertragung und die tatsachlich ent-
standenen Kapitalkosten zuwendungsfahig. Zuwendungsféhig sind zudem die im Vorhabenzusammenhang ent-
stehenden Kosten fiir Trassen- und Anlagenentgelte, soweit diese nicht im Rahmen anderer Férderinstrumente
gefordert werden. Auch dazu zéhlen zusatzliche Gemeinkosten und sonstige Betriebskosten (unter anderem fir
Material, Bedarfsartikel und dergleichen).

(4) Zuwendungsfahige Kosten in der Férderlinie 2 sind die Kosten nach § 5 Absatz 3 sofern sie zu den Anschaffungs-
und Herstellungskosten z&hlen sowie zu den Mehrkosten, die durch die Einfihrung der in § 2 Absatz 3 aufgefihrten
Innovationen entstehen und in direktem Zusammenhang mit deren Einflhrung stehen, insbesondere der Umbau von

3 Die Einordnung in die Kategorien ,mittlere Unternehmen“ und ,kleine Unternehmen* richtet sich nach der Empfehlung der Kommission vom 6. Mai
2013 betreffend die Definition der Kleinstunternehmen sowie der kleinen und mittleren Unternehmen (ABI. L 124 vom 20.5.2003, S. 36). ,,GroBe
Unternehmen” sind Unternehmen, die nicht unter den Begriff der kleinen und mittleren Unternehmen fallen.

4 KMU = kleine und mittlere Unternehmen



Fahrzeugen bzw. Infrastruktur und die Installationskosten von immateriellen Komponenten. Kosten, die im Zusam-
menhang mit dem Betrieb stehen und die auch ohne den Einsatz der geférderten MaBnahme entstiinden, sind nicht
zuwendungsfahig.

(5) FUr Hochschulen, Forschungs- und Wissenschaftseinrichtungen und vergleichbare Institutionen, die keine Unter-
nehmen der gewerblichen Wirtschaft sind, sind entsprechend der ANBest-P ausschlieBlich die unmittelbar vorhaben-
bezogenen Ausgaben zuwendungsfahig. Von diesen Einrichtungen darf zur Deckung weiterer indirekter Ausgaben ein
pauschaler Zuschlag von bis zu 20 % der Gesamtsumme der flir das Vorhaben angesetzten Personalausgaben ver-
anschlagt und abgerechnet werden.

(6) Zuwendungsfahig sind nur die Kosten bzw. Ausgaben, die unmittelbar mit dem Vorhaben in Zusammenhang
stehen.

(7) Nicht zuwendungsféhige Kosten bzw. Ausgaben:

routineméaBige oder regelméBige Anderungen an bestehenden Produkten, Produktionslinien, Produktionsverfahren,
Dienstleistungen oder anderen laufenden betrieblichen Prozessen, selbst wenn diese Anderungen Verbesserungen
darstellen sollten. Schulungskosten sind nicht zuwendungsféhig. Kosten bzw. Ausgaben, die durch die Antragstellung
entstehen, insbesondere das Einholen von Angeboten, Recherchen und die Erstellung der Vorhabenplanung, kénnen
nicht geférdert werden.

§6
Sonstige Zuwendungsbestimmungen

(1) Bei der im Rahmen dieser Forderrichtlinie gewahrten Zuwendung kann es sich um eine Subvention im Sinne des
§ 264 des Strafgesetzbuchs (StGB) handeln. Die in der Richtlinie aufgefihrten Angaben, von denen die Bewilligung,
Gewahrung, Rickforderung, Weitergewahrung oder das Belassen der Zuwendung abhéngt, sind subventionserheb-
lich im Sinne des § 264 StGB in Verbindung mit § 2 des Subventionsgesetzes (SubvG). Der Bewilligungsbehdrde sind
unverzlglich alle Tatsachen mitzuteilen, die der Bewilligung, Gewahrung, Weitergew&hrung, Inanspruchnahme oder
dem Belassen der Zuwendung entgegenstehen oder fir die Ruckforderung der Zuwendung erheblich sind (§ 3
SubvG). Ein Verschweigen dieser Angaben flihrt zum Entzug jedweder nach dieser Richtlinie zugewiesener Mittel
und zur vollstdndigen Ruckzahlungspflicht fir den Empfénger gegentiber der Bewilligungsbehdrde. Vor Bewilligung
einer Zuwendung wird der Antragsteller Uber die subventionserheblichen Tatsachen nach MaBgabe der VV Num-
mer 3.4.6 zu § 44 BHO in Kenntnis gesetzt, Uber strafrechtliche Konsequenzen eines Subventionsbetrugs aufgeklart
und gibt hiertber eine zwingend erforderliche schriftliche Bestétigung der Kenntnisnahme ab.

(2) Bestandteil eines Zuwendungsbescheids werden die ,Allgemeinen Nebenbestimmungen fir Zuwendungen zur
Projektférderung” (ANBest-P), sofern auf Ausgabenbasis abgerechnet wird, die ,Allgemeinen Nebenbestimmungen
flr Zuwendungen zur Projektférderung auf Kostenbasis“ (ANBest-P-Kosten), sofern auf Kostenbasis abgerechnet
wird, sowie die ,Besonderen Nebenbestimmungen fir den Abruf von Zuwendungen im mittelbaren Abrufverfahren
im Geschaftsbereich des Bundesministeriums flr Verkehr und digitale Infrastruktur (BNBest-mittelbarer Abruf BMVI).

(3) Darliber hinaus kénnen im Einzelfall weitere Nebenbestimmungen im Zuwendungsbescheid formuliert werden.

(4) Die Zuwendungsempfanger sind verpflichtet, die ihnen zur Verfligung gestellte Richtlinie der Bundesregierung zur
Korruptionspravention in der Bundesverwaltung in der jeweils giltigen Fassung sinngemaB anzuwenden.

(5) Die auf der Grundlage dieser Forderrichtlinie gewdhrten Zuwendungen dirfen nicht mit anderen staatlichen Zu-
wendungen im Sinne des Artikels 107 AEUV oder mit anderen Gemeinschaftsfinanzierungen kumuliert werden, wenn
sich aus dieser Kumulierung eine Zuwendungsintensitat ergibt, die die in § 5 Absatz 2 genannte anzuwendende
maximale Férderquote Ubersteigt.

(6) Aufgrund europarechtlicher Vorgaben wird jede Einzelbeihilfe (ber 500 000 Euro auf einer entsprechenden Inter-
netseite der Europdischen Kommission verdéffentlicht werden. Erhaltene Zuwendungen kénnen im Einzelfall von der
Européischen Kommission geprift werden.

(7) Der Antragsteller muss spatestens mit Einreichung des formellen Forderantrags jeweils Informationen zur Boni-
tatsbetrachtung einreichen. Dies sollte mindestens folgende Angaben umfassen: Handels-/Vereinsregisternummer,
Grindungsdatum, Eigenkapital, Eigentumsverhéltnisse, Anzahl Mitarbeitende, Unternehmensstruktur (Téchter, Ge-
schaftsfelder, Hauptkundencluster), Umsatz, Gewinn/Verlust, Unternehmensplanung, bisherige Erfahrungen im Schie-
nengiterverkehr. § 30 VwV{G bleibt unberihrt. Die Bewilligungsbehdrde kann im Zuwendungsbescheid eine dingliche
Sicherung eines etwaigen Erstattungsanspruchs vorsehen.

(8) Vorhaben sind innerhalb der in § 8 genannten Forderperiode abzuschlieBen. Vorhaben mit einer langeren Laufzeit
kénnen unter der Voraussetzung bewilligt werden, dass sie in der Vorhabenlaufzeit auBerhalb der Férderperiode ohne
Bundesmittel fortgesetzt werden. Dies ist im Finanzierungsplan kenntlich zu machen. Zudem ist ein Zwischenziel,
welches mit Hilfe der Bundeszuwendung erreicht werden soll, vom Gesamtvorhabenziel abzugrenzen und zu be-
nennen.

(9) Jeder Zuwendungsempfanger berichtet jeweils zum 15. nach Quartalsende gegeniber der Bewilligungsbehdérde
den Vorhabenfortschritt sowie den Stand der Inanspruchnahme von Bundesmitteln jeweils im Vorquartal und kumu-
liert fir das Kalenderjahr (Quartalsbericht). Im Einzelfall kann die Bewilligungsbehdrde den Berichtszeitraum verlén-
gern. Spétestens sechs Monate nach Ende des Vorhabens legt der Zuwendungsempfanger einen Abschlussbericht
vor, in dem die erzielten Ergebnisse unter Bezugnahme auf die Vorhabenplanung dargestellt und bewertet werden.



Sollte das Vorhaben Uber die Dauer der Bezuschussung mit Bundesmitteln hinaus fortgefiihrt werden, so sind sowohl
nach Ende der Foérderung wie auch nach Abschluss des Vorhabens jeweils ein Abschlussbericht vorzulegen. Bei
Verbundvorhaben werden die Einzelberichte mit einer Ubersicht vom Koordinator iibersandt. Der Bund kann diese
Informationen in geeigneter Form veréffentlichen.

(10) Sollte der Vorhabenverlauf wesentlich von den antragsbegriindenden Unterlagen oder der Bewilligung abweichen
oder zeichnen sich derartige Abweichungen ab, weist der Zuwendungsempfanger und der Koordinator im Fall von
Verbundprojekten in seinem Quartalsbericht explizit darauf hin und schldgt Anpassungen vor. Die Bewilligungsbe-
horde priift daraufhin erneut die Erfolgsaussichten bzw. das wirtschaftlich-technische Risiko des Vorhabens und kann
unter Berlicksichtigung der Anpassungsvorschlage den Zuwendungsbescheid anpassen oder das Vorhaben vorzeitig
beenden. Die Modalitdten der Abwicklung regelt die Bewilligungsbehoérde, zweckentsprechend eingesetzte Zuwen-
dungen werden nicht zurlickgefordert. Fiir die Rlickabwicklung oder etwaige Zusatzkosten werden keine Zuwendun-
gen gewéhrt.

(11) Der Bund als Zuwendungsgeber ist geméaB § 7 Absatz 2 BHO und den VV zu § 44 BHO verpflichtet, die For-
dermaBnahme zu evaluieren. Jeder Zuwendungsempfénger ist zur Zusammenarbeit verpflichtet. Mit der Abgabe der
Projektskizze erklart er sich bereit, unter Beachtung der datenschutzrechtlichen Regelungen alle fir die Evaluation des
Forderprogramms bendétigten Daten bereitzustellen, sowie an vom Zuwendungsgeber flr die Evaluation vorgesehe-
nen Befragungen, Interviews und sonstigen Datenerhebungen teilzunehmen. Hierzu gehdren Angaben dariber, inwie-
weit sich Preise, Verkehrsmengen und Renditen im Lichte der Zuwendung veréndert haben. Der Zuwendungsemp-
féanger stellt sicher, dass die Auftragnehmer die daflir bendtigten Daten ebenfalls bereitstellen. Diese Angaben dirfen
zum Zwecke einer externen Evaluation weitergegeben und veréffentlich werden.

§7
Verfahren

(1) Bewilligungsbehorde ist das
Eisenbahn-Bundesamt
HeinemannstraBe 6

D-53175 Bonn.

Dieses ist fur die Antrags- und Verwendungsprifung einschlieBlich der Geltendmachung von Riickforderungen zu-
standig und veranlasst die Mittelgewahrung entsprechend den in § 6 Absatz 2 geltenden Bestimmungen. Das Eisen-
bahn-Bundesamt verdffentlicht diese Richtlinie und weiterfihrende Informationen auf seiner Internetseite.

(2) Das Eisenbahn-Bundesamt unterstitzt Interessenten und Antragsteller vor Antragstellung und im Bewilligungs-
verfahren im Rahmen der vorhandenen Kapazitaten.

(3) Die Verfahrenssprache ist Deutsch.
1. Antragsverfahren

(4) Es kommt ein zweistufiges Verfahren zur Anwendung. Dem formalen Férderantrag geht dabei die Einreichung einer
Projektskizze voraus. Skizzen sowie spatere Antrédge auf Gewahrung von Zuwendungen sind Uber das elektronische
Antrags- und Angebotssystem des Bundes (easy-online, unter https://foerderportal.bund.de/easyonline) einzureichen.
Projektskizzen kdnnen jederzeit nach Inkrafttreten dieser Richtlinie eingereicht werden und werden von der Bewil-
ligungsbehérde nach ihrem Eingangsdatum bearbeitet. Der Vorhabenbeginn sollte spatestens sechs Monate nach
Vorlage einer Projektskizze méglich sein. Bei Verbundvorhaben reicht der Koordinator die Projektskizze ein. Aus der
Vorlage einer Projektskizze kann kein Rechtsanspruch auf eine Zuwendung abgeleitet werden. Férderantrdge kénnen
nur nach Aufforderung eingereicht werden. Bei Verbundvorhaben reicht der Koordinator den Antrag ein. Wird inner-
halb von zwei Monaten nach Aufforderung kein Antrag vorgelegt, so wird die Aufforderung gegenstandslos. Aus der
Vorlage eines Forderantrags kann kein Rechtsanspruch auf eine Zuwendung abgeleitet werden. Es besteht kein An-
spruch auf Ruckgabe einer eingereichten Projektskizze und evtl. weiterer vorgelegter Unterlagen, die im Rahmen des
Antragsverfahrens eingereicht wurden.

(5) In der ersten Verfahrensstufe wird die Projektskizze inhaltlich bewertet. In der zweiten Verfahrensstufe wird der
Einreicher der positiv bewerteten Projektskizze aufgefordert, einen formalen Férderantrag vorzulegen. Dieser wird
einer fachlichen sowie einer formalen Priifung unterzogen und von der Bewilligungsbehdrde beschieden.

(6) Die Bewilligungsbehérde kann sich bei Bedarf Dritter zur inhaltlichen sowie zur fachlichen Einschatzung eines
Vorhabens bedienen.

(7) Inhalt der Projektskizze

a) Die Projektskizze ist so zu gestalten, dass sie selbsterkldrend ist und eine Beurteilung ohne weiterfiihrende
Recherchen zuldsst. Sie darf einen Umfang von 15 Seiten nicht Uberschreiten.

b) Fur die Projektskizze ist die folgende Gliederung zu verwenden. Es steht dem Einreicher einer Projektskizze frei,
unter Berlcksichtigung des genannten Maximalumfangs seiner Projektskizze weitere Punkte anzufligen, die seiner
Meinung nach fir eine Beurteilung des Vorschlags von Bedeutung sind.

i. Zusammenfassung des Projektvorschlags (Management Summary)
ii. Gesamtziel des Vorhabens



iii. Stand von Wissenschaft und Technik, bisherige eigene Arbeiten und relevante Aktivitdten anderer Akteure
iv. Erklarung, dass die zu férdernde Innovation nicht dem Marktstandard in Deutschland entspricht

v. Nachweis Uber Vorhabenelemente, die bereits geférdert wurden, einschlieBlich der festgelegten Nutzungs- und
Verwertungsrechte

vi. Kurzdarstellung der Kompetenzen des Zuwendungsempfangers bzw. der Verbundpartner

vii. Innovationsgehalt des Lésungsansatzes

viii. Abschatzung der Kosten-Nutzen-Aspekte auch unter Berticksichtigung der spezifischen Nutzen fir die Wett-
bewerbsfahigkeit des Schienenglterverkehrs in Deutschland

ix. Arbeits- und Zeitplanung

x. Finanzierungsplanung bzw. Vorkalkulation inklusive der Darstellung der Gesamtfinanzierung und des aufzu-
bringenden Eigenanteils

xi. Verwertungsplanung (wissenschaftliche und wirtschaftliche Erfolgsaussichten, Interoperabilitat, Darstellung
des Potenzials fur zusatzlichen Schienengtterverkehr, der wirtschaftlichen Potenziale und gegebenenfalls
Umsetzbarkeit am Markt, Ubertragbarkeit der Losungen, Akzeptanz der Lésungen etc.)

xii. Bei Verbundvorhaben sind der Koordinator, die jeweiligen Arbeitsanteile und Ansprechpartner der einzelnen
Vorhabenpartner anzugeben.

(8) Bewertungsgrundlage fir die inhaltliche Prifung sind insbesondere der Beitrag zu dem in § 1 beschriebenen
Zuwendungszweck sowie der Beitrag zu den in dieser Richtlinie beschriebenen Zielen. Dartber hinaus wird das Vor-
haben auf die zu erwartenden Markteffekte, die Machbarkeit und zeithahe Umsetzung, den Férderbedarf, die Neuheit
(Innovationsgehalt) und den zuséatzlichen Nutzen fiir den Schienengiiterverkehr relativ zum Stand von Wissenschaft
und Technik geprift, die Expertise des Férdernehmers berilicksichtigt und der Gesamteindruck der Projektskizze
bewertet. Das Ergebnis der inhaltlichen Prifung der Projektskizze wird dem Vorhabentréger schriftlich mitgeteilt. Im
Falle einer positiven Einschatzung wird der Vorhabentrédger aufgefordert, einen formalen Férderantrag vorzulegen.

(9) Inhalt des formalen Forderantrags

In dem formalen Férderantrag muss der Finanzierungsplan bzw. die Vorkalkulation detaillierter aufgeschlisselt und
mit fachlichen Ausfiihrungen in der Vorhabenbeschreibung erldutert werden. Dartiber hinaus mussen in der Vorhaben-
beschreibung die Ziele des Vorhabens sowie insbesondere Arbeits- und Verwertungsplan ausfuhrlicher und konkreter
dargestellt werden. Die erwarteten Zahlungsstréme des Vorhabens sind im Detail mindestens nach Jahren aufge-
schlUsselt darzustellen und bei Verbundvorhaben den Vorhabenpartnern zuzuschneiden.

Inhaltliche oder férderrechtliche Auflagen aus der Begutachtung der Projektskizze sind in den Fdérderantragen zu
beachten und umzusetzen.

(10) Fachliche und formale Priifung

Die Prufung umfasst eine Plausibilitdtsprifung des detaillierten Finanzierungsplans bzw. der Vorkalkulation, eine de-
taillierte Prufung der Vorhabenplanung, der Beitrdge zu den in dieser Richtlinie beschriebenen Zielen und eine Prifung
auf zuwendungsrechtliche Zuldssigkeit des Vorhabens. Bei Verbundvorhaben wird zudem die Struktur der Zusam-
menarbeit im Verbund geprift.

Das Ergebnis der Antragspriifung wird den Antragstellern schriftlich in einem Zuwendungsbescheid mitgeteilt.
2. Bewilligungs- und Auszahlungsverfahren

(11) Die Bewilligungsbehérde gewéhrt die Zuwendung auf der Grundlage eines bestandskraftigen Zuwendungs-
bescheids. Dem Férdernehmer werden die bewilligten Férdermittel im Wege des Abrufverfahrens gemaB VV-BHO
Nummer 7 zu § 44 Absatz 1 BHO bereitgestellt. Hierbei sind die jeweiligen Vorgaben aus den einschldgigen Neben-
bestimmungen (§ 6 Absatz 2) zu beachten.

(12) Der Zuwendungsempfanger wird verpflichtet, fir die Auszahlung der Zuwendung am Verfahren ,profi-Online®
teilzunehmen.

(13) Uber die gemaB den ANBest-P/ANBest-P-Kosten/BNBest-mittelbarer Abruf BMVI zu erfiillenden Pflichten hinaus
kann die Bewilligungsbehoérde im Einzelfall nach pflichtgemaBem Ermessen zur Erreichung des Zuwendungszwecks
weitere Nachweise bzw. strengere Anforderungen als Auflage bzw. Nebenbestimmungen in den Zuwendungsbe-
scheid aufnehmen.

3. Verwendungsnachweisverfahren

(14) Verwendungsnachweise sind gemaB Nummer 10 VV-BHO zu § 44 Absatz 1 BHO zu erbringen. Bei Verbund-
vorhaben werden die Einzelberichte mit einer Ubersicht vom Koordinator (ibersandt. Details regelt die Bewilligungs-
behorde.

(15) Alle zuwendungserheblichen Unterlagen sind mindestens fiinf Jahre nach Vorlage des Verwendungsnachweises
aufzubewahren und nach Aufforderung vorzulegen. Hiervon unabhéngig sind Aufbewahrungsfristen nach anderen
Vorschriften. Zur Aufbewahrung kénnen auch Bild- oder Datentrager verwendet werden. Das Aufnahme- und Wieder-
gabeverfahren muss den Grundsétzen ordnungsmaBiger Buchfuhrung oder einer in der 6ffentlichen Verwaltung
allgemein zugelassenen Regelung entsprechen.



4. Zu beachtende Vorschriften [Standardklausel]

(16) Fur die Bewilligung, Auszahlung und Abrechnung der Zuwendung sowie flir den Nachweis und die Prifung der
Verwendung und die gegebenenfalls erforderliche Aufhebung des Zuwendungsbescheids und die Ruckforderung der
gewdhrten Zuwendung gelten die §§ 48 bis 49a VwV{G, die §§ 23, 44 BHO und die hierzu erlassenen Allgemeinen
Verwaltungsvorschriften, soweit nicht in dieser Férderrichtlinie Abweichungen von den Allgemeinen Verwaltungsvor-
schriften zugelassen worden sind. Der Bundesrechnungshof ist geméaB den §§ 91, 100 BHO zur Priifung berechtigt.

5. Ausflihrungsbestimmungen

(17) Die Bewilligungsbehdrde kann Ausfliihrungsbestimmungen zu dieser Richtlinie erlassen. Insbesondere kann sie
dabei Festlegungen Uber Termine, Art und Umfang von Antragsunterlagen und Antragswege treffen. Die Ausfiihrungs-
bestimmungen miissen diskriminierungsfrei sein. Wesentliche Anderungen der Verfahren und Ablaufe dieser Richtlinie
sind dabei nicht méglich. Die Ausfiihrungsbestimmungen werden von der Bewilligungsbehdérde im Internet verdffent-
licht.

6. Prufung und Rickforderung

(18) Gegenliber dem Zuwendungsempfanger besteht ein Prifungsrecht der Bewilligungsbehérde. Der Zuwendungs-
empfanger ist im Fall einer Uberpriifung verpflichtet, alle zuwendungserheblichen Unterlagen vorzulegen. Dies schlieBt
zuwendungserhebliche Unterlagen eines Auftragnehmers ein. Kommt er dieser Verpflichtung nicht nach oder kann er
zuwendungserhebliche Nachweise nicht erbringen, ist die Zuwendung zuriickzufordern. Die Verzinsung richtet sich
nach den dem Zuwendungsbescheid beigefligten Allgemeinen Nebenbestimmungen (ANBest-P bzw. ANBest-P-
Kosten).

§8
Geltungsdauer
Diese Richtlinie tritt nach erfolgter Notifizierung und Genehmigung durch die Europdische Kommission sowie

Bekanntgabe im Bundesanzeiger in Kraft und gilt bis zum 31. Dezember 2024.
Berlin, den 12. Mai 2020

Bundesministerium
flr Verkehr und digitale Infrastruktur

Im Auftrag
Stephan Bull



