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Nr. 43 Bekanntmachung des Leitfadens fiir
die Anwendung des Unterabschnitts
5.4.0.2 ADR/RID/ADN

Bonn, 04. Februar 2021
G16/3641.150/01

Nach Anhérung der obersten Verkehrsbehdrden der Lan-
der gebe ich nachfolgend den Leitfaden zur Anwendung
des Unterabschnitts 5.4.0.2 ADR/RID/ADN in Deutsch-
land bekannt. Das nach Abschnitt 5.4.1 ADR/RID/ADN
vorgeschriebene Befdrderungspapier kann in elektroni-
scher Form erstellt und mitgefihrt werden, wenn die Vor-
gaben des Leitfadens eingehalten werden. Dies gilt fur
Beférderungen in Deutschland und fir grenztberschrei-
tende Beférderungen zwischen Deutschland und RID-
Vertragsstaaten und/oder ADR- und/oder ADN-Vertrags-
parteien, die diesen Leitfaden anwenden. Informationen
zur Anwendung in anderen RID-Vertragsstaaten werden
Uber die Webseite der OTIF und Informationen zur An-
wendung in anderen ADR- und ADN-Vertragsparteien
werden Uber die Webseite der UNECE zur Verfligung ge-
stellt.

Bei Nutzung des elektronischen Gefahrgutbeférderungs-
dokuments muss an Bord von Guterziigen, Fahrzeugen
und Binnenschiffen ein Datenendgerat nach Anlage A
Nummer 4 des Leitfadens mitgefiihrt werden, auf dem
das Beférderungsdokument in menschenlesbarer Form
dargestellt wird.

Die elektronische Abfrage des Gefahrgutbeférderungs-
dokuments durch zusténdige Uberwachungsbehdrden
und Einsatzkréfte wird Uber eine Trusted Party 1 (TP 1)
gemaB dem Leitfaden realisiert.

In Deutschland wird als TP 1 folgende Stelle tatig:
GBK

GBK GmbH Global Regulatory Compliance
Kénigsberger Str. 29

55218 Ingelheim

Telefon +49(0)6132 98290-0
tp1@gbk-ingelheim.de

Zustindige Uberwachungsbehdrden und Einsatzkrafte,
die sich bei einer vorgenannten TP 1 registrieren lassen
wollen, haben sich gemaB Anlage A Nummer 1 Buchsta-
be d des Leitfadens in ein beim BMVI (Referat G 16: Ref-
G16@bmvi.bund.de) geflhrtes Verzeichnis aufnehmen zu
lassen.

Sofern fiir die Uberwachungsbehérden und Einsatzkrafte
die Moglichkeit der elektronischen Abfrage noch nicht
realisiert ist oder bei der Kontrolle oder im Rahmen von
Zwischen- und Notféllen aufgrund von Stérungen nicht
genutzt werden kann, erfolgt die Abfrage des Gefahrgut-
beférderungsdokuments durch Ablesen auf dem Daten-
endgerat. Die Bedienung des Datenendgerats obliegt in
der Regel den Fahrzeugfiihrern, Triebfahrzeugfiihrern und
Schiffsflhrern. Diese haben im Rahmen ihrer Auskunfts-
pflicht der fiir die Uberwachung zustdndigen Behérde bei
der Durchfiihrung der UberwachungsmaBnahmen die er-
forderlichen Hilfsmittel zur Verfigung zu stellen und die
nétige Mithilfe zu leisten (§ 9 Absatz 2 GGBefG). Sie ha-
ben das Kontrollpersonal auf Aufforderung in die Bedie-
nung des Datenendgeréts einzuweisen oder es bei der
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Kontrolle zu begleiten und das Datenendgerat dabei mit-
zufuhren. Dies gilt auch fur Notfélle, bei denen sie dazu in
der Lage sind.

Beim Verkehrstrager Eisenbahn besteht die Besonder-
heit, dass Gefahrgutsendungen in abgestellten Zlgen,
Wagengruppen und Einzelwagen vorkommen, bei denen
kein Personal des Beférderers und somit auch kein Da-
tenendgerat verfligbar ist. Erschwerend kommt hinzu,
dass in diesen Féllen regelmaBig keine Information an
Triebfahrzeugen und Wagen angebracht sind, die eine
eindeutige Identifizierung des Beférderers/Eisenbahnver-
kehrsunternehmens (EVU) ermdglichen wirde. In diesen
Fallen benennt der jeweilige Betreiber der Eisenbahninfra-
struktur auf Nachfrage den Einsatzkraften oder Kontroll-
behoérden das verantwortliche EVU. Diejenigen Eisen-
bahnverkehrsunternehmen, welche Ztige, Wagengruppen
oder Einzelwagen abstellen, bei denen kein Personal und
somit auch kein Datenendgerat verfligbar sind, treffen in
ihrem Sicherheitsmanagement-System (SMS) Regelun-
gen, die fur diese Félle den Zugriff auf die Daten des Be-
férderungsdokumentes durch die Einsatzkrafte oder Kon-
trollbehdérden ermdglichen (vgl. VO (EU) 2018/762,
Anhang 1, Kap. 5.5.2 b)).

Die Bekanntmachung vom 1. Juli 2015 (VkBI. 2015 S. 450)
wird mit Ablauf des 31.01.2022 aufgehoben.

Bundesministerium fir
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Gudula Schwan

RID-20001-CE
6. Januar 2020
Original: Englisch

Leitfaden fiir die Anwendung des
Unterabschnitts 5.4.0.2 RID/ADR/ADN

1. Bei der Gemeinsamen RID/ADR/ADN-Tagung (Genf,
17. bis 27. September 2019) wurde ein von der in-
formellen Telematik-Arbeitsgruppe ausgearbeiteter
Leitfaden fur die Anwendung des Unterabschnitts
5.4.0.2 RID/ADR/ADN angenommen (siehe Bericht
OTIF/RID/RC/2019-B Abséatze 48 bis 51 und Anlage
).

2. Die Gemeinsame Tagung wies darauf hin, dass der
Leitfaden auf freiwilliger Basis und fir jeden Verkehrs-
trager getrennt angewendet werden kann. Bei einer
Verwendung muss er jedoch in seiner Gesamtheit an-
gewendet werden.

3. Die Gemeinsame Tagung bat die WP.15 und den RID-
Fachausschuss die Verdffentlichung des Leitfadens
auf den Websites der UNECE und der OTIF zu ge-
nehmigen.

4. Die Standige Arbeitsgruppe des RID-Fachaus-
schusses hat bei ihrer 11. Tagung (Wien, 25. bis
28. November 2019) den Leitfaden angenommen und
das Sekretariat der OTIF gebeten, diesen auf der
Website der OTIF zuganglich zu machen (siehe Be-
richt OTIF/RID/CE/GTP/2019-A Absatze 86 und 87).

5. Nachstehend ist der gesamte im Dokument OTIF/
RID/CE/GTP/2019/9 enthaltene Leitfaden wiederge-
geben.

Leitfaden fiir die Anwendung des
Unterabschnitts 5.4.0.2 RID/ADR/ADN

Einleitung

1. Der Unterabschnitt 5.4.0.2 RID/ADR/ADN erlaubt die
Verwendung des elektronischen Datenaustauschs
zur Erfullung der Dokumentationsvorschriften des
Kapitels 5.4, sofern das Verfahren zur Erfassung,
Speicherung und Verarbeitung der Daten den gesetz-
lichen Anforderungen hinsichtlich Beweiskraft und
Verfligbarkeit wahrend der Beférderung in einer Wei-
se entspricht, die mindestens derjenigen der schrift-
lichen Dokumentation gleichwertig ist.

2. Das RID/ADR/ADN definiert jedoch nicht, was mit
dieser Gleichwertigkeit gemeint ist. Um das Ziel zu
erreichen, die Verfligbarkeit von Daten, die Sicherheit
und die Beweiskraft zu gewahrleisten, ist es notwen-
dig, Webdienste, Schnittstellen und eine Kommuni-
kationsarchitektur zur Unterstitzung der Datenkom-
munikation zu implementieren.

3. Dieser Leitfaden basiert auf den von der Gemeinsa-
men Tagung genehmigten Ergebnissen der Telema-
tik-Arbeitsgruppe, wurde aber noch nicht von allen
RID-Vertragsstaaten und/oder ADR- und/oder ADN-
Vertragsparteien umgesetzt. RID-Vertragsstaaten
und/oder ADR und/oder ADN-Vertragsparteien, die
bereit sind, diesen Leitfaden anzuwenden, kénnen
dies auf freiwilliger Basis tun. Sobald ein Vertragsstaat/
eine Vertragspartei sich jedoch zur Anwendung ver-
pflichtet hat, muss er/sie widerspruchsfrei handeln
und den Leitfaden in seiner Gesamtheit anwenden.

Abschnitt 1 — Geltungsbereich und
Begriffsbestimmungen

4. Die Vorschriften des Unterabschnitts 5.4.0.2 RID/
ADR/ADN gelten unter den in den Anlagen festgeleg-
ten Bedingungen als erfillt. Fir die Zwecke dieses
Leitfadens ist ein elektronisches Beférderungspapier
eine elektronische Dokumentation der im Befor-
derungspapier gemaB Abschnitt 5.4.1 des RID/ADR/
ADN vorgeschriebenen Angaben.

5. RID-Vertragsstaaten und/oder ADR- und/oder ADN-
Vertragsparteien, die diesen Leitfaden anwenden,
werden im Folgenden als ,, Teilnehmer® bezeichnet.

6. Die Teilnehmer stimmen darin Uberein, die in der An-
lage A und in den technischen Unterlagen skizzierte
Modell- und Systemarchitektur verwenden zu wollen.

7. Nachstehende Griinde finden Erwéagung:

a) Dieinder Anlage A umrissene Systemarchitektur
basiert auf dem Konzept von zwei unterschiedli-
chen Systemen zur Leistungserbringung, die als
Trusted Party (vertrauenswiurdige Stelle) TP1 und
TP2 bezeichnet werden. Das Modell sieht eine
Reihe von TP1 und TP2 vor.

b) Eine TP2 verwaltet die gemaB Abschnitt 5.4.1 des
RID/ADR/ADN erforderlichen Daten. Eine TP2

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil




VkBI. Amtlicher Teil

105

Heft 4 — 2021

kann vom Befdrderer selbst oder von einem Dritt-
anbieter fUr den Beforderer betrieben werden.

c) Eine TP1 ermdglicht auf Anfrage eine Weitergabe
dieser Daten von der TP2 an Behdrden oder Ein-
satzkrafte.

d) Eine TP1 leitet auf Anfrage auch Daten von der
TP2 an andere TP1 weiter.

e) ,eDG Transport Information” ist die Abkurzung

fur die technischen Elemente, die das auf dem
UML-Modell (Unified Modelling Language —ver-
einheitlichte Modellierungssprache), der XSD
(Extended Markup Language Schema Definition
— Schema-Definition der erweiterten Auszeich-
nungssprache) und den WSDL-Webdiensten
(Web Service Description Language — Beschrei-
bungssprache fir Netzwerkdienste) basierende
Austauschformat beschreiben.

Abschnitt 2 - Pflichten der Teilnehmer

8.

Der Teilnehmer teilt dem Sekretariat der OTIF/UNECE
die Anwendung des Leitfadens mit. Er teilt auch die
TP1 (falls vorhanden) mit, die gemaB Anlage A be-
nannt wurden.

Die Teilnehmer akzeptieren elektronische Beftrde-
rungsinformationen in Ubereinstimmung mit dem
Leitfaden und dessen Anlage A.

Abschnitt 3 - Veroffentlichung des Leitfadens und
Liste der Teilnehmer

10.

11.

Die OTIF und die UNECE werden die Liste der Teil-
nehmer und die von den Teilnehmern mitgeteilten
TP1 verdffentlichen.

Der Leitfaden wird auf den Websites der OTIF und der
UNECE sowie in den UML-, XSD- und WSDL-Refe-
renzdateien mit der Bezeichnung ,eDG Transport
Information® zur Verfigung gestellt.

Abschnitt 4 - Datensicherheit und technische Wartung

12.

13.

14.

15.

Die TP1 treffen geeignete technische und organisa-
torische MaBnahmen, um die Datensicherheit zu ge-
wabhrleisten. Sie dirfen vertrauliche Daten nicht flr
andere als die in diesem Leitfaden beschriebenen
Zwecke (z. B. Missbrauch durch Data-Mining (Daten-
gewinnung)) verwenden.

Die TP1 sind verantwortlich fir die tagliche Wartung
und Verwaltung des Systems und arbeiten in einer
technischen Arbeitsgruppe zusammen, die sie bei
diesen Arbeiten unterstiitzt. Die Wartung umfasst
auch technische Aktualisierungen, die aus Anderun-
gen am RID/ADR/ADN resultieren.

Bei schwerwiegenden Kommunikationsproblemen
werden technische Anderungen an ,eDG Transport
Information” (beschrankt auf die UML-, XSD-, WSDL-
Referenzdateien), die fir die Funktion des Systems
von wesentlicher Bedeutung sind und die von der
technischen Arbeitsgruppe angenommen wurden,
unmittelbar genehmigt.

Die technische Arbeitsgruppe informiert alle TP1 Gber
die an ,,eDG Transport Information“ vorgenommenen

Aktualisierungen und das Anwendungsdatum und
legt diese dem Sekretariat der OTIF/UNECE zur Ver-
offentlichung auf den Websites der OTIF und der UN-
ECE vor.

Abschnitt 5 - Grundsitze fiir die Anderung des
Leitfadens

16. Anderungen des Leitfadens werden von den Teilneh-

17.

mern entweder im Rahmen eines schriftlichen Ver-
fahrens mit Konsens oder auf einer Sitzung nach den
von der Sitzung festzulegenden Regeln angenom-
men. Auch andere Vertragsstaaten/Vertragsparteien
kénnen Anderungen vorschlagen.

Anderungen an der Systemarchitektur kénnen nur
von der technischen Arbeitsgruppe vorgeschlagen
werden und muissen von der Gemeinsamen Tagung
angenommen werden.

Anlage A

Grundsaétze fiir die Kommunikation zwischen
verschiedenen TP1 und TP2 sowie zustdndigen
Behoérden zu Beférderungsdokumenten

a) Eine TP1 kann 6ffentlich oder privat betrieben
werden. Ein TP1-Betreiber darf nicht an der Be-
férderung geféhrlicher Guter beteiligt sein (ins-
besondere nicht als Absender, Beférderer, Emp-
fanger, Verlader, Verpacker, Beflller, Betreiber
eines Tankcontainers oder eines ortsbewegli-
chen Tanks oder Entlader). Ein TP1-Betreiber hat
unter den unter b) festgelegten Zertifizierungs-
bedingungen zu arbeiten. Der Zugang zu den
Informationen einer TP1 ist flr andere TP1 und
fir Behdrden kostenlos. Pro Teilnehmer kann es
eine oder mehrere TP1 geben. Die Teilnehmer
sind nicht verpflichtet, eine TP1 einzurichten, sie
konnen alternativ beschlieBen, die Funktionen/
Dienste einer oder mehrerer ausléandischer TP1
zu nutzen. TP1 ohne eingetragene TP2 sind
ebenfalls zugelassen.

Qualifizierte TP1-Stellen (, TP1-Zertifizierung"):
() Deutschland, Frankreich, Italien und Oster-
reich haben bereits eine erste Anzahl mdogli-
cher TP1 bestimmt (aktuell sind dies GBK in
Deutschland, NeoGLS und Novacom Services
in Frankreich, das Verkehrsministerium und
UIRNet in Italien und DiGiDO in Osterreich).

Die Teilnehmer kdénnen zusatzliche TP1 be-
stimmen.

Fir den zukUnftigen Betrieb sollte diese Liste
qualifizierter TP1-Stellen (TP1 Trusted List)
mit allen flr die Identifizierung relevanten In-
formationen bei der UNECE fiir den StraBen-
verkehr und die Binnenschifffahrt und even-
tuell bei der OTIF flir den Eisenbahnverkehr
hinterlegt werden; dartber hinaus sollte die
OTIF/UNECE diese Liste verwalten und in
dem flr das System erforderlichen Ausmaf
Auszlge daraus veroffentlichen. In der Folge
erhalten diese Institutionen die Funktion ei-
nes Verwalters der ,vertrauenswirdigen Lis-
te” (Trusted List Manager).
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(i)

(iv)

Alle qualifizierten TP1-Stellen werden Uber
die TP1 Trusted List durch die Trusted List
Manager informiert bzw. auf den neuesten
Stand gebracht (d. h. sie wissen, wer die an-
deren qualifizierten TP1-Stellen sind).

Detailliertere Anforderungen z.B. in Bezug
auf vereinbarte Zertifikate und Sicherheits-
richtlinien, welche die TP1 erflillen missen,
werden noch festgelegt. Um eine solide
Grundlage fur die Bestimmung dieser Anfor-
derungen zu schaffen, missen die oben ge-
nannten Unternehmen/Institutionen Vor-
schriften entwickeln und Berichte vorlegen.
Diese Anforderungen fir die Anerkennung
werden dann von den Teilnehmern diskutiert
und bestétigt und missen auf andere inter-
essierte Unternehmen angewandt werden.

c) Es gelten folgende ,Vorschriften®:

(i)

(ii)

(i)

(iv)

v)

(vi)

Ein Teilnehmer darf nur eine TP1 benennen,
die ihren Sitz in seinem Hoheitsgebiet hat.
Alle qualifizierten TP1-Stellen missen die
gesamten Datenaustauschspezifikationen
von ,,eDG Transport Information” unterstit-
zen.

Die TP1 haben Anfragen anderer TP1 zu ak-
zeptieren.

Die TP1 haben alle TP2-Registrierungen zu
akzeptieren, sofern diese dem Leitfaden ent-
sprechen und die vertraglichen Verpflichtun-
gen dieser TP1 erfiillen.

Eine TP1 kann fir die Dienste, die sie einer
TP2 anbietet, Gebihren erheben. Die TP1
kann seine Preispolitik nach eigenem Ermes-
sen festlegen, muss dabei aber einen diskri-
minierungsfreien Ansatz verfolgen.

Die TP1 haben Anfragen auf Registrierung
von Behdrden, die geméaB Absatz d) in einem
Verzeichnis aufgefihrt sind, zu akzeptieren.

Die TP1 haben Anfragen aller bei ihr regist-
rierten zustandigen Behdrden zu akzeptie-
ren.

(vii) Nach ihrer Aufnahme in die Trusted List mUs-

sen neue TP1 unter Angabe aller vorge-
schriebenen Kontaktdaten bei allen beste-
henden TP1 registriert werden.

Nationales Verfahren zur Bestimmung der Behor-
den, die berechtigt sind, Anfragen zu stellen

(i)

(ii)

Jeder Teilnehmer erstellt sein eigenes Ver-
zeichnis von Behoérden (z. B. Vollzugsstellen,
Einsatzkréfte), die berechtigt sind, Anfragen
an eine TP1 zu stellen. Der Teilnehmer hat
darlber hinaus sicherzustellen, dass auch
das in Punkt 2 b) genannte entsprechende
Zertifikat enthalten ist. Nur in diesem Ver-
zeichnis aufgefiihrte Behdrden durfen sich
bei einer TP1 registrieren.

Der Teilnehmer ist fur die Aktualisierung und
Verwaltung der Liste zusténdig.

2. Von den TP1 im Hinblick auf ihren Betrieb zu
erfiillende Anforderungen

a)

(i)

(i)

(il

(iv)

b)
(i)

c)

(i)

TP1-Funktionen

TP1- und TP2-Funktionen werden in WSDL
beschrieben. Von auBen zugéngliche Funk-
tionen werden hauptséchlich mit ihren Para-
metern und Rickgabewerten beschrieben.

Die TP1-Funktion ,getDGTDocument” be-
schafft ein bestimmtes Beférderungsdoku-
ment von einer bestimmten TP2. Die Para-
meter zur ldentifizierung der TP2 und des
spezifischen Beférderungsdokuments sind
in Punkt 3 a) beschrieben. Diese Funktion
steht ausschlieBlich Einsatzkraften und Voll-
zugsbehorden zur Verfligung (siehe Punkt 1
d)). Die Behorde darf bei der TP1 nur Infor-
mationen zu Fahrzeugen auf ihrem Hoheits-
gebiet abfragen. Der Grund fur den Zugriff
muss durch Auswahl aus einer vorgefertigten
Liste (z. B. Einsatzkrafte, Vollzugsstellen) an-
gegeben werden.

In Ubereinstimmung mit Unterabschnitt
5.4.4.1 muss jeder Zugriff mindestens drei
Monate lang protokolliert werden.

Die TP1 muss den Beginn und das Ende der
Beférderung gemaB Punkt 3 a) speichern,
damit der TP2-Datensatz fiir jede Beforde-
rung auf Anfrage den Vollzugsstellen oder
Einsatzkraften Ubermitteln werden kann.

Zertifikate

Die TP1 mussen ein HTTPS-Protokoll ver-
wenden. Die TP1 missen eine feste IP-Ad-
resse und ein X509-V3-Zertifikat haben, das
in die Trusted List eingetragen wird. Die Au-
thentifizierung muss durch Uberpriifung von
IP-Adresse und Zertifikat erfolgen. Der Da-
tenschutz muss mit http Uber das kryptogra-
phische TLS-Protokoll gewahrleistet werden.
Zertifikate mussen in Ubereinstimmung mit
den nationalen Vorschriften der Teilnehmer
erstellt werden. Die Zertifikate missen direkt
Uber sichere Kanéle ausgetauscht werden.

Registrierung von Behdrden und TP2 bei einer
TP1

Zur Ermdglichung der intermaschinellen
Kommunikation muss die TP1 ein Registrie-
rungsverfahren festlegen, das manuell oder
automatisch erfolgen kann.

Ein maschinelles Verfahren muss auf der Me-
thode beruhen, die in der unter Punkt 1 ¢) (i)
genannten WebService-Beschreibung ent-
halten ist. Insbesondere gilt Folgendes:

e TP2-Kandidaten benutzen die Methode
»~sendTP2Registration-Request” mit fol-
genden Mindestdaten:

- URL: TP2-Zugangspunkt fur die TP1

— Offentlicher Schllissel des TP2-Zer-
tifikats
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Name und Adresse (StraBe, Postleit-
zahl, Ort) der TP2

Name, E-Mail und Telefonnummer
der verantwortlichen Kontaktperson

o Offentliche Einrichtungen wenden die
Methode ,,sendPublicServiceRegistrati-
onRequest” mit folgenden Mindestdaten

an:

offentlicher Schllissel des Zertifikats
der o6ffentlichen Einrichtung

Name und Adresse der offentlichen
Einrichtung (StraBe, Postleitzahl,
Ort)

Name, E-Mail und Telefonnummer
der verantwortlichen Kontaktperson

Art des Akteurs: zustandige Behor-
den (z.B. Einsatzkrafte, Vollzugs-
stellen).

(i) Das Registrierungsverfahren fir die TP2 ist
von der TP1 festzulegen.

(i) Handelt es sich bei der die Registrierung be-
antragenden Stelle um eine Behdrde, missen
ihr Name und ihr Zertifikat in der Liste in Punkt
1 d) aufgefiihrt sein und die Uberpriifung
kann automatisch oder manuell erfolgen.

Handelt es sich bei der die Registrierung be-
antragenden Stelle um eine TP2, sind zwei
Methoden mdoglich:

e Der offizielle Vertreter der TP2 unterbrei-
tet eine digital signierte Erklarung, ein-
schlieBlich des offentlichen Schllssels,
die offline gepruft wird, oder

e die TP1 vertraut dem Unterzeichner des
Zertifikats auf der Grundlage nationaler
Gesetze, offentlicher Register oder spe-
zifischer Vereinbarungen, woraufhin die
Uberpriifung automatisch erfolgt.

3. Erstellung und Verfiigbarkeit der zwischen
TP2, TP1 und den Behorden/Einsatzkraften
zu verwendenden Datenséatzen

a) Der folgende Datensatz fir jede Befdrderung
muss an eine TP1 Ubermittelt werden:

(i) RID: eindeutige Fahrzeugnummer'

ADR: Landercode(s) (Wiener Ubereinkom-
men), Kennzeichen und Fahrgestellnum-
mer(n) des Zugfahrzeugs und des Anhéngers
(der Anhénger)

ADN: ENI-Nummer

' Eindeutige Fahrzeugnummer gemaB den Einheitlichen technischen
Vorschriften zur Fahrzeugnummer und entsprechende Kennbuchs-
taben: Kennzeichnung von Eisenbahnfahrzeugen (ETV Kennzeich-
nung 2015) der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU (Anhang F
zum COTIF 1999) (siehe www.otif.org) und Europaische Fahrzeug-
nummer gemaB Entscheidung der Kommission 2007/756/EG zur
Annahme einer gemeinsamen Spezifikation fir das nationale Einstel-
lungsregister nach Artikel 14 Absatze 4 und 5 der Richtlinien 96/48/

EG und 2001/16/EG.

(i) BIC-Code fir Container (wenn verfligbar
oder geregelt)

(iliy Status: Beginn/Ende der Beférderung.

Zusammenarbeit zwischen einer TP2- und einer
TP1-Stelle:

() Fur jede Beforderung arbeitet eine TP2 mit
lediglich einer TP1 zusammen.

Die Angaben des Beférderungspapiers, welche
die TP2 an die TP1 Ubermittelt, missen digital
signiert sein.

Anforderungen wihrend der Ubergangsphase

Solange nicht alle Einsatzkrafte und zustédndigen Be-
hérden an das TP1/TP2-System angeschlossen sind,
sind auch Informationen an Bord erforderlich.

Zusatzliche Anforderungen betreffend Datenspeiche-
rung und Datenausgabe an Bord der Ziige/Fahrzeu-
ge/Binnenschiffe

a)

Der im Bord-Datenendgerét verwendete Daten-
trdger muss geeignet sein, alle relevanten Ge-
fahrgutangaben geméaB Abschnitt 5.4.1 des RID/
ADR/ADN fur die Dauer der Befoérderung dauer-
haft zu speichern. Zu diesem Zweck missen in
allen Datenendgeréaten (z.B. Tablets, Scanner,
Smartphones, Bordgeréte) nichtfllichtige Spei-
chermedien (derzeit EEPROM- oder Flash-Spei-
cher) verwendet werden. Die in den Datenend-
geréten installierten Datentrdger missen vor den
wahrend der Befoérderung auftretenden Bean-
spruchungen geschutzt sein.

Fir den Eisenbahn- und StraBenverkehr ist ein
tragbares Datenendgerat und flr die Binnen-
schifffahrt ein tragbares Datenendgeréat oder ein
fest installiertes Bord-Datenendgerat zu verwen-
den. Wenn nur ein bis drei verschiedene gefahr-
liche Guter (UN-Nummern) in Tanks oder in loser
Schiittung in Fahrzeugen befordert werden, die
den Kennzeichnungsvorschriften des Absatzes
5.3.2.1.2 oder 5.3.2.1.4 ADR unterliegen, ist ein
fest installiertes Datenendgerat auch fir den
StraBenverkehr zugelassen.

Das Datenendgerat muss so ausgelegt sein, dass
bei einer Unterbrechung der Energieversorgung
kein Datenverlust auftreten kann. Der Energie-
speicher muss fir die Dauer der Beférderung
Energie bereitstellen oder wahrend der Beforde-
rung mit Hilfe von Bordgeraten wieder aufgela-
den werden koénnen.

Die Daten missen auf einem Bildschirm ange-
zeigt werden, der unter unterschiedlichen Licht-
verhéltnissen sowohl hinsichtlich der Zeichen-
groBe als auch der Lesbarkeit Papierformat
entspricht (visuelle Darstellung ohne Layoutvor-
gaben (z.B. PDF-Format) auf einem Bildschirm
von mindestens 10 Zoll oder eine optimierte und
strukturierte Darstellung, die es ermdglicht, auf
dem jeweiligen Bildschirm (mindestens 3,5 Zoll)
alle vorgeschriebenen stoffbezogenen Angaben
einer Gefahrguteintragung darzustellen). Die Be-
dienung des Lesegerats muss einfach und intuitiv
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sein und dem Kontrollpersonal/den Einsatzkraf-
ten uneingeschrankten Zugang zu allen relevan-
ten Gefahrgutangaben ermdglichen.

d) Der Triebfahrzeugfihrer/Fahrzeugfihrer/Schiffs-
flhrer muss in der Lage sein, das Datenendgerat
zu bedienen und den Vollzugsbehérden oder Ein-
satzkraften die erforderliche Unterstlitzung zu
leisten. Beispielsweise mlssen sie auf Verlangen
das Kontrollpersonal in die Bedienung des Da-
tenendgerats einweisen oder wéhrend der Kont-
rolle mit dem Datenendgeréat begleiten. Dies gilt
auch fur Notfélle, in denen ein derartiges Vorge-
hen noch mdoglich ist.

e) Beifehlender mobiler Konnektivitdt muss akzep-
tiert werden, dass bei der Synchronisierung der
Daten an Bord mit den Daten bei der TP2 Ver-
zégerungen auftreten kénnen.

5. Ubergangsvorschriften fiir den StraBenverkehr

Im FUhrerhaus sind Anweisungen fir den Zugriff auf
die elektronischen Gefahrgutdaten bei Handlungsun-
fahigkeit des Fahrers anzubringen.

Vorder- und Ruickseite des Fahrzeugs mussen mit
einem Hinweis auf die Verwendung eines elektroni-
schen Beférderungsdokuments gekennzeichnet sein.
Wenn es aus baulichen oder anderen offensichtlichen
Griinden nicht mdglich ist, dieses Kennzeichen an
der Fahrzeugriickseite anzubringen, darf es auch an
beiden Zugangen zum Flhrerhaus angebracht wer-
den. Je nach Einsatzart des Fahrzeugs darf das
Kennzeichen abnehmbar (klappbare oder magneti-
sche Kennzeichen dirfen verwendet werden) oder
dauerhaft befestigt (fixiert) sein. Das Kennzeichen be-
steht aus einer lllustration (Piktogramm wie in der An-
lage B dieses Leitfadens dargestellt).

Anlage B

Piktogramm ,,e“ fiir die Verwendung eines
elektronischen Beférderungspapiers

(VKBI. 2021 S. 103)
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