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Entwurf

des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur

Vorblatt

Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zur Anderung der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zur Stralienverkehrs-Ordnung

A. Problem und Ziel

Die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrs-Ordnung (VwV-StVVO), zu-
letzt gedndert durch Artikel 1 der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift vom 22. Mai 2017
(BAnz AT 29.05.2017 B8), bedarf aufgrund zwischenzeitlich in Kraft getretener Rechts-
anderungen entsprechender Anpassungen.

Anderungsbedarf besteht insbesondere im Hinblick auf

- straBenverkehrsrechtliche Zustandigkeitsanderungen fiir die Autobahnen in der Baulast
des Bundes aufgrund der am 24. Dezember 2020 in Kraft getretenen Verordnung zur
Anderung der StraRenverkehrs-Ordnung und der Vierundfiinfzigsten Verordnung zur
Anderung straBenverkehrsrechtlicher VVorschriften vom 18. Dezember 2020 (BGBI. I S.
3047);

- die Voraussetzungen fir die Anordnung von Parkbevorrechtigungen sowohl flr das sta-
tionsbasierte als auch das nicht stationsbasierte Carsharing in die Stral3enverkehrs-
Ordnung (StVO) im Rahmen der am 28. April 2020 in Kraft getretenen 54. Verordnung
zur Anderung stralenverkehrsrechtlicher Vorschriften vom 20. April 2020 (54.
StVRANdV, BGBI. | S. 814);



- die mit der 54. StVRANdV neu eingefithrten Anordnungsgrundlagen und Verkehrszei-
chen im Bereich des Radverkehrs;

- weitere Anderungen zugunsten der Sicherheit und Attraktivitat des Radverkehrs;
- Ausnahmegenehmigungen (Parksonderrechte) fiir Menschen mit auBergewohnlicher
Gehbehinderung aufgrund der Anderung des Sozialgesetzbuches Neuntes Buch (SGB

1X);

- die Ausweitung der Lkw-Maut auf alle BundesstralRen und der Schaffung der Mdglich-
keit, auch das nachgeordnete Netz zu bemauten;

- Grolraum- und Schwertransporte u. a. aufgrund der durch eine Lander-Arbeitsgruppe
erarbeiteten VVorschlége;

- den Katalog der Verkehrszeichen, der u. a. Folge von Anderungen der StVO und gean-

derter Infrastrukturbedingungen ebenfalls angepasst werden muss sowie

die Beseitigung redaktioneller Ungereimtheiten.

B. Lésung
Die Anderung der VwV-StVO vollzieht die in der StVO vorgesehenen Rechtsianderungen
nach und ermdglicht den StralRenverkehrsbehérden den praktischen Vollzug der verkehrs-

rechtlichen VVorschriften zur Erreichung der 0.g. Ziele.

C. Alternativen
Keine.

D. Haushaltsausgaben ohne Erftllungsaufwand

1. Bund
Es entstehen keine Haushaltsausgaben ohne Erfillungsaufwand fur den Bund aufgrund der Auf-
gabenlibertragung auf das FernstralRen-Bundesamt. Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand
sind durch die Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-Ordnung und der Vierundfiinf-



zigsten Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften entstanden. Hierzu
wird auf den Entwurf einer Zweiten Verordnung zur Anderung der StraRenverkehrs-Ordnung
(BR-Drs. 578/20, S. 15 ff.) und den Entwurf einer Verordnung zur Anderung der StraRenver-
kehrs-Ordnung und der Vierundfiinfzigsten Verordnung zur Anderung straRenverkehrsrechtli-
cher Vorschriften (BR-Drs. 748/20, S. 3) verwiesen. Im Ubrigen entstehen keine Haushaltsaus-

gaben ohne Erfullungsaufwand flr den Bund.

a) Haushaltsausgaben ohne Vollzugsaufwand:

Keine.

b) Vollzugsaufwand:

Keiner.

2. Lander und Kommunen

Den Landern entstehen die mit der Erarbeitung eines Stellplatzkonzepts verbundenen Kos-
ten, sofern sie ein solches aufstellen. Eine exakte Quantifizierung ist nicht moglich.

Im Ubrigen wird auf die Ausfiihrungen an entsprechender Stelle zur 54. StVRAndV und
auf die Begriindung zum CsgG verwiesen.

Im Ubrigen entsteht kein Erfillungsaufwand fiir die Lander und Kommunen.

E. Erfallungsaufwand
E.1 Erfullungsaufwand fir Burgerinnen und Blrger
Es entsteht kein Erfullungsaufwand.

E.2 Erflllungsaufwand fiir die Wirtschaft

Es entsteht kein Erfullungsaufwand fur die Wirtschaft aufgrund der Aufgabeniibertragung
auf das FernstraRen-Bundesamt. Eine Entlastung ist durch die Verordnung zur Anderung
der StraRenverkehrs-Ordnung und der Vierundfiinfzigsten Verordnung zur Anderung stra-
Renverkehrsrechtlicher VVorschriften entstanden. Hierzu wird auf den Entwurf einer Zwei-
ten Verordnung zur Anderung der StraRenverkehrs-Ordnung (BR-Drs. 578/20, S. 18) ver-

wiesen.



Hinsichtlich des Erfullungsaufwands in Bezug auf die Regelungen zum Carsharing wird
auf die entsprechenden Ausfiihrungen zum CsgG (BT-Drs. 18/11285) und zur 54.
StVRANdV (BR-Drs. 591/19) verwiesen. Erganzend dazu gilt Folgendes:

Im Ubrigen entsteht kein Erfiillungsaufwand fiir die Wirtschaft.

E.3 Erflllungsaufwand fiir die Verwaltung

a) Bund

Es entsteht kein Erfullungsaufwand fir den Bund aufgrund der Aufgabenibertragung auf
das FernstraRen-Bundesamt. Ein Erfiillungsaufwand ist durch die Verordnung zur Ande-
rung der Straenverkehrs-Ordnung und der Vierundfiinfzigsten Verordnung zur Anderung
straBenverkehrsrechtlicher VVorschriften entstanden. Hierzu wird auf den Entwurf einer
Zweiten Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-Ordnung (BR-Drs. 578/20, S. 15
ff.) verwiesen.

Im Ubrigen entsteht kein Erfillungsaufwand fiir den Bund.

b) Lander und Kommunen

Es entsteht kein Erfullungsaufwand flr die Lander und Kommunen aufgrund der Aufga-
benubertragung auf das Fernstral’en-Bundesamt. Eine Entlastung der Lander ist durch die
Verordnung zur Anderung der StraRenverkehrs-Ordnung und der Vierundfiinfzigsten Ver-
ordnung zur Anderung straenverkehrsrechtlicher Vorschriften entstanden. Hierzu wird
auf den Entwurf einer Zweiten Verordnung zur Anderung der Stralenverkehrs-Ordnung
(BR-Drs. 578/20, S. 22) verwiesen.

Es entsteht ein Erfullungsaufwand fur die Anordnung der VVerkehrszeichen beziehungswei-
se Zusatzzeichen. Die Materialkosten flr ein Zusatzzeichen belaufen sich auf ca. 100 Euro.
Fur deren Aufstellung sind zusatzlich ca. 50 - 75 Euro zu veranschlagen. Da die Anord-
nung eines Zusatzzeichens flr die Bevorrechtigung von Elektrofahrzeuge z. B. an Parkfla-
chen in jedem Einzelfall zu prifen ist, ist der Aufwand nicht quantifizierbar.

Im Ubrigen wird auf die Ausfiihrungen an entsprechender Stelle in der 54. StVRAndV
(BR-Drs. 591/19) und im CsgG verwiesen.



Im Ubrigen entsteht kein Erfiillungsaufwand fiir die Lander und Kommunen

F. Weitere Kosten
Auswirkungen auf Einzelpreise sowie das Preisniveau, insbesondere das Verbraucher-

preisniveau, ergeben sich nicht.



Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zur Anderung der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift

zur Stralienverkehrs-Ordnung

Nach Artikel 84 Absatz 2 des Grundgesetzes wird folgende Allgemeine Verwaltungsvorschrift

erlassen:

Artikel 1
Die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung vom 26. Januar 2001
(BANz. S. 1419, 5296), zuletzt gedndert durch Artikel 1 der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
vom 22. Mai 2017 (BAnz AT 29.05.2017 B8), wird wie folgt ge&ndert:

1.  Die Verwaltungsvorschrift ,,Zu § 2 Strallenbenutzung durch Fahrzeuge“ wird wie folgt
geéndert:

a) Die Verwaltungsvorschrift ,,Zu Absatz 4 Satz 2 wird wie folgt geéndert:
aa) Die Nummer | wird wie folgt gefasst:
»l. Allgemeines

8 1. Die Benutzungspflicht baulich angelegter Radwege wird durch Zeichen 237
angeordnet. Benutzungspflichtige baulich angelegte gemeinsame Geh- und Rad-
wege werden durch Zeichen 240 angeordnet. Die Benutzungspflicht von fir den
Radverkehr bestimmten Teilen von getrennten Rad- und Gehwegen wird durch
Zeichen 241 angeordnet.

9 2. Benutzungspflichtige baulich angelegte Radwege dirfen nur angeordnet wer-
den, wenn ausreichende Flachen fir den Ful’géngerverkehr zur Verfugung stehen.
Sie durfen nur dort angeordnet werden, wo es die Verkehrssicherheit oder der
Verkehrsablauf erfordern. Innerorts kann dies beispielsweise fur Vorfahrtstralen
mit starkem Kraftfahrzeugverkehr oder fir StraBen mit einer Geschwindigkeit von
uber 50 km/h gelten.



10 3. Ein Radfahrstreifen ist ein durch Zeichen 237 angeordneter Sonderweg, der
mittels Zeichen 295 (Breitstrich: 0,25 m) von der Fahrbahn abgetrennt ist. Zur
besseren Erkennbarkeit ist in regelmaRigen Abstdnden Zeichen 237 oder das
Sinnbild Radverkehr als Markierung aufzubringen. Werden Radfahrstreifen an
StraBen mit starkem Kraftfahrzeugverkehr oder an Stral’en mit einer Geschwin-
digkeit von tber 50 km/h angelegt, ist ein breiter Radfahrstreifen oder ein zusatz-
licher Sicherheitsraum zum flieRenden Verkehr erforderlich. In Kreisverkehren

sind Radfahrstreifen nicht zuléssig.”

11 4. Laésst sich ein Radfahrstreifen nicht verwirklichen, sollte auch die Anordnung
eines Schutzstreifens geprift werden. Ist die Anordnung eines Schutzstreifens
nicht maoglich, kann die Freigabe des Gehweges zur Mitbenutzung durch den

Radverkehr in Betracht gezogen werden. Zum Gehweg vgl. zu Zeichen 239.

12 5. Ein Schutzstreifen fir den Radverkehr ist ein am rechten Fahrbahnrand mit
Zeichen 340 markierter und zusétzlich in regelmaRigen Abstdnden mit dem Sinn-
bild ,,Radverkehr versehener Teil der Fahrbahn. Er darf nur innerhalb geschlos-
sener Ortschaften auf Stral3en mit einer zul&ssigen Hochstgeschwindigkeit von bis
zu 50 km/h markiert werden und nur, wenn die Verkehrszusammensetzung eine
Mitbenutzung des Schutzstreifens durch den Kraftfahrzeugverkehr nur in seltenen
Féllen erfordert. Er muss so breit sein, dass er einschlie3lich des Sicherheitsrau-
mes einen hinreichenden Bewegungsraum fur den Radverkehr bietet. Befindet
sich rechts von dem Schutzstreifen ein Seitenstreifen, kommt ein Schutzstreifen in
der Regel nicht in Betracht, es sei denn, es wird ein zusétzlicher Sicherheitsraum
zum ruhenden Verkehr geschaffen. Der abzuglich Schutzstreifen verbleibende
Fahrbahnteil muss so breit sein, dass sich zwei Personenkraftwagen gefahrlos be-
gegnen konnen. Schutzstreifen sind in Kreisverkehren nicht zuldssig. Zum
Schutzstreifen vgl. Nummer 11 zu Zeichen 340, Randnummer 2 ff.

13 Hinsichtlich der Gestaltung von Radverkehrsanlagen wird auf die Empfehlungen
fiur Radverkehrsanlagen (ERA) der Forschungsgesellschaft fir Straflen- und Ver-

kehrswesen (FGSV) in der jeweils giltigen Fassung hingewiesen.

bb) Die Nummer 11 wird wie folgt gedndert:



aaa) In Satz 2 wird das Wort ,,Kennzeichnung*“ durch das Wort ,,Anordnung* ersetzt.
bbb) Satz 6 wird wie folgt geandert:

aaa) Die Worter ,gemeinsamer Ful3- und Radweg* werden durch die Worter

»gemeinsamer Geh- und Radweg“ ersetzt.

bbb) Die Worter ,,getrennter FuB- und Radweg“ werden durch die Worter ,,ge-
trennter Rad- und Gehweg* ersetzt.

cc) In Nummer 111 werden die Worter ,,Kennzeichnung von Radwegen mit den“ durch die

Worter ,,Anordnung von benutzungspflichtigen Radwegen durch die* ersetzt.

b) Der Verwaltungsvorschrift ,,Zu Absatz 4 Satz 3 und Satz 4“ wird folgende Nummer |11
angefugt:

»I11. Gemeinsame Rad- und Gehwege ohne Benutzungspflicht kénnen durch Aufbringung

der Sinnbilder des Zeichens 240 gekennzeichnet werden.*

In der Verwaltungsvorschrift ,,Zu § 9 Abbiegen, Wenden und Rickwartsfahren* wird
Nummer 11 der Verwaltungsvorschrift ,,Zu Absatz 2 wie folgt gefasst:

»-Im Fall von Radverkehrsanlagen im Zuge von VorfahrtstraBen (Zeichen 306) und an
Kreuzungen oder Einmiindungen mit vorfahrtgebendem Zeichen 301 sind Radwegefurten
stets zu markieren. Sie durfen nicht markiert werden an Kreuzungen und Einmiindungen
mit Vorfahrtregelung ,,Rechts vor Links", an erheblich (mehr als ca. 5 m) abgesetzten
Radwegen im Zuge von VorfahrtstraBen (Zeichen 306) oder an Kreuzungen oder Einmin-
dungen mit vorfahrtgebendem Zeichen 301 sowie dort nicht, wo dem Radverkehr durch
Zeichen 205 eine Wartepflicht auferlegt wird. Die Satze 1 und 2 kommen inhaltlich auch
zur Anwendung, wenn im Zuge einer VorfahrtstralRe ein Gehweg zur Benutzung durch den

Radverkehr freigegeben ist.*

In der Verwaltungsvorschrift ,,Zu § 12 Halten und Parken“ wird die Verwaltungsvorschrift

»ZU Absatz 3 Nr. 1* wie folgt gefasst:

»Wo an einer Kreuzung oder Einmiindung die Parkverbotsstrecke von 5 bzw. 8 Metern
keine ausreichende Sicht in die andere StraRe schafft oder das Abbiegen erschwert, ist die-



se z. B. durch die Grenzmarkierung (Zeichen 299) angemessen zu verlangern. Wo es er-
forderlich ist, kann auch die Parkverbotsstrecke von 5 bzw. 8 Metern zur Unterstreichung
des Verbots entsprechend gekennzeichnet werden.*

Der Verwaltungsvorschrift ,,Zu § 13 Einrichtungen zur Uberwachung der Parkzeit“ wird
folgende Verwaltungsvorschrift ,,Zu Absatz 5* angefugt:

,,ZU Absatz 5

Zur Bevorrechtigung von elektrisch betriebenen Fahrzeugen wird auf die VwV zu § 45
Absatz 1g verwiesen. Zur Bevorrechtigung von Carsharingfahrzeugen wird auf die VwV
zu 8 45 Absatz 1h verwiesen.*

In den Verwaltungsvorschriften ,,Zu § 13 Einrichtungen zur Uberwachung der Parkzeit*,
»ZU 8 19 Bahniibergange®, ,,Zu § 40 Gefahrenzeichen Zu Zeichen 123 Arbeitsstelle®, ,,Zu
8 40 Gefahrenzeichen Zu Zeichen 133 Fullganger”, ,,Zu 8 41 Vorschriftzeichen Zu Zei-
chen 272 Wendeverbot®, ,,Zu 8 41 Vorschriftzeichen Zu Zeichen 283 Absolutes Haltver-
bot“, ,,Zu § 41 Vorschriftzeichen Zu Zeichen 297.1 Vorankundigungspfeil®, ,,Zu § 42
Richtzeichen Zu Zeichen 314.1 und 314.2 Parkraumbewirtschaftungszone®, ,,Zu § 42
Richtzeichen Zu Bild 318 Parkscheibe®, ,,Zu § 42 Richtzeichen Zu Zeichen 330.1, 331.1,
330.2 und 331.2%, ,,Zu § 42 Richtzeichen Zu Zeichen 330.2 und 331.2 Ende der Autobahn
und Kraftfahrstralle®, ,,Zu 8 42 Richtzeichen Zu Zeichen 332.1 Ausfahrt von der Kraft-
fahrstralle®, ,,Zu § 42 Richtzeichen Zu Zeichen 333 Ausfahrt von der Autobahn®, ,,Zu § 42
Richtzeichen Zu Anlage 3 Abschnitt 8 Markierungen®, ,,Zu § 42 Richtzeichen Zu Zeichen
357 Sackgasse®, ,,Zu 8 42 Richtzeichen Zu Anlage 3 Abschnitt 10 Wegweisung®, ,,Zu § 42
Richtzeichen Zu den Zeichen 421, 422, 442 und 454 bis 466 Umleitungsbeschilderung®,
»ZU 8 42 Richtzeichen Zu den Zeichen 438 bis 441%, ,,Zu 8§ 42 Richtzeichen Zu den Zei-
chen 454 und 455.1%, ,,Zu 8 42 Richtzeichen Zu Zeichen 455.2 und 457.2 Ende der Umlei-
tung®, ,,Zu 8§ 42 Richtzeichen Zu den Zeichen 457.1 und 458" und ,,Zu § 42 Richtzeichen
Zu den Zeichen 501 bis 546 Verkehrslenkungstafeln* wird jeweils die Zwischentberschrift
gestrichen.

In der Verwaltungsvorschrift ,,Zu 8 25 FuRganger* wird in Nummer VI der Verwaltungs-
vorschrift zu Absatz 3 die Angabe ,,.§ 11 Abs. 4“ durch die Angabe ,,§ 16 Absatz 5* ersetzt.
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7. Die Verwaltungsvorschrift ,,Zu § 29 UbermaBige StraRenbenutzung wird wie folgt geén-

dert:

a) Die Verwaltungsvorschrift ,,Zu Absatz 1“ wird wie folgt gedndert:

aa)

bb)

cC)

Die Uberschrift ,,Zu Absatz 1“ wird durch die Uberschrift ,,Zu Absatz 2“ ersetzt.

Dem Wortlaut der Nummer | wird folgender Satz vorangestellt: ,,Rennen mit
Kraftfahrzeugen sind grundsatzlich verboten.

Nummer 111 wird gestrichen und die Worter ,,Randnummer 3 aufgehoben® er-

ganzt.

b) Die Verwaltungsvorschrift ,,Zu Absatz 2* wird wie folgt geéndert:

aa)

bb)

cC)

dd)

ee)

99)

hh)

Die bisherige Uberschrift ,,Zu Absatz 2 wird gestrichen.

Die Nummern 1 bis 11l der bisherigen Uberschrift ,,Zu Absatz 2* werden die
Nummern 1V bis VI der neuen Uberschrift ,,Zu Absatz 2.

Nummer IV Nummer 1 Satz 1 wird wie folgt gefasst: ,,Kraftfahrzeugrennen sind
erlaubnispflichtige Veranstaltungen nach Absatz 2.*.

In Nummer IV Nummer 2 Buchstabe d werden die Worter ,,bei VVolksfesten u. 4.

durch die Worter ,bei Volksfesten u. A. (z. B. stationdre Veranstaltungen)* ersetzt.

In Nummer V Nummer 7 wird nach Satz 1 folgender Satz 2 eingefiigt:

24 Die Erlaubnisbehdrde kann Versicherungen zur Abdeckungen gesetzlicher
Haftpflichtanspriiche auch bei Umziligen bei Volksfesten (Rn. 11) verlan-

gen.“
Die Randnummern 24 bis 66 werden die Randnummern 25 bis 67.

In Nummer VI Nummer 2 Buchstabe a wird die Angabe ,,Nr. | zu Abs. 1 (Rn. 1)*
durch die Angabe ,,Nr. I zu Abs. 2 (Rn. 1) ersetzt.

Nummer VI Nummer 2 Buchstabe b wird wie folgt geéndert:



)

kk)

Il
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aaa) Die Worter ,,- die Ausnahmegenehmigung von § 29 Abs. 1,“ werden gestri-

chen.
bbb) Die Angabe ,,(Rn. 36)* wird durch die Angabe ,,(Rn. 37)" ersetzt.
ccc) Die Angabe ,,(vgl. Rn 36)“ wird durch die Angabe ,,(vgl. Rn. 37) ersetzt.

In Nummer VI Nummer 2 Buchstabe ¢ Doppelbuchstabe aa wird die Angabe
»(vgl. Rn. 36)"“ durch die Angabe ,,(vgl. Rn. 37)“ ersetzt.

In Nummer VI Nummer 2 Buchstabe ¢ Doppelbuchstabe bb wird die Angabe
»(vgl. Rn. 42)* durch die Angabe ,,(vgl. Rn. 43)* ersetzt.

In Nummer VI Nummer 3 Buchstabe a wird die Angabe ,,(vgl. Rn. 60)“ durch die
Angabe ,,(vgl. Rn. 61)“ ersetzt.

Nach Nummer VI werden die Worter: ,,Randnummer 67-78 aufgehoben® durch

die Worter ,,Randnummer 68-78 aufgehoben* ersetzt.

¢) Die Verwaltungsvorschrift ,,Zu Absatz 3 Grofiraum- und Schwerverkehr* wird wie folgt

geéndert:

aa)

bb)

cC)

Die Uberschrift Zu Absatz 3 wird wie folgt gefasst:
»ZU Absatz 3 Groliraum- oder Schwerverkehr*

In Nummer Il Absatz 2 werden vor dem Punkt die Worter ,,mit Ausnahme einer
Ausnahmegenehmigung nach 8§ 46 Absatz 1 Nummer 2, 2. Alternative hinsicht-
lich mit dort nicht zugelassenen Fahrzeugen die Autobahn zu benutzen* einge-
flgt.

Nummer 1V Nummer 2 wird wie folgt gedndert:

aaa) In Buchstabe b werden im ersten Satzteil die jeweiligen Worter ,,amtlich an-
erkannten* durch die Worter ,,unabh&ngigen* ersetzt und vor dem Klam-
merende folgende Worter eingefugt ,, , die in Kopie beim Transport mitzu-

fuhren und auf Verlangen auszuh&ndigen ist oder in digitalisierter Form auf
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einem Speichermedium derart mitgefiihrt wird, dass sie bei Kontrollen auf
Verlangen der zustandigen Person lesbar gemacht werden kann®.

bbb) Der jetzige Buchstabe d wird Buchstabe c.
ccc) Buchstabe d wird wie folgt gefasst:

»mehrerer einzelner unteilbarer Teile, die je fur sich wegen ihrer Lange,
Breite oder Hohe die Benutzung eines Fahrzeuges mit einer Ausnahmege-
nehmigung nach § 70 StVZO erfordern und unteilbar sind, jedoch unter
Einhaltung der nach § 34 StVZO zuléssigen Gesamtmasse und Achslasten.
Zusatzliche Ladung (Beiladung) ist gestattet, soweit die Gesamtmasse und
Achslasten die nach § 34 StVZO zulassigen Werte nicht tberschreiten.*

dd) Nummer V wird wie folgt geandert:
aaa) Nummer 2 wird wie folgt gefasst:

,95 2. Fur GroRraum- oder Schwertransporte kénnen Einzelerlaubnisse, Kurz-
zeiterlaubnisse oder Dauererlaubnisse erteilt werden. Sie sind unter dem

Vorbehalt des Widerrufs zu erteilen.

In einem Bescheid kdnnen bis zu funf baugleiche Einzelfahrzeuge oder
mehrere baugleiche Fahrzeugkombinationen, die entweder aus bis zu fiinf
baugleichen Zugmaschinen und bis zu zehn baugleichen Anhdngern oder
aus bis zu zehn baugleichen Zugmaschinen und bis zu funf baugleichen An-
hangern bestehen, aufgenommen werden. Als baugleich gelten Einzelfahr-
zeuge oder Fahrzeugkombinationen, deren Malle (Lange, Breite, Hohe),
Kurvenlaufverhalten, Sichtfeld, Gesamtmassen, Achslasten und Achsab-
stdnde 0bereinstimmen. Zusammenhéngende Module sind als eine Fahr-
zeugkombination zu sehen. Zulassig ist ein Transportumlauf, der aus maxi-
mal drei Fahrtwegteilen besteht: z. B. Leerfahrt (Standort oder Firmensitz
des Fahrzeugs zum Beladeort) mit anschliefender Lastfahrt (vom Belade-
zum Zielort) und abschlielender Leerfahrt (vom Zielort zuriick zum Fir-

mensitz).
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Bei Erlaubnissen im anhorfreien Bereich gelten Unterschreitungen der in
der Erlaubnis angegebenen Mafe und Gewichte als mitgenehmigt. Bei Er-
laubnissen auflerhalb des anhorfreien Bereichs gelten geringfligige Unter-
schreitungen der Abmessungen der Ladung von bis zu 15 cm und des Ge-
wichts bzw. der Achslasten des Fahrzeugs oder der Fahrzeugkombination

von bis zu 5 % als mitgenehmigt.

Grundsétzlich ist eine maximale Einzelachslast von 12 t einzuhalten. Hohe-ren

96

97

98

Achslasten kann in Einzelfallen zugestimmt werden. Wird die Erlaubnis fir
eine Achslast Giber 12 t beantragt, ist dem Antrag eine entsprechende Be-

grindung beizufugen.*
a) Einzelerlaubnis (eine Fahrt)

Die Einzelerlaubnis umfasst eine Fahrt auf einem Fahrtweg, der aus maxi-
mal drei Fahrtwegteilen besteht (z. B. Leerfahrt/Lastfahrt/Leerfahrt) mit ei-
nem Fahrzeug oder einer Fahrzeugkombination. Die Einzelerlaubnis ist auf
hochstens drei Monate zu befristen. Sie kann im Rahmen der zeitlichen Gul-

tigkeit einmal um drei Monate verlangert werden.
b) Kurzzeiterlaubnis (mehrere Fahrten)

Die Kurzzeiterlaubnis umfasst mehrere Fahrten, deren Anzahl im
Antrag anzugeben ist, auf einem Fahrtweg, der aus maximal drei
Fahrtwegteilen besteht (z. B. Leerfahrt/Lastfahrt/Leerfahrt). Die
Kurzzeiterlaubnis ist auf hdchstens drei Monate zu befristen. Sie
kann im Rahmen der zeitlichen Giiltigkeit einmal um drei Monate

verlangert werden.”
c¢) Dauererlaubnis

Eine Dauererlaubnis kann fur bestimmte Fahrtwege oder flachen-
deckend erteilt werden. Sie darf nur erteilt werden, wenn eine poli-
zeiliche Begleitung oder polizeiliche Malinahmen zur Verkehrssi-
cherung oder Verkehrsregelung nicht erforderlich sind. Polizeiliche

MaRnahmen sind stets erforderlich, wenn Ermessensentscheidun-
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gen vor Ort getroffen werden mussen oder bei sonstigen schwieri-

gen Stral3en- oder Verkehrsverhdltnissen.

99 aa) Streckenbezogene Dauererlaubnis

100

Die streckenbezogene Dauererlaubnis ist auf Fahrten zwischen be-

stimmten Orten zu beschranken.

Wird weder eine tatsachliche Gesamtmasse von 68 t noch eine
Achslast von 12 t Uberschritten, kdnnen in einem Bescheid bis zu
funf Fahrtwege festgelegt werden. Die Fahrauflagen sind dann im
Erlaubnisbescheid getrennt nach Fahrweg chronologisch zu glie-
dern. Bei hoherer Gesamtmasse oder Achslast kann nur ein Fahrt-

weg genehmigt werden.
bb) Flachendeckende Dauererlaubnis

Eine flachendeckende Dauererlaubnis kann fur alle Stral3en
im Zustandigkeitsbereich der Erlaubnisbehdrde und der be-
nachbarten Erlaubnisbehorden erteilt werden. Fir Stralien-
verkehrsbehdrden mit kleinen rdumlichen Zustandigkeitsbe-
reichen und fur bestimmte qualifizierte Stralen (Teilnetze)
konnen die obersten Landesbehdrden Sonderregelungen tref-
fen.

Zur Uberschaubarkeit und Handhabbarkeit der statischen
Auflagen und damit Gewahrleistung der Standsicherheit und
Dauerhaftigkeit der Briickenbauwerke kann fir Antrédge auf
teilnetzbezogene oder flachendeckende Dauererlaubnisse flr
Kranfahrzeuge, selbstfahrende Arbeitsmaschinen und Eich-
fahrzeuge Uber 60 t Gesamtgewicht, fiir andere Fahrzeuge
oder Fahrzeugkombinationen (ber 68 t Gesamtgewicht und
fur Fahrzeuge jeglicher Art mit Einzelachslasten Uber 12 t
keine zustimmende Stellungnahme abgegeben werden. Alle

Bauwerke, fir die im Rahmen der flachendeckenden Dauer-
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erlaubnis das Befahren nicht erlaubt werden kann, sind in ei-
ner Liste (,,Negativliste®) oder Karte aufzuftihren. Die Nega-
tivliste oder Karte muss hinsichtlich der Anzahl der aufgelis-
teten Bauwerke Uberschaubar und nachvollziehbar sein. In
der Negativliste sind die Bauwerke nach Strallenziigen zu
ordnen und innerhalb einer Stral3e fortlaufend aufzufiihren.
Grundsatzlich sollen noch ausreichend Strecken zur Verfi-
gung stehen, welche die Erteilung einer flachendeckenden
Dauererlaubnis rechtfertigen.

101 Fiur eine Uberschreitung bis zu den in Nummer V.4 f. (Rn.
109 ff.) genannten Abmessungen, Achslasten und Gesamt-
massen (anhorfreier Bereich) kann eine allgemeine Dauerer-
laubnis fir den gesamten Geltungsbereich der StVO erteilt
werden. Neben den nach Landesrecht zustdndigen Erlaubnis-
behorden kann auch die Verwaltungsbehorde, die nach § 70
Absatz 1 Nummer 1 StVZO eine Ausnahmegenehmigung
von den Vorschriften der 8§ 32 und 34 StVZO erteilt, inner-
halb der Anhorfreigrenzen nach Nummer V.4 f. (Rn. 109 ff.)
zugleich eine allgemeine Dauererlaubnis erteilen. Entspre-
chendes gilt, wenn das Sichtfeld (8 35b Absatz 2 StVZO)

eingeschrankt ist.*
bbb) Nummer 3 wird wie folgt geandert:

aaaa) In Absatz 2 werden die Worter ,,zuldssige und* gestrichen und die
Worter ,,und Kurvenlaufverhalten sowie die Bodenfreiheit* durch die

Worter ,,sowie Einzelfahrzeugen* ersetzt.

bbbb) Die bisherigen Randnummern 101 bis 104 werden die Randnummern
102 bis 105.

ccc) Nummer 4 wird wie folgt geéndert:

aaaa) In Buchstabe a wird nach Satz 3 folgender Satz eingefiigt:
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»Fuhrt die Fahrt Gber mit den Zeichen 330.1 und 330.2 gekennzeich-
nete Bundesautobahnen in der Baulast des Bundes, so ist das Fern-
straBen-Bundesamt oder die auf Grund des 8 6 des Infrastrukturgesell-
schaftserrichtungsgesetzes beliehene Gesellschaft privaten Rechts als
zustandige StraRenverkehrsbehdrde anzuhéren; diese verfahrt fur ih-
ren Zustandigkeitsbereich nach Satz 1.“

bbbb) Buchstabe b wird gestrichen.
ccce) Buchstabe ¢ wird wie folgt geéndert:
(1) Nach Satz 2 werden folgende Sétze eingefugt:

»Fuhrt die Fahrt in einem anderen Land ausschliel3lich tiber mit
den Zeichen 330.1 und 330.2 gekennzeichnete Autobahnen in
der Baulast des Bundes ist nur die Zustimmung des Fernstral3en-
Bundesamtes oder der auf Grund des § 6 des Infrastrukturgesell-
schaftserrichtungsgesetzes beliehenen Gesellschaft privaten

Rechts einzuholen.*

(2) In Satz 3 wird das Wort ,fahrtwegteilchronologisch* durch das

Wort ,.chronologisch* ersetzt.
(3) Nach Satz 6 werden folgende Satze angefugt:

»In der Begrundung ist zur besseren Nachvollziehbarkeit die
konkrete Stelle (z. B. StralRe, Briicke), fur die die Voraussetzun-
gen nicht vorliegen, anzugeben. Die Zustimmung darf auch mit
der Begrindung versagt werden, dass die VVoraussetzungen fr

eine Erlaubniserteilung nicht vorliegen.”

dddd)In Buchstabe e werden nach dem Wort ,,der* die Worter ,,von der An-

derung* eingefugt.

ddd) In Nummer 5 wird nach Buchstabe c folgender Satz angefligt und die Rand-
nummern 119 bis 148 werden die Randnummern 120 bis 149:
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»119 Rn. 116 — 118 sind nicht anzuwenden auf Transporte, die durch die
Streitkréfte von NATO oder EU-Staaten oder in deren Auftrag auf-

grund militarischer Forderungen durchgefihrt werden.*

Nummer VI wird wie folgt geandert:

aaa) In Nummer 1 Absatz 2 wird in Satz 2 das Wort ,,fahrtwegteilchronologisch*

durch das Wort ,,chronologisch* ersetzt.

bbb) Nummer 2 wird wie folgt geandert:

aaaa) Buchstabe b wird wie folgt geandert:

1)

)

©)
(4)

Nach Satz 2 wird folgender Satz eingefigt:

»Fur mit den Zeichen 330.1 und 330.2 gekennzeichnete Auto-
bahnen trifft das Fernstralen-Bundesamt oder die auf Grund des
8 6 des Infrastrukturgesellschaftserrichtungsgesetzes beliehene
Gesellschaft privaten Rechts die verkehrsrechtlichen Anordnun-

gen.”

In Satz 3 wird das Wort ,,Auflagen” durch das Wort ,,Bedin-

gung“ ersetzt.
Satz 5 wird gestrichen und.
Folgende Sétze werden angeflgt:

»,Vor Beginn des Transportes ist dem Verwaltungshelfer eine
Kopie des Erlaubnisbescheides auszuhdndigen. Eine Kopie
der verkehrsrechtlichen Anordnung ist beim Transport mitzu-
fihren und auf Verlangen der zustdndigen Personen auszu-
handigen. Die Anordnung kann auch in digitalisierter Form
auf einem Speichermedium derart mitgefiihrt werden, dass es
bei einer Kontrolle auf Verlangen der zustdndigen Personen
lesbar gemacht werden kann.*
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bbbb) In Buchstabe ¢ werden folgende Sétze angefiigt:

,»,Bel Transporten, die im Spannungs-, Blndnis- oder Verteidigungs-
fall oder deren Vorbereitung durch die Streitkréfte von NATO- oder
EU-Staaten oder in deren Auftrag durchgefuhrt werden, ist diese Auf-
lage nicht anzuwenden. Stattdessen ist als Auflage vorzuschreiben,
dass der Transportfihrer in diesen Fallen den Transport auf eigene
Verantwortung fortsetzen kann. Fir den weiteren Transport hat der
Transportfiihrer geeignete Sicherungsmalinahmen anzuwenden. Die
Feststellung des Spannungs-, Biindnis- oder Verteidigungsfalls erfolgt
nach den Vorgaben des Grundgesetzes. Die Feststellung, ob der Span-
nungs-, Bundnis- oder Verteidigungsfall vorbereitet werden muss,

trifft das Bundesministerium der Verteidigung.*
cccc) Buchstabe f wird wie folgt gefasst:

,»,rransporte mit einer Gesamtmasse von mehr als 100 t (ausgenom-
men Autokrane, selbstfahrende Arbeitsmaschinen, Eichfahrzeuge und
andere Fahrzeuge jeweils ohne Ladung) durfen nur durchgefthrt wer-
den, wenn unmittelbar vor Fahrtantritt vor Ort durch einen unabhangi-
gen Sachverstandigen, Prifer oder ein Prifingenieur einer amtlich an-
erkannten Uberwachungsorganisation mit Fachverstand fir das Fahr-
zeug, die Fahrzeugkombination und das Ladungsgut die Einhaltung
der im Erlaubnisbescheid genannten Abmessungen, Gesamtmasse,
Achslasten, die Lastverteilung und die Ladungssicherung entspre-
chend den anerkannten Regeln der Technik geprift wurden. Die Fest-
stellungen sind durch ein Gutachten nachzuweisen. Das Gutachten ist
beim Transport mitzufiihren und auf Verlangen zustdndigen Personen
auszuhandigen. Das Gutachten kann auch in digitalisierter Form auf
einem Speichermedium derart mitgefiihrt werden, dass es bei einer
Kontrolle auf Verlangen der zustdndigen Personen lesbar gemacht
werden kann. Dem Antrag ist eine Bescheinigung Uber die Abmes-
sungen und uber das Gewicht der Ladung beizufugen.*
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dddd)In Buchstabe g werden in Satz 2 nach dem Wort , mitzufiihren* die

Worter ,,und auf Verlangen zustédndigen Personen auszuhandigen®

eingefugt und folgender Satz angefiigt:

»Die Bestatigung oder das Erstgutachten konnen auch in digitalisierter

Form auf einem Speichermedium derart mitgefiihrt werden, dass es

bei einer Kontrolle auf Verlangen der zustdndigen Personen lesbar

gemacht werden kann.*

ccc) Nummer 3 wird wie folgt geéndert:

aaaa) In Buchstabe a dritter Absatz werden in Satz 1 die Worter ,,GroRraum-

und Schwerverkehr* durch die Worter ,,Grolraum- oder Schwerver-

kehr* ersetzt.

bbbb)

In Buchstabe b wird im zweiten Absatz das Wort ,,Werktagsstun-

den durch die Worter ,,Stunden (Samstag und Sonntag werden nicht

mitgez&hlt)“ ersetzt.

ccce) Buchstabe ¢ wird wie folgt geéndert:

1)

)

©)

In Doppelbuchstabe b wird das Wort ,,werktags* durch die Wor-

ter ,,Montag bis Freitag™ ersetzt.

In Absatz 4 werden die Worter ,,GroRraum- und Schwerver-
kehr* durch die Worter ,,GroRraum- oder Schwerverkehr® er-

setzt.
Absatz 5 wird wie folgt gefasst:

»Zur Gewahrleistung eines sicheren und geordneten Verkehrs-
ablaufs ist es erforderlich, dass wahrend des gesamten Transpor-
tes entweder der Fahrzeugfiihrende oder der Beifahrende sich
hinreichend in deutscher Sprache verstandigen kdnnen. Bei an-
horfreien Transporten kann auf die Anordnung der Auflage ver-

zichtet werden, wenn nicht zu erwarten ist, dass mit der Erlaub-
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nis verbundene Verkehrssituationen auftreten, die eine Verstéan-

digung in deutscher Sprache erfordern.”
(4) Folgender Absatz wird angefugt:

,»Bel Transporten, die im Spannungs-, Bindnis- oder Verteidi-
gungsfall oder deren Vorbereitung durch die Streitkrafte von
NATO oder EU-Staaten oder in deren Auftrag durchgefiihrt

werden, sind Fahrzeitbeschrankungen nicht anzuordnen.*

8.  In der Verwaltungsvorschrift ,,Zu 8§ 35 Sonderrechte wird die Nummer IV der Verwal-

tungsvorschrift ,,Zu Absatz 6* wie folgt gefasst:

»,16  1V. Die Warnkleidung muss der DIN EN ISO 20471 entsprechen. Folgende Anforde-

rungsmerkmale missen hierbei eingehalten werden:

17 1. Warnkleidungsausfiihrung mindestens Klasse 2 gemaR Absatz 4.1, Tabelle 1; flr
Arbeiten bei Dunkelheit Klasse 3, wobei die zusétzlich verfigbare Flache an Re-

flexstoffen die menschliche Gestalt (Kontur) hervorheben soll,

18 2. Farbe fluoreszierendes Orange-Rot oder fluoreszierendes Gelb geméR Absatz 5.1,
Tabelle 2,

19 3. Mindestruckstrahlwerte der Klasse 2 geméall Abschnitt 6.1, Tabelle 5.

20  Warnkleidung, deren Warnwirkung durch Verschmutzung, Alterung oder Abnahme
der Leuchtkraft der verwendeten Materialien nicht mehr ausreicht, darf nicht ver-

wendet werden.*

0. n der Verwaltungsvorschrift(,,Zu 8 37 Wechsellichtzeichen, Dauerlichtzeichen und Grin-

pfeil”“ wird die Verwaltungsvorschrift ,,Zu Absatz 2* wie folgt gedndert:
a) Die Verwaltungsvorschrift ,,Zu den Nummern 1 und 2* wird wie folgt gedndert:
aa) In der Nummer X1 Nummer 1 wird Satz 2 wie folgt ge&ndert:

aaa) In Buchstabe f wird das Wort ,,oder* durch ein Komma ersetzt.

bbb) In Buchstabe g wird der Punkt durch das Wort ,,oder* ersetzt.
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ccc) Folgender Buchstabe h wird angefiigt:

»32 h) sich im unmittelbaren Bereich des rechtsabbiegenden Fahrverkehrs
eine Aufstellflache fur das Linksabbiegen mit indirekter Radverkehrs-

fihrung befindet.*
bb) Die Randnummern 35 bis 37 werden die Randnummern 36 bis 38.

cc) Folgende Nummer XII wird angefugt:

»XII. Grinpfeil fir den Radverkehr

1. Fir die Anordnung des Grinpfeils fur den Radverkehr (Zeichen 721) gelten die
Vorgaben der Nummer X1 mit Ausnahme der Nummer 4 Satz 2 entsprechend.

2. Uber die in Nummer X1 Nummer 1 Satz 2 genannten Fallen hinaus kommt eine

Anordnung des Grinpfeils fur den Radverkehr nicht in Betracht, wenn

a) bei allgemein hohem Radverkehrsaufkommen der Anteil des geradeaus fah-
renden Radverkehrs den Anteil des nach rechts abbiegenden Radverkehrs er-
heblich (ibersteigt und die Verkehrsflache ein sicheres Uberholen des warten-

den Radverkehrs nicht gewahrleistet oder

b) der nach rechts abbiegende Radverkehr in der Knotenpunktzufahrt auf ei-
nem gemeinsamen Geh- und Radweg (Zeichen 240) oder einem fiir den Rad-
verkehr freigegebenen Gehweg geflihrt wird (Zeichen 239 in Verbindung mit
Zusatzzeichen 1022-10).

Befindet sich in der StraRe, in die eingebogen wird, ein baulich angelegter Rad-
weg, muss dieser deutlich von dem daneben befindlichen Gehweg abgegrenzt
sein. Warteflachen fur zu FuR Gehende missen tiber eine hinreichende GroRe ver-
fugen. Entsprechendes gilt bei Vorliegen eines getrennten Rad- und Gehweges
(Zeichen 241).

3. Zeichen 721 ist grundsatzlich am Hauptsignalgeber anzubringen. Sind besonde-
re Lichtzeichen fur den Radverkehr vorhanden, soll Zeichen 721 am Signalgeber

fur den Radverkehr angebracht werden. Zeichen 721 ist dabei Uber dem Signalge-
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ber anzubringen, wenn nur so eine Gefahrdung des FuRBgéngerverkehrs ausge-

schlossen werden kann.

45 4. Eine gemeinsame Anordnung von Zeichen 720 und Zeichen 721 ist unzul&ssig,
wenn der Radverkehr auf einem am rechten Fahrbahnrand befindlichen Radfahr-
streifen, einem Schutzstreifen fur den Radverkehr oder einem stral3enbegleiten-
den, nicht abgesetzten, baulich angelegten Radweg gefuhrt wird und der Radver-

kehr die Lichtzeichen fiir den Fahrverkehr zu beachten hat.*

b) In der Verwaltungsvorschrift ,,Zu Nummer 5 Nummer 1“ wird der folgende Satz ange-

fugt:

»Zur Moglichkeit der Verwendung des sog. Ost-Ampelmannchens wird auf die Richtli-

nien fur Lichtsignalanlagen (RiLSA) verwiesen.

c) Die Randnummern 38 bis 48 werden die Randnummern 46 bis 56.
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In der Verwaltungsvorschrift ,,Zu den 88 39 bis 43 Allgemeines lber Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen® werden in Nummer 11l Nummer 14 nach der Angabe und dem
Satzzeichen ,,277,* die Angabe ,,277.1“ und ein Komma eingeflgt.

Die Verwaltungsvorschrift],,Zu 8 39 Verkehrszeichen* wird wie folgt geéndert:

a) Die Verwaltungsvorschrift ,,Zu Absatz 5 zu Nummer 11* wird wie folgt gefasst:

»II. Nach den RSA koénnen gelbe Markierungen, gelbe Markierungsknopfreihen oder
gelbe retroreflektierende Elemente auch im Sockelbereich von temporér eingesetzten

transpor-tablen Schutzeinrichtungen als Fahrbahnbegrenzung angebracht werden.*
b) Folgende Verwaltungsvorschrift ,,Zu Absatz 10“ wird angefigt:
»ZU Absatz 10

6 Insbesondere an Orten mit hohem Parkdruck oder an Orten, an denen eine erhdhte An-
zahl von Falschparkern zu erwarten ist, soll zur Unterstiitzung einer Parkfladchenvorhal-
tung flr elektrisch betriebene Fahrzeuge von der zusatzlichen Aufbringung des Sinnbil-
des auf der Parkflache Gebrauch gemacht werden.*

¢) Folgende Verwaltungsvorschrift ,,Zu Absatz 11* wird angefugt:

,,ZU Absatz 11
Zu Satz 1

7 Zur Unterstltzung einer Parkflachenvorhaltung fiir Carsharingfahrzeuge kann das Sinn-
bild zusatzlich auf der Parkflache aufgebracht sein. Insbesondere an Orten mit hohem
Parkdruck oder an Orten, an denen eine erhdhte Anzahl von Falschparkern zu erwarten
ist, soll zur Unterstltzung einer Parkflachenvorhaltung fir Carsharingfahrzeuge von der
zusétzlichen Aufbringung des Sinnbildes auf der Parkflache Gebrauch gemacht wer-

den.”
Zu Satz 2

8 |. Die Plakette wird auf Antrag von der nach Landesrecht zustdndigen Behotrde fur
maximal fiinf Jahre in stets widerruflicher Weise ausgegeben. Mit dem Antrag sind die
Zulassungsbescheinigung Teil | als Nachweis der Haltereigenschaft des Carsharingun-
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ternehmens sowie die Vertragsbedingungen und Allgemeinen Geschaftsbedingungen
des Carsharingunternehmens zum Nachweis daflr vorzulegen, dass das betreffende
Kraftfahrzeug einer unbestimmten Anzahl von Fahrern und Fahrerinnen auf der
Grundlage einer Rahmenvereinbarung und einem die Energiekosten mit einschlieRen-
den Zeit- oder Kilometertarif oder Mischformen solcher Tarife angeboten wird und
selbststandig reserviert und genutzt werden kann. Kann der Nachweis der Haltereigen-
schaft auch durch sonstige geeignete Unterlagen erbracht werden, so geniigt die Vor-
lage dieser Unterlagen.

Il. In die Plakette sind von der zustédndigen Behdrde im jeweils dafiir vorgesehenen
Sichtfeld mit lichtechtem Stift der Name des Carsharingunternehmens und das Kenn-
zeichen des jeweiligen Fahrzeuges einzutragen. Zudem muss die Plakette mit einem
Siegel der ausgebenden Stelle wertgestellt werden. Dabei kénnen auch Dokumenten-
klebesiegel gemald Verkehrsblattverlautbarung vom 3. Februar 1997 (VKBI. S. 140)
verwendet werden. Flr die Gestaltung der Plakette, deren Sicherheitsmerkmale und
deren Anbringung wird auf die Verkehrsblattverlautbarung vom 18. August 2020
(VKBI. S. 505) verwiesen.

I11. Bei einem Carsharingfahrzeug, das nach den Vorschriften seines Herkunftsstaates,
der nicht die Bundesrepublik Deutschland ist, zur Teilnahme am StraRenverkehr be-
rechtigt ist, erfolgt die Kennzeichnung ebenfalls durch Plakette.

IV. Wird das Fahrzeug auf jemand anderen als auf das Carsharingunternehmen zuge-
lassen, ist dafiir Sorge zu tragen, dass die Plakette durch das Carsharingunternehmen

entfernt wird.*

In der Verwaltungsvorschrift ,,Zu § 40 Gefahrenzeichen“ wird in Nummer | Satz 2 die An-
gabe ,,274, 276 und 277* durch die Angabe ,,274, 276, 277 und 277.1* ersetzt.

In der Verwaltungsvorschrift ,,Zu § 41 Vorschriftzeichen* wird wie folgt gedndert:

a)

b)

In Nummer 111 wird die Angabe ,,Zeichen 276 oder 277* durch die Angabe ,,Zeichen
276, 277 oder 277.1% ersetzt.

Die Nummer IV der Verwaltungsvorschrift ,,Zu Zeichen 220 EinbahnstraRe” wird wie
folgt geandert:
aa) Die Nummer 1 wird wie folgt ge&ndert:
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aaa) Das Wort ,,kann“ wird durch das Wort ,,soll* und die Angabe ,,3,5* wird

durch die Angabe ,,4,5 ersetzt.
bbb) Folgender Satz 2 wird angefiigt:

»Bei der Begegnungsbreite im Sinne von Satz 1 Buchstabe a handelt es sich
um den unter Berlcksichtigung der ortlichen Gegebenheiten tatsachlich
beim Begegnen der am Verkehr Teilnehmenden zur Verfiigung stehenden

Raum.*
In Nummer 2 wird Satz 2 wie folgt gefasst und Satz 3 gestrichen:

»Wird durch Zusatzzeichen der Fahrradverkehr in der Gegenrichtung zugelassen,
ist bei Zeichen 267 das Zusatzzeichen 1022-10 (,,Radverkehr frei") anzubringen.*

c) In der Verwaltungsvorschrift ,,Zu Zeichen 224 Haltestelle™ wird die Nummer 1V aufge-

hoben und die bisherigen Nummern V bis VII werden die Nummern IV bis VI.

d) In der Verwaltungsvorschrift ,,Zu Zeichen 239 Gehweg*“ werden in Nummer 11 die Wor-

ter ,,Radfahrer frei* durch die Worter ,,Radverkehr frei* ersetzt.

e) Die Verwaltungsvorschrift ,,Zu Zeichen 244.1 und 244.2 Beginn und Ende einer Fahr-

radstral3e* wird wie folgt gefasst:

!11

I. Die Anordnung einer Fahrradstrae kommt nur auf Straen mit einer hohen o-
der zu erwartenden hohen Fahrradverkehrsdichte oder auf Stra3en von lediglich
untergeordneter Bedeutung fur den Kraftfahrzeugverkehr in Betracht. Eine hohe
Fahrradverkehrsdichte setzt nicht voraus, dass der Radverkehr die vorherrschende

Verkehrsart ist.

I1. Anderer Fahrzeugverkehr als der Radverkehr und der Verkehr mit Elektro-
kleinstfahrzeugen im Sinne der Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung darf in Fahr-
radstral3en nur ausnahmsweise durch die Anordnung entsprechender Zusatzzei-
chen zugelassen werden (z. B. Anliegerverkehr). Daher mussen vor der Anord-
nung die Bedirfnisse des Kraftfahrzeugverkehrs ausreichend beriicksichtigt wer-
den (alternative Verkehrsfuihrung).*
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3. I11. Das Zeichen 244.2 ist entbehrlich, wenn die Fahrradstral3e in eine FuBganger-
zone (Zeichen 242.1), eine Fahrradzone (Zeichen 244.3), eine Tempo 30-Zone
(Zeichen 274.1) oder in einen verkehrsberuhigten Bereich (Zeichen 325.1) tber-
geht.”

f) Nach der Verwaltungsvorschrift ,,Zu Zeichen 244.1 und 244.2 Beginn und Ende einer
FahrradstralRe* wird folgende Verwaltungsvorschrift ,,Zu Zeichen 244.3 und 244.4 Be-

ginn und Ende einer Fahrradzone* eingefigt:
»ZU Zeichen 244.3 und 244.4 Beginn und Ende einer Fahrradzone
1 1. Vgl zu § 45 Absatz 1i.

2 1. Anderer Fahrzeugverkehr als der Radverkehr und der Verkehr mit Elektro-
kleinstfahrzeugen im Sinne der Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung darf in Fahr-
radzonen nur ausnahmsweise durch die Anordnung entsprechender Zusatzzeichen
zugelassen werden (z. B. Anliegerverkehr). Daher missen vor der Anordnung die
Bedurfnisse des Kraftfahrzeugverkehrs ausreichend beriicksichtigt werden (alterna-

tive Verkehrsfuihrung).
3 1ll. Die VWV zu den Zeichen 274.1 und 274.2 gilt entsprechend.*

g) In der Verwaltungsvorschrift ,,Zu den Zeichen 242.1 und 242.2 Beginn und Ende eines
FuRgéngerbereichs* werden in der Uberschrift die Worter ,,eines FuRgangerbereichs*

durch die Worter ,,einer FuBgangerzone* ersetzt.

h) In der Verwaltungsvorschrift zu Zeichen 261 Verbot fiir kennzeichnungspflichtige
Kraftfahrzeuge mit geféhrlichen Gitern wird in Satz 1 die Angabe ,,9“ durch die Anga-
be ,,7* ersetzt und die Worter ,,und Eisenbahn (GGVSE)“ werden durch die Worter ,, ,
Eisenbahn und Schifffahrt (GGVSEB)* ersetzt.

1) Inder Verwaltungsvorschrift ,,Zu den Zeichen 274.1 und 274.2 Tempo-30-Zone* wird
Nummer 11 Satz 1 wie folgt gefasst: ,,Das Zeichen 274.2 ist entbehrlich, wenn die Zone
in eine FuBgangerzone (Zeichen 242.1), eine FahrradstralRe (Zeichen 244.1), eine Fahr-
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radzone (Zeichen 244.3) oder in einen verkehrsberuhigten Bereich (Zeichen 325.1)
ubergeht.

j) Nach der Verwaltungsvorschrift ,,Zu Zeichen 277 Uberholverbot fiir Kraftfahrzeuge
iiber 3,5 t“ wird folgende Verwaltungsvorschrift ,,Zu Zeichen 277.1 Uberholverbot von
einspurigen Fahrzeugen® eingefugt:

,ZU Zeichen 277.1 Uberholverbot von einspurigen Fahrzeugen

1 1. Zeichen 277.1 soll nur dort angeordnet werden, wo aufgrund der ortlichen Gege-
benheiten, insbesondere aufgrund von Engstellen, Geféll- und Steigungsstrecken,
oder einer regelmaBig nur schwer zu Uberblickenden Verkehrslage, ein sicherer
Uberholvorgang von einspurigen Fahrzeugen nicht gewahrleistet werden kann.

2 I1. Im Ubrigen wird auf die Nummern 111 und IV der Verwaltungsvorschrift zu Zei-
chen 276 ,,Uberholverbot* verwiesen.

k) Die Verwaltungsvorschrift ,,Zu den Zeichen 274, 276 und 277* wird wie folgt gedndert:

aa) Die Uberschrift der Verwaltungsvorschrift wird wie folgt gefasst:
»ZU den Zeichen 274, 276, 277 und 277.1%.

bb) In Nummer | Nummer 2 wird der Klammervermerk ,,(vgl. Erlduterung zu den
Zeichen 278 bis 282)“ gestrichen.

cc) In Nummer Il Satz 1 wird die Angabe ,,274, 276 und 277 durch die Angabe
W274, 276, 277 und 277.1* ersetzt.

14. Die Verwaltungsvorschrift ,,Zu § 42 Richtzeichen* wird wie folgt gedndert:

a) Der Verwaltungsvorschrift ,,Zu Zeichen 314 Parken* wird folgende Nummer VI ange-
fugt:

.7 V1. Zur Bevorrechtigung des Carsharing wird auf die VwV zu § 45 Absatz 1h

verwiesen.*
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b) Der Verwaltungsvorschrift ,,Zu Zeichen 315 Parken auf Gehwegen* wird folgende

c)

Nummer 1V angeflgt:

!14

IV. Zur Bevorrechtigung des Carsharing wird auf die VwV zu § 45 Absatz 1h

verwiesen.*

Nach der Verwaltungsvorschrift|,,Zu Zeichen 341 Wartelinie* wird folgende Verwal-

tungsvorschrift ,,Zu Zeichen 342 Haifischzéhne* eingefugt:

1

d)

,,ZU Zeichen 342 Haifischzéhne

I. Haifischzéhne sind so aufzubringen, dass die Spitzen der Dreiecke in Richtung

des wartepflichtigen Verkehrs zeigen.

1. Soll die Markierung eine Vorfahrtberechtigung des Radverkehrs im Zuge von
Kreuzungen oder Einmindungen von Radschnellwegen hervorheben, ist sie auf
beiden Seiten entlang der Fahrbahnkanten (ber die gesamte Fahrbahnbreite anzu-
ordnen. Eine entsprechende Markierung empfiehlt sich insbesondere bei Zweirich-

tungsradwegen.

I11. Eine Anordnung zur Hervorhebung einer Wartepflicht fir den Fahrverkehr in-
folge einer bestehenden Rechts-vor-links-Regelung abseits der Bundes-, Landes-
und Kreisstralen sowie weiterer HauptverkehrsstraBen kommt insbesondere an
schlecht einsehbaren Kreuzungen und Einmindungen in Betracht, die besondere

Sorgfalt erfordern.”

Nach der Verwaltungsvorschrift ,,Zu Zeichen 350 Fullgangeruberweg“ wird fol-
gende Verwaltungsvorschrift ,,Zu den Zeichen 350.1 und 350.2 Radschnellweg und

Ende eines Radschnellwegs* eingeflgt:
,»ZU den Zeichen 350.1 und 350.2 Radschnellweg und Ende eines Radschnellwegs

Das Zeichen dient der Kennzeichnung von Radschnellwegen nach MafRgabe der

straBenrechtlichen VVorschriften.*
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e) In der Verwaltungsvorschrift ,,Zu Zeichen 386.1, 386.2 und 386.3 Touristischer Hin-

weis, touristische Route und touristische Unterrichtungstafel wird Nummer IV wie

folgt gefasst und die bisherige Nummer 1V wird Nummer V:

2D

IV. Die Entscheidung tber die verkehrsrechtliche Anordnung von touristischen
Unterrichtungstafeln (Zeichen 386.3) obliegt dem Fernstral’en-Bundesamt oder
der auf Grund des § 6 des Infrastrukturgesellschaftserrichtungsgesetzes beliehene
Gesellschaft privaten Rechts. Mit den Landestourismusverbanden und den fur den
Naturschutz und Denkmalpflege zustdndigen Stellen der Lander sollen regelmaliig
konzeptionelle Abstimmungen zu touristisch bedeutsamen Zielen vorgenommen
werden. Das Zeichen lost keine Folgewegweisung aus. Die Kostenregelung des
§ 51 StVO gilt unverandert.“

f) Die Verwaltungsvorschrift zu Zeichen 390.1 Nummer | wird wie folgt gefasst:

»,Die Anordnung des Verkehrszeichens ist nur an den der Mautpflicht unterliegenden

Abschnitten von StralRen nach Landesrecht erforderlich.”

g) In der Verwaltungsvorschrift ,,Zu Anlage 3 Abschnitt 10 Wegweisung“ werden in

Nummer Il Satz 2 die Worter ,,und RWBA* gestrichen und folgende Nummern 111 und

IV angeflgt:

3

[11. Auf den mit Zeichen 330.1 und 330.2 gekennzeichneten Autobahnen in der
Baulast des Bundes legt das Fernstralen-Bundesamt oder die auf Grund des § 6
des Infrastrukturgesellschaftserrichtungsgesetzes beliehene Gesellschaft privaten
Rechts die Zielangaben in der Wegweisung von Anschlussstellen fest und flhrt
dafur erforderliche Anhorungsverfahren durch. Die Fortfiihrung der Zielangaben
ist unter Einhaltung der Richtlinien fir wegweisende Beschilderung auf3erhalb
von Autobahnen (RWB) im Basisnetz sicherzustellen. Zu privaten Zielen darf
nicht gewiesen werden, es sei denn, es ist wegen eines besonders starken auswar-
tigen Zielverkehrs zur Verkehrsfiihrung unabweislich und Aspekte der Werbung
stehen dabei nicht im Vordergrund. Die Verwendung von Logos oder anderen
privaten Zusatzen ist nicht zuldssig. Erforderliche Abstimmungen zwischen den
betroffenen Behdrden nach Landesrecht sind landesintern vorzunehmen. Dem
Fernstral’en-Bundesamt oder der auf Grund des § 6 des Infrastrukturgesellschafts-
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errichtungsgesetzes beliehenen Gesellschaft privaten Rechts ist eine landesintern
abgestimmte Stellungnahme innerhalb von sechs Wochen zur Verfiigung zu stel-
len. Erfolgt dies nicht innerhalb der Frist, legt das FernstraRen-Bundesamt oder
die auf Grund des 8§ 6 des Infrastrukturgesellschaftserrichtungsgesetzes beliehene
Gesellschaft privaten Rechts auf Grundlage der im Basisnetz vorhandenen Weg-
weisung die Zielangaben fir die Ausfahrtziele der betroffenen Anschlussstelle
nach pflichtgeméalRem Ermessen fest.

IV. Die Wegweisung im Basisnetz von und zur Autobahn verbleibt in der Zustén-
digkeit der nach Landesrecht zustandigen Behorde. Die nach Landesrecht zustén-
digen Behorden fuhren ggfs. erforderliche Anhérungsverfahren durch und beteili-
gen dabei das FernstraBen-Bundesamt oder die auf Grund des § 6 des Infrastruk-
turgesellschaftserrichtungsgesetzes beliehene Gesellschaft privaten Rechts. Bei
bestehenden Anschlussstellen sind Anhdrungsverfahren in der Regel entbehrlich;
dann genlgt die Ortsbesichtigung. Bei der Wegweisung zur Anschlussstelle sind

nur Fernziele der Autobahnwegweisung aufzunehmen.

h) Die Verwaltungsvorschrift ,,Zu den Zeichen 421, 422, 442 und 454 bis 466 Umlei-

tungsbeschilderung* wird wie folgt geéndert:

aa) Nach Nummer | wird folgende Nummer Il eingefiigt:

2

I. Die StralRenverkehrsbehtdrden der Lander ordnen auf Anregung des Fern-
straBen-Bundesamtes oder der auf Grund des 8 6 des Infrastrukturgesell-
schaftserrichtungsgesetzes beliehenen Gesellschaft privaten Rechts die Be-
darfsumleitungen im Basisnetz an. Das Fernstralen-Bundesamt oder die auf
Grund des § 6 des Infrastrukturgesellschaftserrichtungsgesetzes beliehene Ge-
sellschaft privaten Rechts ist anzuhdren. Die Kostentragung richtet sich nach §
5b Absatz 2 Buchstabe d und f StVG.

bb) Die bisherige Nummer Il wird Nummer I11 und die bisherige Randnummer 2 wird

i) Nach

Randnummer 3.

der Verwaltungsvorschrift ,,Zu den Zeichen 438 bis 441 wird folgende Verwal-

tungsvorschrift eingefigt:
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,»ZU den Zeichen 440, 441 und 430 Wegweiser zur Autobahn

Fir die Wegweisung im nachgeordneten StraRennetz mit den Zeichen 440, 441 und 430
der StVO sind die Strallenverkehrsbehérden der L&nder unverandert zustandig, soweit
die Stral’e am Aufstellort nicht zur Autobahn gewidmet ist. Die Strallenverkehrsbehor-
den der Lander fuhren erforderliche Anhdrungsverfahren durch und beteiligen dabei das
Fernstral’en-Bundesamt oder die auf Grund des § 6 des Infrastrukturgesellschaftserrich-
tungsgesetzes beliehene Gesellschaft privaten Rechts. Es sind nur solche Ziele aufzu-
nehmen, die auf der Autobahn fortgeflihrt werden. Stehen diese Zeichen an der Auto-

bahn, gelten diese Vorschriften entsprechend.*
In der Verwaltungsvorschrift ,,Zu Zeichen 448.1 Autohof* wird wie folgt geéndert:
aa) Nach Nummer 1V wird folgende Nummer V angeflgt:

»11 V. Das FernstraBen-Bundesamt oder die auf Grund des § 6 des Infrastruk-
turgesellschaftserrichtungsgesetzes beliehene Gesellschaft privaten Rechts ist fiir
Anordnung des Zeichens 448.1 — Autohof — zustandig, ebenso wie fur Ausnah-
megenehmigungen (siehe 8 46 Abs. 2a Satz 1 Nr. 5). Das FernstraRen-Bundesamt
oder die auf Grund des 8 6 des Infrastrukturgesellschaftserrichtungsgesetzes be-
liehene Gesellschaft privaten Rechts fiihrt hierfir notwendige Anhdrungsverfah-
ren durch. Die Anordnung von Zeichen 448.1 ist nur zuldssig, wenn die Anord-
nung erforderlicher Folgeweisungen im Basisnetz durch die dort zustandige Stra-
Renverkehrsbehdrde des Landes sichergestellt ist.*

bb) Die bisherige Nummer V wird gestrichen.

In der Verwaltungsvorschrift ,,Zu § 44 Sachliche Zustandigkeit* werden in Nummer | Satz

2 der Punkt durch ein Semikolon ersetzt und die Worter ,,dies gilt nicht fur mit Zeichen

330.1 und 330.2 gekennzeichnete Autobahnen in der Baulast des Bundes.* angefugt.

Nach der Verwaltungsvorschrift ,,Zu § 44 Sachliche Zustandigkeit* wird folgende Verwal-

tungsvorschrift ,,Zu 8 44a Besondere sachliche Zustédndigkeit des Fernstral3en-

Bundesamtes* eingefiigt:

,»ZU 8 44a Besondere sachliche Zusténdigkeit des Fernstralen-Bundesamtes
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I. Sofern in dieser Verwaltungsvorschrift Zustdndigkeiten der Strallenverkehrsbehdrde
begriindet werden, gelten diese Zusténdigkeiten auf den mit Zeichen 330.1 und 330.2
gekennzeichneten Autobahnen in der Baulast des Bundes fiir das Fernstral3en-
Bundesamt oder die auf Grund des 8 6 des Infrastrukturgesellschaftserrichtungsgeset-
zes beliehenen Gesellschaft privaten Rechts entsprechend, soweit die Regelungen auf

die vorgenannten Straen Anwendung finden.

I1. Werden nach dieser Verwaltungsvorschrift Zustandigkeiten den zustéandigen obers-
ten Landesbehérden zugewiesen, tritt an deren Stelle auf den mit Zeichen 330.1 und
330.2 gekennzeichneten Autobahnen in der Baulast des Bundes die zustandige oberste
Bundesbehotrde, soweit die Regelungen auf die vorgenannten StraRen Anwendung fin-
den.

I11. Werden nach dieser Verwaltungsvorschrift Anhdrungs- oder Einvernehmensvor-
behalte der obersten Landesbehdrden geregelt, gelten diese nur, soweit sie sich nicht
auf mit den Zeichen 330.1 und 330.2 gekennzeichnete Autobahnen in der Baulast des

Bundes beziehen.

IV. Soweit in den in dieser Verwaltungsvorschrift genannten Richtlinien Zustim-
mungsvorbehalte der obersten Landesbehérden geregelt werden, gelten diese nicht,
soweit sie sich auf Anordnungen auf mit Zeichen 330.1 und 330.2 gekennzeichnete
Autobahnen in der Baulast des Bundes beziehen.

V. Organisation, Zustandigkeiten und Aufgaben zur Erfassung und Analyse von Ver-

kehrsunféllen auf den Autobahnen
1. Allgemeine Grundséatze

Zur Bekampfung der Verkehrsunfalle auf Autobahnen haben das Fernstralien-
Bundesamt oder die auf Grund des 8 6 des Infrastrukturgesellschaftserrichtungsgeset-
zes beliehene Gesellschaft privaten Rechts eng mit den Polizeibehtrden der Lander
zusammenzuarbeiten, um zu ermitteln, wo sich die Unfélle haufen, worauf diese zu-
rickzufuhren sind und welche Malinahmen ergriffen werden missen, um unfallbe-

gunstigende Besonderheiten zu beseitigen.
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Hierzu sind unter Leitung der StralRenverkehrsbehdrde Autobahn-Unfallkommissionen
(AUK) einzurichten, deren Organisation, Zustandigkeiten und Aufgaben Richtlinien
regeln, die das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur im Einver-
nehmen mit den flr die Verkehrspolizei zustandigen obersten Landesbehdrden im
Verkehrsblatt bekannt gibt.

2. Ortliche Unfalluntersuchung durch das FernstraRen-Bundesamt oder die auf Grund
des § 6 des Infrastrukturgesellschaftserrichtungsgesetzes beliehene Gesellschaft priva-

ten Rechts

Die ortliche Unfalluntersuchung dient dem Ziel, die Verkehrssicherheit auf den Auto-

bahnen zu erhdhen.

Die Kriterien fur die Identifikation von Unfallhdufungen erfolgt nach einheitlichen
Kriterien nach den Richtlinien fir die AUK.

Das Ergebnis der ortlichen Unfalluntersuchung bildet die Grundlage fir Malinahmen
der Polizeibehorde, der Straenbaubehdrde und der Strallenverkehrsbehdrde in ihrem

jeweiligen Aufgabenkreis.
3. Bereitstellung der Unfalldaten

Die nach Landesrecht fur die Erfassung der Strallenverkehrsunfélle zustdndigen Be-

horden stellen dem FernstralRen-Bundesamt oder der auf Grund des § 6 des Infrastruk-
turgesellschaftserrichtungsgesetzes beliehenen Gesellschaft privaten Rechts in monat-
lichem Rhythmus die nach den VVorgaben des Statistischen Bundesamtes erstellten, je-
doch anonymisierten Datensatze in maschinenlesbarer Form zur Verfugung. Das Fern-
straRen-Bundesamt oder die auf Grund des 8 6 des Infrastrukturgesellschaftserrich-

tungsgesetzes beliehene Gesellschaft privaten Rechts nutzt diese Daten ausschlie3lich
zur Analyse des Unfallgeschehens einschlieRlich der Identifikation von Unfallhdufun-

gen.
4. Umsetzung der Malinahmen

Die Umsetzung der Malinahmen obliegt den jeweilig zustandigen Fachbehdrden. Die
Empfehlungen der Unfallkommission ersetzen nicht die Ausubung pflichtgeméalien
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Ermessens der StraBenverkehrshehorde fiir den Einzelfall. Es ist im Protokoll der Be-

ratung zu dokumentieren, welche Stelle fir welche Malinahmen verantwortlich ist.

Alle Beteiligten sind verpflichtet, die Umsetzung der vereinbarten Malinahmen und

deren Wirkung fortlaufend zu Gberprifen und in den Sitzungen der AUK Uber den

Umsetzungsstand zu berichten.*

Die Verwaltungsvorschrift ,,Zu § 45 Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen® wird

wie folgt geéndert:

a) Die Verwaltungsvorschrift ,,Zu Absatz 1 bis 1e* wird wie folgt geéndert:

aa) In Nummer 11l Nummer 1 Buchstabe ¢ werden nach der Angabe und dem Satzzei-

chen ,,277,* die Angabe ,,277.1* und ein Komma eingefugt.

bb) In Nummer IX werden die Sé&tze 1 und 2 wie folgt gefasst:

W17

18

Der beglnstigte Personenkreis ,,schwerbehinderte Menschen mit aul3erge-
wohnlicher Gehbehinderung® ergibt sich aus 8§ 229 Absatz 3 Sozialgesetz-
buch Neuntes Buch (SGB IX), zu dem (brigen genannten Personenkreis
vgl. VWV zu 8 46 Absatz 1 Nummer 11 (Randnummern 132, 133).

Wegen der Ausgestaltung der Parkpléatze wird auf die ,,DIN 18040-3 Barrie-
refreies Bauen — Planungsgrundlagen — Teil 3: Offentlicher Verkehrs- und

Freiraum“ verwiesen.*

cc) Die Nummer X wird wie folgt geéndert:

aaa) In Nummer 4 werden folgende Satze angefugt:

»Die Parkflachen zur allgemeinen Nutzung sollen je nach Bedarf zu einem
Anteil von bis zu 5 % flr Carsharingfahrzeuge reserviert werden. Die Re-
servierung findet Eingang in das kommunale Stellplatzkonzept, sofern ein
solches vorhanden ist; vgl. dazu VwV zu § 45 Absatz 1h, Rn. 45e. Werden
innerhalb des Bereiches keine Carsharingfahrzeuge angeboten, kann von ei-

ner Reservierung abgesehen werden.*

bbb) In Nummer 7 werden die Satze 7 und 8 wie folgt gefasst:
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»Ist der Bewohner Nutzer eines Carsharingunternehmens, ist der Eintrag
~wechselnde Carsharingfahrzeuge® einzutragen. Das Bewohnerparkvorrecht
gilt dann nur fir das Parken eines Carsharingfahrzeugs, das durch eine Car-
sharingplakette als solches gekennzeichnet ist; darauf ist der Antragsteller

schriftlich hinzuweisen.*

b) Die Nummer Il der Verwaltungsvorschrift ,,Zu Absatz 1g Parkbevorrechtigungen fir

elektrisch betriebene Fahrzeuge“ wird wie folgt gefasst:

,45¢ 1l. Parkbevorrechtigungen fiir elektrisch betriebene Fahrzeuge sind mit Zeichen

314, 314.1 oder 315 mit Zusatzzeichen anzuordnen. Sind Parkraumbewirtschaf-
tungsmaBnahmen mit Zeichen 314, 314.1 oder 315 angeordnet, konnen
elektrisch betriebene Fahrzeuge von diesen mit Zusatzzeichen freigestellt wer-
den; eine Freistellung kann auch am Parkscheinautomat durch Aufkleber erfol-
gen. In diesem Fall muss der Aufkleber deutlich sichtbar auf der VVorderseite des
Parkscheinautomaten angebracht werden. Ist dies nicht méglich, so darf die Frei-
stellung ausschlieBlich durch eine entsprechende Zusatzbeschilderung erfolgen.
Fur die Gestaltung des Aufklebers wird auf die Verkehrsblattverlautbarung des
Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur vom 18. August 2020
(VKBI. S. 504) verwiesen.”

Nach der Verwaltungsvorschrift ,,Zu Absatz 1g Parkbevorrechtigungen fir elektrisch

petriebene Fahrzeuge*{ werden folgende Verwaltungsvorschriften eingefiigt:

45e

,»ZU Absatz 1h Parkbevorrechtigungen fir das Carsharing

I. Sollen fur Carsharingfahrzeuge Parkbevorrechtigungen geschaffen werden, so
sollten vor der Anordnung zumindest flr das jeweilige Gebiet die verkehrlichen
Auswirkungen bertcksichtigt werden (z. B. durch ein Stellplatzkonzept), um ein
moglichst gleichméliiges Netz von Stellplatzen, das dem tatsachlichen Bedarf
Rechnung tragt, zur Verfiigung stellen zu kdnnen. In diesem Zusammenhang ist
insbesondere die Vertraglichkeit der Bevorrechtigung mit den Anforderungen
des offentlichen Personennahverkehrs zu berlicksichtigen. Es sind sowohl Stell-
flachen fur alle Carsharingfahrzeuge als auch Stellflachen nur fir stationsbasiert
tatige Carsharingunternehmen im Sinne von 8 5 des Carsharinggesetzes oder der
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entsprechenden Landesregelungen ausgewogen zu beriicksichtigen. Die Auswei-
sung von Stellflachen kommt insbesondere in Innenstadtlagen mit N&he zum
Umweltverbund (OPNV, SPNV, Bahnhof) in Betracht.

45f  1l. Parkbevorrechtigungen fur Carsharingfahrzeuge sind mit den Zeichen 314,
314.1 oder 315 mit dem Zusatzzeichen 1010-70 (,,Carsharing®) anzuordnen.
Sind Parkraumbewirtschaftungsmalinahmen angeordnet, kénnen Carsharing-
fahrzeuge von diesen mit dem Zusatzzeichen 1024-21 (,,Carsharingfahrzeuge
frei*) freigestellt werden; eine Freistellung kann auch allein am Parkscheinau-
tomat durch Aufkleber erfolgen. Es gelten die VVorgaben der Nummer Il der
VWV zu Absatz 1g entsprechend.

459  I11. Soll die jeweilige Parkflache im Rahmen einer Sondernutzungserlaubnis nur
einem bestimmten Carsharingunternehmen vorbehalten werden (8 5 des Carsha-
ringgesetzes oder entsprechende Landesregelungen), ist das Unternehmen na-
mentlich auf einem weiteren Zusatzzeichen, welches unter dem Carsharing-
Zusatzzeichen anzubringen ist, aufzufiihren. Firmeneigene Logos dirfen nicht

verwendet werden.

/u Absatz 11 Fahrradzonen

451 1. Fur die Anordnung von Fahrradzonen gilt Nummer XI der Verwaltungsvor-
schrift zu Absatz 1 bis 1e mit Ausnahme der Nummer 3 entsprechend.

45)  1l. Eine hohe Fahrradverkehrsdichte im Sinne des § 45 Absatz 1i setzt nicht vo-
raus, dass der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist. Die Bedurfnisse
des Kraftfahrzeugverkehrs missen jedoch ausreichend berucksichtigt werden
(Freigabe insbesondere fur Anliegerverkehr).*

45k 111. Die dem flieRenden Verkehr zur Verfugung stehende Fahrbahnbreite soll er-
forderlichenfalls durch bauliche MaRnahmen oder Sperrflachen eingeengt wer-
den. Auf Senkrecht- oder Schragparkstdnde soll grundsatzlich verzichtet wer-
den.”

d) In der Verwaltungsvorschrift zu Absatz 2 wird die Zwischentberschrift ,,Zu Satz 3“

durch die Zwischentberschrift ,,Zu Satz 2* ersetzt.
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e) Die Verwaltungsvorschrift zu Absatz 3 Nummer IV Nummer 2 wird wie folgt geandert:

aa)

bb)

In Buchstabe a werden nach Satz 1 folgende Sétze eingefugt:

»,Das FernstralRen-Bundesamt oder die auf Grund des § 6 des Infrastrukturgesell-
schaftserrichtungsgesetzes beliehen Gesellschaft privaten Rechts fiihren auf den
mit Zeichen 330.1 und 330.2 gekennzeichneten Autobahnen in der Baulast des
Bundes regelmaRig Verkehrsschauen durch. An den Verkehrsschauen haben sich
die fur die Autobahn ortlich zustindigen Lander-Polizeien zu beteiligen. Uber die

Durchfuhrung der Verkehrsschau ist eine Niederschrift zu fertigen®
In Buchstabe ¢ wird folgender Satz angefiigt:

»Dies gilt nicht fur mit Zeichen 330.1 und 330.2 gekennzeichnete Autobahnen in
der Baulast des Bundes.*

f) Inder Verwaltungsvorschrift ,,Zu Absatz 6 wird in Ziffer | das Wort ,,zustandig* durch

das Wort ,,anordnungsbefugt® ersetzt und in Ziffer 111 folgender Satz angefiigt:

»Dies gilt nicht auf den mit Zeichen 330.1 und 330.2 gekennzeichneten Autobahnen in

der Baulast des Bundes und auf BundesstralRen in Bundesverwaltung. Die vorgenannte

Prufung erfolgt durch das FernstraBen-Bundesamt oder der auf Grund des 8 6 Infra-

strukturgesellschaftserrichtungsgesetzes beliehenen Gesellschaft privaten Rechts.*

g) Nach der Verwaltungsvorschrift ,,Zu Absatz 9* wird folgende Verwaltungsvorschrift

»ZU Absatz 11* eingeflgt:

73

74

,,ZU Absatz 11

I. Als hohere Verwaltungsbehdrde gilt auf den mit Zeichen 330.1 und 330.2 ge-
kennzeichneten Autobahnen in der Baulast des Bundes das Fernstralen-
Bundesamt.

I. Allgemeine Grundsdtze der Zusammenarbeit zwischen den Beh6rden nach
Landesrecht und dem FernstraBen-Bundesamt oder der auf Grund des § 6 Infra-
strukturgesellschaftserrichtungsgesetzes beliehenen Gesellschaft privaten Rechts
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Soweit sich Anordnungen auf Basisnetzstrallen auf die mit Zeichen 330.1 und
330.2 gekennzeichneten Autobahnen in der Baulast des Bundes oder Anordnun-
gen auf diesen Autobahnen auf Basisnetzstrallen auswirken, sind die jeweils zu-
standigen Behdrden gehalten, bei der Planung und Anordnung der erforderlichen
MalRnahmen eng und unter Berticksichtigung der Ortlichen Zustandigkeitsgrenzen

zusammenzuarbeiten. Dies betrifft insbesondere

 die Fihrung und Regelung des Verkehrs an den Anknipfungspunkten der An-

schlussstellen an das Basisnetz

* die erforderlichen MaRnahmen bei einer Sperrung der Autobahn oder einer An-
schlussstelle, soweit diese hinsichtlich Zeit und Ort planbar ist oder an einem be-

stimmten Ort mit wiederkehrenden Sperrungen zu rechnen ist (z. B. vor Tunneln)
* die Zielangaben in der Wegweisung (vgl. zu 8 42 zu Anlage 3 Abschnitt 10)

Die Federfuhrung bei der Planung von Malinahmen sollte bei der Behdrde liegen,
in deren Zustandigkeit die Stral3e liegt, an der die geplanten Malinahmen vollzo-
gen werden sollen. Dies setzt allerdings voraus, dass diese Behorde ihre Beitrage
in angemessener Frist und der erforderlichen Planungstiefe leistet. Im Einzelfall
oder allgemein abweichende Festlegungen von diesem Grundsatz sind zwischen
den beteiligten Behorden rechtzeitig zu vereinbaren. Die Anordnung zustandig-
keitstibergreifend wirkender Malinahmen soll jede Behdrde fur ihre jeweilige Zu-
standigkeit auf Grundlage gemeinsamer Unterlagen verfugen, welche die Ge-
samtheit der MalRnahmen beschreiben, und aus denen die ortliche Zustandigkeits-
grenze eindeutig hervorgeht. Diese Unterlagen stellen dann die Malinahmen der
anderen Behorde nachrichtlich dar.

I1l. Fuhrung und Regelung des Verkehrs an den Anknipfungspunkten der An-

schlussstellen an das Basisnetz

Die Anordnung an Anschlussstellen erfolgt fur die vorrangregelnden Verkehrszei-
chen und Verkehrseinrichtungen einschlie3lich Wechsellichtzeichen sowie die
Verkehrsfuhrung im Benehmen — unter dem Malistab der Sicherheit des Verkehrs

— zwischen dem Fernstraen-Bundesamt oder der auf Grund des § 6 Infrastruktur-
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gesellschaftserrichtungsgesetzes beliehenen Gesellschaft privaten Rechts und der
StraBenverkehrsbehdrde flr das Basisnetz.

IV. Sperrung der Autobahn

Das Fernstralen-Bundesamt oder die auf Grund des § 6 Infrastrukturgesell-
schaftserrichtungsgesetzes beliehene Gesellschaft privaten Rechts hat darauf hin-
zuwirken, Sperrungen der Autobahn mit geeigneten Malinahmen soweit wie mog-
lich zu minimieren. Planbare Sperrungen sind in Zeitrdume zu legen, innerhalb
derer die geringstmdglichen verkehrlichen Auswirkungen zu erwarten sind. Das
Fernstrallen-Bundesamt oder die auf Grund des 8 6 Infrastrukturgesellschaftser-
richtungsgesetzes beliehene Gesellschaft privaten Rechts hat in seiner oder ihrer
Eigenschaft als fiir den StraRenbau zustdndige Behorde den anordnenden Behor-
den die Erforderlichkeit der Sperrung dem Grunde und der zeitlichen Dauer nach
nachvollziehbar darzulegen. Ereignisbedingte Sperrungen von Tunneln sind nur
vorzusehen, wenn die Sicherheit der Tunnelnutzer anders nicht zu gewéhrleisten
ist. Sind Sperrungen der Autobahn nicht zu vermeiden, ist der Verkehr vorrangig
innerhalb des Autobahnnetzes umzuleiten. Ist dies nicht vollstandig moglich, soll
zumindest der weitrdumige Verkehr tber geeignete andere Autobahnen umgeleitet
werden. Fir die dann erforderliche kleinrdumige Umleitung ist die fur die Umlei-
tungsstrecke zustandige Behorde nach Landesrecht so friihzeitig zu informieren,
dass sie Einfluss auf den Zeitraum der Sperrung nehmen kann sowie ihre Ent-
scheidungsbefugnis hinsichtlich der Wahl der Umleitungsstrecke, die Festlegung
der erforderlichen MaBRnahmen sachgerecht wahrnehmen und ihrerseits erforderli-
che Abstimmungen durchfiihren kann. Die Umleitung ist sorgféltig und unter Be-
ricksichtigung der zu erwartenden Verkehrsmengen zu planen. Insbesondere ist
zu prufen, ob fur Kreuzungen oder Einmiindungen, an denen fur den umgeleiteten
Verkehr Wartepflicht (Zeichen 205 oder 206) angeordnet ist, provisorische Wech-
sellichtzeichen anzuordnen sind oder - zumindest flr bestimmte Zeitrdume - eine
Regelung des Verkehrs durch die Polizei (8 36 Absatz 2) durchfihrbar ist. Ein
kurzfristiges Anhalten des Verkehrs bis 15 Minuten Dauer, gegebenenfalls mit
Unterstitzung durch die Polizei (88 36, 44 Absatz 2 Satz 1), und ohne Ausleitung
an der vorgelagerten Anschlussstelle gilt nicht als Sperrung in diesem Sinne. Fir
nicht planbare, voraussichtlich langer als eine Stunde andauernde Sperrungen soll-
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te bei der Polizei eine Regelung des Verkehrs (8 36 Absatz 2) zumindest an Ein-
mundungen von der Anschlussstelle der Autobahn in das Basisnetz mit angeord-
neter Wartepflicht (Zeichen 205 oder 206) angeregt werden.

V. Sperrung von Anschlussstellen

Das FernstraRen-Bundesamt oder die auf Grund des § 6 Infrastrukturgesellschaf-
terrichtungsgesetzes beliehene Gesellschaft privaten Rechts trifft bei zu sperren-
den Anschlussstellen die notwendigen verkehrsrechtlichen Anordnungen auf der
Autobahn, die zustédndigen StraRBenverkehrsbehérden der Lander im Basisnetz.
Die veranlassende Behdrde hat die jeweils andere Behorde zum friihestmoglichen
Zeitpunkt (ber geplante Sperrungen zu informieren. Zeitraum und vorzusehende

MalRnahmen sind unter Einbindung der Polizei wechselseitig abzustimmen.
VI. Sperrungen im Basisnetz mit Auswirkungen auf die Autobahn

Die zusténdigen StraBenverkehrsbehdrden der Lander treffen bei Sperrungen im
Basisnetz dort die notwendigen verkehrsrechtlichen Anordnungen, das Fernstra-
Ren-Bundesamt oder die auf Grund des § 6 des Infrastrukturgesellschaftserrich-
tungsgesetzes beliehene Gesellschaft privaten Rechts auf der Autobahn. Es erfolgt
eine wechselseitige Abstimmung unter Einbindung der Polizei. Bei Umleitungen
uber die Autobahn missen die fiir das Basisnetz zustandigen Behdrden geeignete
MalRnahmen ergreifen, um zu verhindern, dass nicht berechtigter Verkehr auf die
Autobahn einfahrt. Hierzu wird in der Regel eine gesonderte Umleitung fur die
Verkehrsarten erforderlich sein, welche die Autobahn nicht befahren diirfen. Uber
geplante Sperrungen im Basisnetz mit Auswirkungen auf die Autobahn ist das
Fernstrallen-Bundesamt oder die auf Grund des 8 6 Infrastrukturgesellschaftser-
richtungsgesetzes beliehene Gesellschaft privaten Rechts frihzeitig von den Stra-
Renverkehrsbehdrden der Lander zu unterrichten.”

Die Verwaltungsvorschrift ,,Zu § 46 Ausnahmegenehmigung und Erlaubnis* wird wie
folgt geandert:

a) Die Verwaltungsvorschrift ,,Zu Absatz 1 Nummer 5* wird wie folgt gedndert:
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In Nummer Il Nummer 1 werden in Buchstabe a das Wort ,,und* durch ein Kom-
ma ersetzt, in Buchstabe b der Punkt durch das Wort ,,und“ ersetzt und folgender

Buchstabe ¢ angefligt:
,»,C) nicht die Gefahr besteht, dass die Ladung auf der Fahrbahn schleift.*
In Nummer IV Nummer 4 wird Buchstabe ¢ gestrichen.

In Nummer V werden nach dem Wort ,,anzuwenden® die Worter ,,mit Ausnahme
der Begrenzungen der Anzahl an zuldssigen Fahrzeugen oder Fahrzeugkombinati-
onen (vgl. zu 8 29 Abs. 3; Rn. 95)“ angeflgt.

b) In der Verwaltungsvorschrift ,,Zu Absatz 1 Zu Nummer 7* wird in Nummer 11 der erste

Satz gestrichen und die Randnummern 113 bis 128 werden die Randnummern 112 bis

127.

c) Die Verwaltungsvorschrift “Zu Absatz 1 Zu Nummer 11* wird wie folgt gedndert:

aa)

bb)

Nummer | Nummer 1 Buchstabe f wird folgt gefasst:

,f) auf Parkplatzen fir Bewohner bis zu drei Stunden zu parken. Die Ankunftszeit
muss sich aus der Einstellung einer Parkscheibe (8 13 Absatz 2 Nr. 2, Bild 318)
ergeben,*

Nummer 11 wird wie folgt gefasst:
»I1. Voraussetzung der Ausnahmegenehmigung

128 1. Zum Personenkreis ,,schwerbehinderte Menschen mit aul3ergewdhnlicher
Gehbehinderung vgl. § 229 Absatz 3 SGB IX.

129 2. Schwerbehinderten Menschen mit aullergewohnlicher Gehbehinderung,
die keine Fahrerlaubnis besitzen, kann ebenfalls eine Ausnahmegenehmi-
gung (Nummer | 1; Rn. 117 ff.) erteilt werden.

130 In diesen Féllen ist den schwerbehinderten Menschen eine Ausnahmege-
nehmigung des Inhalts auszustellen, dass der sie jeweils befordernde Kraft-
fahrzeugfuhrer von den aufgefuhrten Vorschriften der StVO befreit ist.
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3. Die Randnummern 117 bis 130 sind sinngemél? auch auf die nachstehend

aufgefiihrten Personengruppen anzuwenden:
a) Blinde Menschen,

b) Schwerbehinderte Menschen mit beidseitiger Amelie oder Phokomelie o-
der mit vergleichbaren Funktionseinschrankungen, wobei die zeitlichen Be-

grenzungen, die eine Betatigung der Parkscheibe voraussetzen, nicht gelten,

¢) Schwerbehinderte Menschen mit den Merkzeichen G und B und einem
GdB von wenigstens 70 allein fir Funktionsstérungen an den unteren
GliedmalRen (und der Lendenwirbelsaule, soweit sich diese auf das Geh-
vermogen auswirken) und gleichzeitig einem GdB von wenigstens 50 fiir

Funktionsstorungen des Herzens oder der Atmungsorgane,

d) Schwerbehinderte Menschen, die an Morbus Chron oder Colitis ulcerosa
erkrankt sind, wenn hierfir ein Grad der Behinderung von wenigstens 60

vorliegt;

e) Schwerbehinderte Menschen mit kiinstlichem Darmausgang und zugleich
kiinstlicher Harnableitung, wenn hierfir ein Grad der Behinderung von we-

nigstens 70 vorliegt.

f) Eine Ausnahmegenehmigung kann auch denjenigen schwerbehinderten
Menschen erteilt werden, die nach versorgungsarztlicher Feststellung dem
Personenkreis nach Rn. 134 bis Rn. 136 gleichzustellen sind.*

cc) Die Randnummern 140 bis 146 werden die Randnummern 138 bis 144.

d) Die zu den Verwaltungsvorschriften ,,Zu Nummer 12%, ,, Zu Absatz 2“ und ,,Zu Absatz

3" vergebenen Randnummern 147 bis 150 werden die Randnummern 145 bis 148.

In der Verwaltungsvorschrift ,.Zu § 47 Ortliche Zustandigkeit* werden in Satz 1 die Wor-

ter ,,der Antragsteller seinen Wohnsitz, seinen Sitz oder eine Zweigniederlassung hat*

durch die Worter ,,der erlaubnispflichtige Verkehr beginnt, oder die Stralenverkehrsbehér-

de, in deren Bezirk das den Transport durchfihrende Unternehmen seinen Sitz oder eine
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Zweigniederlassung, bei der eine Pflicht zur Eintragung in das Handels-, Genossenschafts-

oder Partnerschaftsregister hat* ersetzt.

Die Verwaltungsvorschrift ,,Zu § 53 Inkrafttreten* wird gestrichen.

Die Anlage zur Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung (Kata-

log der Verkehrszeichen [VzKat]) wird wie folgt gedndert:

a)

b)

In Teil 1 wird Nummer 1 wie folgt erganzt:

»(5) Der VzKat ist als Loseblattsammlung konzipiert. Fiir etwaige Anderungen/ Ergan-

zungen bietet jede Seite den Raum fur mindestens ein weiteres Zeichen.

(6) Verkehrszeichen mit einem veranderlichen numerischen Inhalt werden nicht in allen
moglichen Varianten dargestellt. Es wird lediglich ein Zeichen abgebildet. Die Varian-
ten werden Uber die Unternummer festgelegt. Die Unternummer steht dabei fiir den
Zahlenwert im Zeichen (vgl. Nr. 3. (3)).“

In Teil 1 wird Nummer 2 wie folgt gefasst:

»2. Neuerungen

(1) Die nachstehend aufgefiinrten Anderungen passen den im Rahmen der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) in der Fassung vom
22. Mai 2017 eingeflhrten VzKat an.

(2) Die folgenden neu eingefiihrten VVerkehrszeichen sind im VVzKat neu enthalten:

— Z 244.3 Beginn einer Fahrradzone

— Z 244.4 Ende einer Fahrradzone

— Z277.1 Verbot des Uberholens von einspurigen Fahrzeugen fiir mehrspurige Kraft-
fahrzeuge und Kraftrader mit Beiwagen

— Z 281.1 Ende des Verbots des Uberholens von einspurigen Fahrzeugen fiir mehrspu-
rige Kraftfahrzeuge und Kraftrader mit Beiwagen

— Z 342 Haifischzahne

— Z350.1 Radschnellweg

— Z 350.2 Ende des Radschnellwegs

— Z 365-69 Tankstelle mit Flussigerdgas
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Z 365-70 Tankstelle mit Tankmdglichkeit verschiedener Kraftstoffarten

Z 365-71 Tankstelle mit Tankmdglichkeit aller Kraftstoffarten

Z 442-14, -15, -16, -17, -24, 25, -26, -27, -30, -31, -32, -33 Vorwegweiser flr be-
stimmte Verkehrsarten im Kreisverkehr

Z 455.1-13, -23, -31 Ankiundigung oder Fortsetzung der Umleitung im Kreisverkehr
Z 460-13, -23, -31 Bedarfsumleitung im Kreisverkehr

Z 501 diverse Uberleitungstafeln — ohne Gegenverkehr

Z 511 diverse Verschwenkungstafeln - ohne Gegenverkehr

Z 512 diverse Verschwenkungstafeln - mit Gegenverkehr

Z 513 diverse Verschwenkungstafeln kurzer Verschwenkungen - ohne Gegenver-
kehr

Z 514 diverse Verschwenkungstafeln kurzer Verschwenkungen - mit Gegenverkehr
Z 527-30, -31 Fahrstreifentafel — ohne Gegenverkehr mit integriertem Zeichen 262
Z 528-30, -31 Fahrstreifentafel — ohne Gegenverkehr mit integriertem Zeichen 263
Z 529-30, -31 Fahrstreifentafel — ohne Gegenverkehr mit integriertem Zeichen 265
Z 531 diverse Einengungstafeln — ohne Gegenverkehr

Z 533 diverse Trennungstafeln — ohne Gegenverkehr

Z 538-30, -31 Fahrstreifentafel — ohne Gegenverkehr mit integriertem Zeichen 282
Z 541 diverse Aufweitungstafeln — ohne Gegenverkehr

Z 542 diverse Aufweitungstafeln — mit Gegenverkehr

Z 550 diverse Zusammenfuhrungstafeln — an durchgehender Strecke

Z 551 diverse Zusammenfuhrungstafeln — an einmundender Strecke

Z 721 Grinpfeilschild mit Beschrankung auf den Radverkehr

Z 1010-68 Elektrokleinstfahrzeuge

Z 1010-69 Lastenfahrrader

Z 1010-70 Carsharingfahrzeuge

Z 1010-72 Kraftrader, auch mit Beiwagen, Kleinkraftrader und Mofas und Kraftwa-
gen und sonstige mehrspurige Fahrzeuge

Z 1012-54 Seniorenheim

Z 1022-16 Kleinstelektrofahrzeuge frei

Z 1022-17 Lastenfahrrader frei
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— Z1024-21 Carsharingfahrzeuge frei*

¢) In Teil 1 Nummer 3 Seite 4 werden nach der Angabe ,,Unternummer -20 bis -29* die
bildliche Darstellung des Zeichens 211 und die Angabe ,,Bsp.: Zeichen 211-20 (rechts-
weisend)“ durch folgende Angabe ersetzt:

” Bsp.: Zeichen 220-20
S (rechtsweisend)“

d) In Teil 2 Nummer 3 wird Abschnitt (3) wie folgt gefasst:
,»(3) Bei Verkehrszeichen mit variablen Zahlenwerten steht die Unternummer fur den im
Verkehrszeichen enthaltenen Zahlenwert. Bei Zusatzzeichen gilt dies nur fir Zeichen

mit Entfernungsangaben — dabei werden die Werte hinter der Unternummer angeflgt.
Bsp.:

Bsp.: Zeichen 108-12

Bsp.: Zeichen 265-4,2

Bsp.: Zeichen 274-90

[ | Bsp.: Zeichen 1001-

e) Teil 3 wird wie folgt ge&ndert:

aa) Zwischen den Zeilen der Zeichen 244.2 und Zeichen 245 werden die folgenden
neuen Zeilen fur die Zeichen 244.3 und 244.4 eingeflgt:



46

Zeichen 244.3

Beginn einer Fahrradzone ‘Q
Unternummer Z 244.3 - ZONE
40: doppelseitig (Ruckseite Z 244.4) |

Zeichen 244.4
Ende einer Fahrradzone

ONE

bb) Bei den Zeichen 262 bis 266 wird jeweils die Angabe ,,VVerbot fur Fahrzeuge tiber
angegebene® gestrichen und jeweils das Wort ,tatséchliche* durch das Wort ,, Tat-
séchliche* ersetzt.

cc) Zwischen den Zeilen der Zeichen 277 und 278 wird folgende neue Zeile fur Zei-
chen 277.1 eingefugt:

Zeichen 277.1
Verbot des Uberholens von einspurigen Fahrzeugen
fur mehrspurige Kraftfahrzeuge und Kraftréder mit Beiwagen

dd) Zwischen den Zeilen der Zeichen 281 und 282 wird folgende neue Zeile fur Zei-
chen 281.1 eingefugt:

Zeichen 281.1

Ende des Verbots des Uberholens von

einspurigen Fahrzeugen

far mehrspurige Kraftfahrzeuge und Kraftrader mit Beiwagen

f) Teil 4 wird wie folgt ge&ndert:

aa) Die Zeile des Zeichens 314 wird wie folgt gefasst:
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cc)
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2
10 20 -30 -31

Unternummer Z 314 -

10: Anfang (Aufstellung rechts) oder Ende (Aufstellung links)
20: Ende (Aufstellung rechts) oder Anfang (Aufstellung links)
30: Mitte (Aufstellung rechts) 31:Mitte (Aufstellung links)

Parkhaus

Unternummer Z 314 -
50: Parkhaus, Parkgarage

Bei Zeichen 315 werden die Angaben ,,‘S’* durch die Angabe ,,'®* und die bis-

herigen Angaben ,, @ durch die Angabe ,, 'S’ “ ersetzt.

Zwischen den Zeilen der Zeichen 341 und 350 wird folgende neue Zeile fir Zei-

chen 342 eingeflgt:

Zeichen 342
Haifischzahne

Ausfiihrung nach RMS

In der Zeile fiir Zeichen 350 werden unter der bildlichen Darstellung des Zeichens
350 mit der Angabe ,,-10* die Worter ,, Ausfiihrung nach R-FGU* angefiigt.

Zwischen den Zeilen der Zeichen 350 und 354 werden die folgenden neuen Zeilen

fir die Zeichen 350.1 und 350.2 eingeflgt:

Y Die Art einer Parkbeschrankung wird durch Zusatzzeichen angezeigt.
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Zeichen 350.1
Radschnellweg

Unternummer Z 350.1 -
10: Aufstellung rechts

20: Aufstellung links

Zeichen 350.2

Ende des Radschnellwegs

Unternummer Z 350.2 -
10: Aufstellung rechts
20: Aufstellung links

Nach der bildlichen Darstellung des Zeichens 365-68 und der Angabe ,,WWohnmo-
bil und Wohnwagenplatz -68*“ werden folgende Angaben fir die Zeichen 365-69,

365-70 und 365-71 eingefugt:

LPG
[NG CNGﬂ 600 x 750 600 x 900
Ha
T mit Fliissi Tankméglichkeit Tankméglichkeit
T -89 SOSTEE9S  verschiedene Kraftstoffarten” alle Kraftstoffarten «
70 -71

Y Es sind nur die vorhandenen Kraftstoffarten anzuzeigen.

Die Zeile des Zeichens 406 wird wie folgt gefasst:

Zeichen 406 —| T
Knotenpunkte der Autobahnen 1Bl|h
(in Kombination mit Zeichen 450-52) L

@ @) =31

@)

ﬁ F Unternummer Z 406 -

v 50: ein- oder zweistellige Nummer -50

4 é 51: drei- oder mehrstellige Nummer Ausfuhrung nach RWBA

Die Zeile des Zeichens 422 wird wie folgt gefasst:



Zeichen 442"

Vorwegweiser fur

bestimmte Verkehrsarten

Ausfihrung nach RUB oder gemal den
Richtlinien fir die Anordnung von verkehrs-
regelnden MaRknahmen fir den Transport
gefahdicher Giter auf Stralen

49

KFZ mit einer zul&dssigen
Gesamtmasse ber 3,5t

Unternummer Z 442 -
10: linksweisend

20: rechtsweisend

50: ohne Pfeilsymbol

im Kreisverkehr

Unternummer Z 442 -
14: linksweisend

24: rechtsweisend

30: geradeausweisend

kennzeichnungspfl. Fahrz.
mit geféhrlichen Gltern

Unternummer Z 442 -
11: linksweisend

21: rechtsweisend

51: ohne Pfeilsymbol

im Kreisverkehr

Unternummer Z 442 -
15: linksweisend

25: rechtsweisend

31: geradeausweisend

m(d

-21

Fahrzeuge mit wasser- im Kreisverkehr
gefahrdender Ladung
12: linksweisend 16: linksweisend -32

22: rechtsweisend
52: ohne Pfeilsymbol

26: rechtsweisend
32: geradeausweisend

()

Radverkehr

Unternummer Z 442 -
13: linksweisend

23: rechtsweisend

53: ohne Pfeilsymbol

im Kreisverkehr

Unternummer Z 442 -
17: linksweisend

27: rechtsweisend

33: geradeausweisend

SV

)
]

ii)

Die Zeile des Zeichen 455.1 wird wie folgt gefasst:

Zeichen 455.1

Ankilindigung oder Fortsetzung

der Umleitung

Untemummer Z 455.1 -

Ausfihrung nach RUB, bei Bedarf mit -10
u u u U
T IN] |«
-50 -30 -12 -1
U u U
P |2 2
-31 -13 -23

10: Vorank{indigung links 20: Vorankiindigung rechts 30: geradeaus

11: hier links 21: hier rechts 31: im Kreisverkehr geradeaus
12: links einordnen 22: rechts einordnen 50: ohne Pfeilsymbol

13: im Kreisverkehr links 23: im Kreisverkehr rechts

j))  Die Zeile des Zeichens 460 wird wie folgt gefasst:
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Zeichen 460

Bedarfsumleitung

Ausfihrung nach RUB

u22
- V4
-50 -21 -22
u22 u22
Untemummer Z 460 - =13 2
10: Vorankiindigung links 20: Vorankiindigung rechts 30: geradeaus
11: hier links 21: hier rechts 31: im Kreisverkehr geradeaus
12: links einordnen 22: rechts einordnen 50: ohne Pfeilsymbol
13: im Kreisverkehr links 23: im Kreisverkehr rechts
kk) Die Zeile des Zeichens 501 wird wie folgt gefasst:
Zeichen 501 ]
Uberleitungstafel
1600x1250

- chne Gegenverkehr

Sind waitere T ahrslreifen
vorthanden. ist die Car-
stellung entsprechend
anzupassen.

Unternummer Z 501 -
10: 1-streifig nach links
11: 2-streifig nach links
12 3-streifig nach links

20: 1-streifig nach rechts
21 7 slrelig nach rechts n

22: 3-streifig nach rechts 11

Unternummer 2 501 -

13 2-streifig nach links,
14 3 slraihig nach links,
15 3-streifig nach links,
52 4-streffig nach links,
53 A slraihig nach hinks,
54 4-streilig nach links,

davon 1 Fahrstraifen Ubergeleitat
davon 1 1 ahrslrenion ubergeloited
davon 2 Fahrstreifen Ubergeleitet
davon 1 Fahrstreifen ilbergeleitat

davon 2t ahrslredon ubergeloitet ﬂ

daven 3 Fahrstreifen Ubergeleitet 11

Unternummer 2 501 -

23 7 slhraihg nach rechts, davon 1 F ahrslredon ubergelotet
24 3-streifig nach rechts, davon 1 Fahrstreifen dbergeleitat
25 3strefig nach rechts, davon 2 Fahrstreifen (ibergeleitet
67 4 shraihg nach rechts, davon 1 F abrstroden ubergelotet
63 d-streifig nach rechts davon 2 Fahrstreifen iibergeleitet n

64 4-slreifig nach rechts, davon 3 Fahrstreifen (ibergeleitet PE
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Unternummer 2 501 -
16 2-streifig, davon linker Fahrstreifen nach links hbeargelsitet

und rechter Fahrstreifen geradeaus

3 oslreihg, davon inker Fahrslredfen nach inks ubergeleilel
und die beiden rechten Fahrstreifen geradeaus

und rechter Fahrstreifen geradeaus

. d-streifig, davon linker Fahrstreifen nach links Gbergeleitet

und die dren rechien | ahrsirefen qeradeaus

und die heiden rechten Fahrstreifen geradeaus
A slrealig, davon die drenhinken | ahrslrenfen nach inks ubergelelel
und rechter Fahrstreifen geradeaus

-16

A-streifig, davon die beiden inken Fahrstreifen nach links ubergeleitet

- 4-streifig, davon die beiden linken Fahrstreifen nach links ubergeleitet

Unternummer 2 509 -

26

27

28:

29

[$10]

€1

Unternummer Z 501 -

7 slraihg, davon inker Fahrslrenfon nach rechls abergelelol
und rechter Fahrstreifen geradeaus

3-streifig, davon linker Fahrstreifen nach rechts ibergeleitet
und die beiden rechten Fahrstreifen geradeaus

-26

3-streifig, davon die beiden linken Fahrstreifen nach rechts Gbergeleitst

und rechter b ahisireifen geradeaus

4-streifig, davon die beiden inken Fahrstreifen nach rechts ubergeleitet

und die beiden rechiten Fahrsireifen geradeaus

A slreihig, davon linker | ahrslreden nach rechls ubergelelel

und die drei rechten Fahrstreifen geradeaus

A slrealig, davon die dren hnken | ahrslreifen nach rechls ubergoeleilel
und rechier Fahrstreifen geradeaus

1600x1600

70
1.
72
73
i

75

2 strinfig, davon inker 1 abirstreifen nach hnks ubergelotet
und rechter Fahrstreifen nach rechts verschwenkt

\Vi

3-streifig, davon inker Fahrsireifen nach links Obergeleitet
und die beiden rechten Fahrstreifen nach rechts verschwenkt

3-streifig, davon die beiden linken Fahrstreifen nach links ubergeleitet

und rechler | ahrstreilen nach rechls verschwienkt
4-streifig, davon inker Fahrstreifen nach links ubergeleitet
und die drei rechten Fahrstreifen nach rechts verschwenkt

A4 strinfigy, davon diee boiden hnken D abrstraden nach inks ubergeloilel

und die beiden rechten Fahrstreifen nach rechts verschwenkt
4-streifg, davon die drei linken Fahrstreifen nach links (iberge
und rechter Fahrstreifen nach rechts verschwenkt

leitat

Unternummer Z 501 -

1600:1600

80:
i1

82:
83:
84:

138

Z2-streifig, davon nker Fahrstreifen nach rechts dbergeleitet
und rechter Fahrstreifen nach links verschwenkt

/A

3 strivfiy, davoen inker | ahrstrefen nach rechts ubergeletot
und die beiden raechten Fahrstreifen nach links verschwenkt

-85

3-streifig, davon die beiden linken Fahrstrerfen nach rechts Ubergeleltet_

und rechler I ahrstreden nach inks versehwoenkt
4-streifig, davon linker Fahrstreifen nach rechts Ubergeleitet
und die drei rechten Fanrstrefen nach inks verschweankt

4-streifig, davon die beiden linken Fahrstreifen nach rechts Ubergeletet

und die beiden rechten Fahrstreifen nach links verschwenkt

4 strenfigy, davon die dren hnken | ahrstrefen nach rechts ubergeletet

und rachter Fahrstraifen nach links verschweankt

Die Zeile des Zeichens 505 wird wie folgt gefasst:
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Zeichen 505 v V
Uberleitungstafel
- ohne Gegenverkehr
?It. Iﬂteggggem Unternummer Z 505 - -12
eichen 11: 2-streifig nach links
12: 3-streifig nach links
Unternummer Z 505 -
21: 2-streifig nach rechts
22: 3-streifig nach rechts
Z 264 kann gemal Anlage 2 Ifd. Nr. 38 StVO auch in anderen Tafeln integriert sein -21

mm) Die Zeile des Zeichens 511 wird wie folgt gefasst:

Zeichen 511

Verschwenkungstafel

- ohne Gegenverkehr ynternummer z 511 -

Sind weitere Fahrstreifen 10: 1-streifig nach links 20: 1-streifig nach rechts

vorhanden, ist die Dar- 11: 2-streifig nach links 21: 2-streifig nach rechts

stellung entsprechend 12: 3-streifig nach links 22: 3-streifig nach rechts

anzupassen. 13: 4-streifig nach links 23: 4-streifig nach rechts -1

Unternummer Z 511 -

25: 1-streifige Verschwenkung auf den Seitenstreifen

26: 2-streifige Verschwenkung, 1-streifig auf den Seitenstreifen
27: 3-streifige Verschwenkung, 1-streifig auf den Seitenstreifen
28: 4-streifige Verschwenkung, 1-streifig auf den Seitenstreifen 26

nn) Zwischen den Zeilen der Zeichen 511 und 513 wird die folgende neue Zeile fiir

Zeichen 512 eingefiigt:

Zeichen 512
Verschwenkungstafel
- mit Gegenverkehr
Sind weitere Fahrstreifen Unternummer Z 513 -
vorhanden, ist die Dar- 10: Verschwenkung nach links 1-streifig in Fahrtrichtung
Zfz‘t’:agszzt:pmhe”d und 1-streifig in Gegenrichtung
) 11: Verschwenkung nach links 1-streifig in Fahrtrichtung 12

und 2-streifig in Gegenrichtung

12: Verschwenkung nach links 2-streifig in Fahrtrichtung
und 1-streifig in Gegenrichtung

20: Verschwenkung nach rechts 1-streifig in Fahrtrichtung
und 1-streifig in Gegenrichtung

21: Verschwenkung nach rechts 1-streifig in Fahrtrichtung
und 2-streifig in Gegenrichtung

22 Verschwenkung nach rechts Z-streifig in Fahrtrichtung
und 1-streifig in Gegenrichtung,
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Die Zeile des Zeichens 513 wird wie folgt gefasst:

Zeichen 513

Verschwenkungstafel

kurze Verschwenkung

- ohne Gegenverkehr

Sind weitere Fahrstreifen vorhanden,

ist die Darstellung entsprechend

Unternummer Z 513 -

10: 1-streifig nach links
11: 2-streifig nach links
12: 3-streifig nach links
13: 4-streifig nach links
14 5-streifig nach links

20: 1-streifig nach rechts
21: 2-streifig nach rechts
22: 3-streifig nach rechts
23: 4-streifig nach rechts
24: 5-streifig nach rechts

-10

anzupassen.

Die Zeile des Zeichens 514 wird wie folgt gefasst:

Zeichen 514
Verschwenkungstafel
kurze Verschwenkung

- mit Gegenverkehr

Sind weitere Fahrstreifen
vorhanden, ist die Dar-

stellung entsprechend Unternummer Z 514 -
anzupassen. 10: nach links 1-streifig in Fahrtrichtung und 1-streifig in Gegenrichtung
11: nach links 2-streifig in Fahrtrichtung und 1-streifig in Gegenrichtung
12: nach links 3-streifig in Fahrtrichtung und 1-streifig in Gegenrichtung
13: nach links 1-streifig in Fahrtrichtung und 2-streifig in Gegenrichtung
14: nach links 2-streifig in Fahrtrichtung und 2-streifig in Gegenrichtung
15: nach links 3-streifig in Fahrtrichtung und 2-streifig in Gegenrichtung
16: nach links 1-streifig in Fahrtrichtung und 3-streifig in Gegenrichtung
17: nach links 2-streifig in Fahrtrichtung und 3-streifig in Gegenrichtung
18: nach links 3-streifig in Fahrtrichtung und 3-streifig in Gegenrichtung

Unternummer Z 514 -
20: nach rechts 1-streifig in Fahrtrichtung und 1-streifig in Gegenrichtung
21: nach rechts 2-streifig in Fahrtrichtung und 1-streifig in Gegenrichtung
22: nach rechts 3-streifig in Fahrtrichtung und 1-streifig in Gegenrichtung
23: nach rechts 1-streifig in Fahrtrichtung und 2-streifig in Gegenrichtung
24: nach rechts 2-streifig in Fahrtrichtung und 2-streifig in Gegenrichtung
25: nach rechts 3-streifig in Fahrtrichtung und 2-streifig in Gegenrichtung
26: nach rechts 1-streifig in Fahrtrichtung und 3-streifig in Gegenrichtung
27: nach rechts 2-streifig in Fahrtrichtung und 3-streifig in Gegenrichtung
28: nach rechts 3-streifig in Fahrtrichtung und 3-streifig in Gegenrichtung

In der Zeile des Zeichens 515 wird die FulRnote gestrichen und folgende Angabe
angefugt: ,,Z 264 kann gemal Anlage 2 Ifd. Nr. 38 StVO auch in anderen Tafeln

integriert sein.“.

In der Zeile fur Zeichen 521 werden unter der Bezeichnung die Worter ,,Sind wei-
tere Fahrstreifen vorhanden, ist die Darstellung entsprechend anzupassen® ange-
flgt.
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ss) Inder Zeile fir Zeichen 522 werden unter der Bezeichnung die Worter ,,Sind wei-
tere Fahrstreifen vorhanden, ist die Darstellung entsprechend anzupassen® ange-
flgt.

tt)  In der Zeile des Zeichens 523 wird folgende Angabe angefiigt: ,,.Z 274 kann ge-
mal Anlage 2 Ifd. Nr. 49 StVO auch in anderen Tafeln integriert sein.”.

uu) In der Zeile des Zeichens 524 wird folgende Angabe angefugt: ,,Z 253 kann ge-
mal Anlage 2 Ifd. Nr. 30 StVO auch in anderen Tafeln integriert sein. Anordnung
in Verbindung mit Zeichen 1001-34 oder 1001-35*.

vv) In den Zeilen der Zeichens 525 und 526 wird jeweils folgende Angabe angefugt:
»Z 275 kann gemal Anlage 2 Ifd. Nr. 52 StVO auch in anderen Tafeln integriert

sein.”.

ww) Zwischen den Zeilen der Zeichen 526 und Zeichen 531 werden folgende neue
Zeilen flr Zeichen 527, 528 und 529 eingefigt:

Zeichen 527
Fahrstreifentafel

mit integrierten 30: 2-streifig in Fahrtrichtung
Zeichen 262 31: 3-streifig in Fahrtrichtung

Z 262 kann gemaf Anlage 2 Ifd. Nr. 38 StV O auch in anderen Tafeln integriert sein

- ohne Gegenverkehr Unternummer Z 527 - ?
30

Anordnuns in \/erbindung mit Zeichen 1001-34 oder 1001-35

Zeichen 528 T
Fahrstreifentafel

- ohne Gegenverkehr Unternummer Z 528 - @
mit integrierten 30: 2-streifig in Fahrtrichtung

Zeichen 263 31: 3-streifig in Fahrtrichtung

Z 263 kann gemaRk Anlage 2 Ifd. Nr. 37 StVO auch in anderen Tafeln integriert sein

Anordnung in Verbindung mit Zeichen 1001-34 oder 1001-35 -30

Zeichen 529

Fahrstreifentafel

- ohne Gegenverkehr Unternummer Z 529 -

mit_ integrierten 30: 2-streifig in Fahrtrichtung
Zeichen 265 31: 3-streifig in Fahrtrichtung

Z 265 kann gemal Anlage 2 Ifd. Nr. 38 StV O auch in anderen Tafeln integriert sein

Ancrdnung in Verbindung mit Zeichen 1001-34 oder 1001-35 -30

xX) Die Zeile des Zeichens 531 wird wie folgt gefasst:



yy)

22)

Zeichen 531

Einengungstafel
- ohne Gegenverkehr

Sind weitere Fahrstreifen
vorhanden, ist die Dar-
stellung entsprechend
anzupassen.
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Unternummer Z 531 -

10: Einzug rechts, von 2 auf 1 Fahrstr.

11: Einzug rechts, von 3 auf 2 Fahrstr.

12: Einzug rechts, von 4 auf 3 Fahrstr.
13: Einzug rechts, von 5 auf 4 Fahrstr.

20
21
22
23

: Einzug links,
: Einzug links,
: Einzug links,
: Einzug links,

von 2 auf 1 Fahrstr.
von 3 auf 2 Fahrstr.
von 4 auf 3 Fahrstr.

von 5 auf 4 Fahrstr. 10

Unternummer Z 531 -

14: Einzug rechts, von 3 auf 1 Fahrstr.
15: Einzug rechts, von 4 auf 2 Fahrstr.
16: Einzug rechts, von 5 auf 3 Fahrstr.

24
25
26

: Einzug links,
: Einzug links,
: Einzug links,

von 5 auf 3 Fahrstr.

von 3 auf 1 Fahrstr.
von 4 auf 2 Fahrstr.
-14

In der Zeile fur Zeichen 532 werden unter der Bezeichnung die Worter ,,Sind wei-

tere Fahrstreifen vorhanden, ist die Darstellung entsprechend anzupassen® ange-

flgt.

Die Zeile des Zeichens 533 wird wie folgt gefasst:

Zeichen 533

Trennungstafel
- ohne Gegenverkehr

Sind weidere T ahrsheiten
varhanden isl die Dar-
stellung entsprechend
anZupassen

Unternummer Z 533 -

20 2-streffig durchgehend u. 1-streifig rechts ak
21: 3-streifig durchgehend u. 1-strerfig rechts ab
22: 2-streifig durchgehend u. 2-streifig rechts ab
723 3 slraihig durchgehend u 2 slreihig rechts ab
24: 4-streifig durchgehend u. 1-streifig rechts ab
25 4-stredfig durchgehend u. 2-streifig rechts ab
26 4 slreihg durchgehend u 3 slreihig rechts ats
27 5-streifig durchgehend u. 1-streifig rechts ab
28 5-strerfig durchgehend u. 2-streifig rechts ab
29: 5-streifig durchgehend u. 3-streifig rechts ab

-20

Unternummer 2 533 -
60: 2-streffig durchgehend u. 1-streifig

61: 3-streifig durchgehend u. 1-streifig

sowie aus dem rechten durchgehenden Fahrstreifen rechis ab ‘ ‘ r
-61

sowie aus dem rechlen durchgehendoen | ahrstretlen rechls ab

62 4-streifig durchgehend u. 1-streifig

sowie aus dem rechten durchgehanden Fahrstreifen rechts ab

63: 5-streifig durchgehend u. 1-streifig

sowie aus dem rechten durchgehenden Fahrstreifen rechts ab

aaa) Inden Zeilen der Zeichen 535 und 536 wird jeweils folgende Angabe ange-
fugt: ,,Z 279 kann gemal? Anlage 2 Ifd. Nr. 57 StVO auch in anderen Tafeln

integriert sein.

bbb) In der Zeile des Zeichens 537 wird folgende Angabe eingefugt: Z 278 kann
gemaR Anlage 2 Ifd. Nr. 56 StVO auch in anderen Tafeln integriert sein.*.
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Zeichen 538 eingefiigt:

Zeichen 538
Fahrstreifentafel

- ohne Gegenverkehr
mit integriertem
Zeichen 282

Unternummer Z 537 -
30: 2-streifig in Fahrtrichtung
31: 3-streifig in Fahrtrichtung

Z 282 kann geméﬂ Anfﬁe 2 Ifd. Nr. 60 StVO auch in anderen Tafein inlegriert sein -m

ddd) Die Zeile des Zeichens 541 wird wie folgt gefasst:

Zeichen 541

Aufweitungstafel
- ohne Gegenverkehr

Sind weitere Fahrstreifen
vorhanden, ist die Dar-
stellung entsprechend

Unternummer Z 541 -
10: 1-streifig plus Fahrstreifen links
11: 2-streifig plus Fahrstreifen links

anzupassen. 12: 3-streifig plus Fahrstreifen links =
13: 4-streifig plus Fahrstreifen links B
20: 1-streifig plus Fahrstreifen rechts
21: 2-streifig plus Fahrstreifen rechts
22: 3-streifig plus Fahrstreifen rechts
23: 4-streifig plus Fahrstreifen rechts

eee) Die Zeile des Zeichens 542 wird wie folgt gefasst:

Zeichen 542

Aufweitungstafel

- mit Gegenverkehr

Sind weitere Fahrstreifen

vorhanden, ist die Dar-

stellung entsprechend Unternummer Z 542 -

anzupassen. 10: 1-streifig plus Fahrstreifen links u. 1 Fahrstr. in Gegenr. 10
11: 1-streifig plus Fahrstreifen links u. 2 Fahrstr. in Gegenr. B
12: 2-streifig plus Fahrstreifen links u. 1 Fahrstr. in Gegenr.
13: 2-streifig plus Fahrstreifen links u. 2 Fahrstr. in Gegenr.
14: 1-streifig plus Fahrstreifen links u. 3 Fahrstr. in Gegenr.
15: 2-streifig plus Fahrstreifen links u. 3 Fahrstr. in Gegenr.

fff) In den Zeilen der Zeichen 545 und 546 wird jeweils folgende Angabe ange-
fugt: ,,Z 275 kann geméal Anlage 2 Ifd. Nr. 52 StVO auch in anderen Tafeln

integriert sein.”.

ggg) Die Zeile des Zeichens 550 wird wie folgt gefasst:
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Zeichen 550

Zusammenfuhrungstafel
- an durchgehender Strecke

Sind weitere Fahrstreifen
vorhanden, ist die Dar-
stellung entsprechend
anzupassen.

Unternummer Z 550 -

20: 1-streifig plus 1 Fahrstr. von rechts
21: 2-streifig plus 1 Fahrstr. von rechts
22: 3-streifig plus 1 Fahrstr. von rechts
23: 2-streifig plus 2 Fahrstr. von rechts
24 3-streifig plus 2 Fahrstr. von rechts
25: 4-streifig plus 1 Fahrstr. von rechts
26: 4-streifig plus 2 Fahrstr. von rechts
27: 4-streifig plus 3 Fahrstr. von rechts
28: 5-streifig plus 1 Fahrstr. von rechts
29: 5-streifig plus 2 Fahrstr. von rechts
60: 5-streifig plus 3 Fahrstr. von rechts

hhh) Die Zeile des Zeichens 551 wird wie folgt gefasst:

Zeichen 551

Zusammenfuhrungstafel
- an einmindender Strecke

Sind weitere Fahrstreifen
vorhanden, ist die Dar-
stellung entsprechend
anzupassen.

Unternummer Z 551 -

20: 1-streifig einmundend plus 1-streifig durchgehend
21: 1-streifig einmindend plus 2-streifig durchgehend
22: 2-streifig einmiindend plus 2-streifig durchgehend
23: 2-streifig einmindend plus 3-streifig durchgehend
24 1-streifig einmundend plus 3-streifig durchgehend
25: 1-streifig einmindend plus 4-streifig durchgehend
26: 2-streifig einmiindend plus 4-streifig durchgehend
27: 3-streifig einmindend plus 4-streifig durchgehend
28: 1-streifig einmundend plus 5-streifig durchgehend
29: 2-streifig einmindend plus 5-streifig durchgehend
60: 3-streifig einmundend plus 5-streifig durchgehend

g) In Teil 6 wird nach der Zeile des Zeichens 720 folgende neue Zeile fur Zeichen 721 an-

gefugt:

Zeichen 721

Griinpfeilschild mit Beschrankung auf den Radverkehr
nur

420 x 315

h) Teil 7 wird wie folgt geandert:

aa)

Die bildliche Darstellung des Zeichens 1000-33 sowie die Angabe ,,-33 gemaR §

53 Absatz 2 Nummer 3 StVO gultig bis zum 1. April 2017 werden gestrichen.
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bb) Die zweite Fullnote wird wie folgt gefasst: ,,2) Entfernungsangaben sind auf- oder
abzurunden: bis 100 m auf volle 10 m, 100 m bis 500 m auf volle 50 m, 500 m bis

1000 m auf volle 100 m, dariber in km mit max. einer Dezimale*.

cc) Die Zeile des Zeichens 1001 wird wie folgt gefasst:

Zeichen 1001 h h
Lange einer Strecke ? noc hoc TBnan
(zweiter Tell der Unternummer
steht jewells fir den Zahlenwert) 2 km 5 00 m 30800
Unternummer Z 1001 - -33-2 ~32-500
30-...;auf ..m gem. VWV-StVQ in Tunneln 32-....noch ... m
31-...auf . km 33-....noch ... km

Unternummer Z 1001 - 00 1280 an 24 km an 800 m

in Verb. m. Fahrstreifentafeln (Zeichen 521 )
34- auf .. m -35-24 -34-800

35-....auf ... km

dd) Die Zeile des Zeichens 1004 wird wie folgt gefasst:

Zeichen 1004

Entfernungsangaben ?

wemumnerzio0e. | STOP | 1100m
inm" 1 0 0 m

31-... Entfernungsangabe -30-100
in km" 32

(zweiter Teil der Unternummer steht jeweils fUr den Zahlenwert)

32: Stop in 100 m

1) in Verb. m. Verkehrslenkungstafeln (Zeichen 501 ff.) auch in 500 x 1250

ee) Die Zeile des Zeichens 1005 wird wie folgt gefasst:

Zeichen 1005
Entfernungsangaben 500 x 1250
mit verbalem Zusatz

ReiBverschluss
erst in 200m

Unternummer Z 1005 - -30-200
30-...: Reiltverschluss erst in ' m"

{in Verb. m. Einengungstafel Zeichen 531 ff. -

zweiter Teil der Unternummer steht jeweils fur den Zahlenwert)

ff)  In der Zeile des Zeichens 1007 wird die Unternummer des Zeichens 1007-59 wie
folgt gefasst: ,,-59-200“, und unterhalb wird die Angabe ,,Zweiter Teil der Unter-

nummer steht jeweils fur den Zahlenwert* angeflgt.
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gg) Inder Zeile des Zeichens 1010 wird der Angabe ,,Zeichen 1010* folgende Fuf3no-

te angefugt: ,,2) Die Sinnbilder kdnnen auch doppelt nach dem Vorbild von Zei-

chen 1010-72 angeordnet werden.” und nach Zeichen 1010-67 wird folgende An-

gabe angeflgt:

o) =) gyt

69 " 2
A
N

-70”
s 8
-72

1) kann auch Teil eines beschrankenden Zusatzzeichens nach § 41 Absatz 2 StVO sein

hh) In der Zeile des Zeichens 1012 werden die bildliche Darstellung des Zeichens
1012-54 und die Angabe ,,-54* angefugt:

-
v

Seniorenheim

-54

i)  Die Zeile des Zeichens 1013 wird wie folgt gefasst:

Zeichen 1013
besondere Hinweise zur
Seitenstreifenfreigabe

(in Verb. mit Zeichen 223.1 bis 223.3)

Unternummer Z 1013 -

50: Seitenstreifen befahren
51 Seitenstreifen raumen
52- ....Endein.. m

800 x 2250

800 x 2250

500 x 2250

Seitenstreifen
befahren

-50

Seitenstreifen
raumen

-1

Ende in 400 m

-52-400

zweiter Teil der Unternummer
steht jeweills fur den Zahlenwert

JJ)  Inder Zeile des Zeichens 1022 wird der Angabe ,,Zeichen 1022* folgende Ful3no-

te angefugt: ,,1) Die Sinnbilder kdnnen auch doppelt nach dem Vorbild von Zei-
chen 1022-14 bzw. 1022-15 angeordnet werden.” und nach Zeichen 1022-15 wird



kk)

Il

mm)

Anhang
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folgende bildliche Darstellungen der Zeichen 1022-16 und 1022-17 mit den ent-
sprechenden Angaben ,,-16“ und ,,-17* angefugt:

frei 17
_-16

In der Zeile des Zeichens 1024 wird der Angabe ,,Zeichen 1024 folgende Ful3no-
te angefugt: ,,1) Die Sinnbilder kdnnen auch doppelt nach dem Vorbild von Zei-
chen 1022-14 bzw. 1022-15 angeordnet werden.” und nach Zeichen 1042-20 wird
folgende bildliche Darstellung des Zeichens 1024-21 mit der entsprechenden An-
gabe ,,-21* angeflgt:

In der Zeile des Zeichens 1046 wird der Satz nach der Angabe ,,1010-63* wie
folgt gefasst: ,,, 1010-65, 1010-68 und 1010-69 angeordnet werden.”.

In der Zeile des Zeichens 1048 wird der Satz nach der Angabe ,,1010-60* wie
folgt gefasst: ,,, 1010-67 und 1010-70 angeordnet werden.*.

a) Im Anhang Seite 25 wird die Angabe ,,1000-33 Radverkehr im Gegenverkehr* gestrichen.

b) Im Anhang Seite 25 wird bei Zeichen 1000-32 hinter der Angabe ,,Radverkehrs kreuzt von
links und rechts* die Angabe ,,oder Radverkehr ist in der Gegenrichtung zugelassen® ein-

gefugt.

Artikel 2

Diese Allgemeine Verwaltungsvorschrift tritt am Tag nach der Veroffentlichung in Kratft.
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Der Bundesrat hat zugestimmt.

Berlin, den

Die Bundeskanzlerin

Der Bundesminister

fur Verkehr und digitale Infrastruktur

Die Bundesministerin fur Umwelt, Naturschutz

und nukleare Sicherheit
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Begrindung

A. Allgemeiner Teil

l. Zielsetzung und Notwendigkeit der Regelungen

Die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO), zuletzt ge-
andert durch Artikel 1 der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift vom 22. Mai 2017 (BAnz AT
29.05.2017 B8), bedarf aufgrund zwischenzeitlich in Kraft getretener Rechtsanderungen entspre-
chender Anpassungen.

I1. Wesentlicher Inhalt des Entwurfs

Das FernstraRen-Bundesamt ist seit dem 1. Januar 2021 fur verkehrsrechtliche Anordnungen und
autobahnbezogene Ausnahmegenehmigungen nach der Stral3enverkehrs-Ordnung (StVO) auf
den Autobahnen in der Baulast des Bundes zustandig, verbunden mit der Mdglichkeit, die Auf-
gaben des Fernstraen-Bundesamtes der auf Grund des 8 6 des Infrastrukturgesellschaftserrich-
tungsgesetzes beliehenen Gesellschaft privaten Rechts weiter zu tbertragen. Diese Zustandig-
keitstibertragung erfolgte auf VVerordnungsebene im Rahmen der am 24. Dezember 2020 in Kraft
getretenen Verordnung zur Anderung der Straenverkehrs-Ordnung und der Vierundfiinfzigsten
Verordnung zur Anderung straenverkehrsrechtlicher Vorschriften vom 18. Dezember 2020
(BGBI. I S. 3047). Verwaltungsrechtliche Einzelheiten hierzu sind in der VwV-StVO zu regeln.

Mit dem Gesetz zur Bevorrechtigung des Carsharing (CsgG) verfolgt die Bundesregierung das
Ziel, durch Vorhaltung spezieller Parkflachen sowohl das stationsbasierte als auch das nicht sta-
tionsbasierte Carsharing zu fordern. Durch die 54. Verordnung zur Anderung straBenverkehrs-
rechtlicher Vorschriften vom 20. April 2020 (54. StVRANndV, BGBI. | S. 814), die sowohl auf
dem StraBBenverkehrsgesetz als auch auf dem CsgG (unselbstédndige Verordnungsermachtigung)
basiert, werden u. a. die Grundlagen flr die Parkbevorrechtigung fir das Carsharing in der Stra-
Renverkehrs-Ordnung geschaffen. Diese verordnungsrechtliche Grundlage muss ihre Entspre-
chung auf der Ebene der Verwaltungsvorschriften erhalten, damit die Verkehrsbehdrden der
Lander im StralRenraum z. B. die Parkflachen nach bundeseinheitlichen VVorgaben beschildern

konnen. Durch die vorliegende Allgemeine Verwaltungsvorschrift werden die erforderlichen
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Vorgaben fir die Anordnung gesonderter Parkflachen fur Carsharingfahrzeuge eingefiihrt. Dar-
uber hinaus werden die Zuteilung der Carsharingplakette und die nunmehr mogliche Gebiihren-

freistellung von Carsharingfahrzeugen allein am Parkscheinautomat geregelt.

Auch mit Blick auf die mit der 54. StVRAndV neu eingefiihrten Anordnungsgrundlagen und
Verkehrszeichen u. a. im Bereich des Radverkehrs besteht Anderungsbedarf. Um dem mit der
oben genannten Anderungsverordnung verfolgten Ziel, den Radverkehr sicherer und attraktiver
zu gestalten, auch auf Ebene der VwV-StVO Rechnung zu tragen, erfolgen ferner Anderungen
zur vermehrten Offnung von EinbahnstraBen in Gegenrichtung fiir den Radverkehr sowie zur

erleichterten Anordnung von Fahrradstralien.

Darliber hinaus werden mit dieser Allgemeinen Verwaltungsvorschrift folgende Anderungen

umgesetzt:

Die Vorschriften zur Erteilung von Ausnahmegenehmigungen fiir Menschen mit aulRergewohnli-
cher Gehbehinderung miissen an die Anderung des Sozialgesetzbuches Neuntes Buch (SGB 1X)
angepasst werden. Die Personlichen Voraussetzungen fiir die Einrdumung von Parksonderrech-
ten filr Menschen mit auBergewdhnlicher Gehbehinderung kénnen infolge der Anderungen in

8 229 SGB IX aus der VwV-StVO gestrichen werden.

Im Nachgang der Ausweitung der Lkw-Maut auf alle BundesstraRen und der Schaffung der
Mdglichkeit auch das nachgeordnete Netz zu bemauten ist die korrespondierende Verwaltungs-
vorschrift den gednderten Gegebenheiten anzupassen.

Ferner finden Anderungen im Bereich der GroRraum- oder Schwertransporte u. a. aufgrund der
durch eine Lander-Arbeitsgruppe erarbeiteten VVorschldge Eingang in die VwV-StVO.

Dartiiber hinaus werden redaktionelle Ungereimtheiten beseitigt und Verweise an zwischenzeit-

lich ge&ndertes Recht angepasst.

Des Weiteren wird der Katalog der Verkehrszeichen im Rahmen einer Gesamtuberarbeitung
angepasst, u. a. wegen der Einfiihrung neuer Verkehrszeichen durch Artikel 1 der 54.

StVRANV und gednderter Infrastrukturbedingungen.
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I11. Alternativen
Keine.

IV. Rechtsetzungskompetenz
Die Rechtsetzungskompetenz des Bundes ergibt sich aus Artikel 84 Absatz 2 des Grundgesetzes.

V. Vereinbarkeit mit dem Recht der Europaischen Union und vélkerrechtlichen Vertragen
Das Vorhaben ist mit dem Recht der Européischen Union und volkerrechtlichen Vertragen

vereinbar.

V1. Folgen der Anderung

1. Rechts- und Verwaltungsvereinfachung

In Bezug auf die Aufgabenlbertragung auf das Fernstra3en-Bundesamt ist durch die Verordnung
zur Anderung der StraRenverkehrs-Ordnung und der Vierundfiinfzigsten Verordnung zur Ande-
rung stralRenverkehrsrechtlicher VVorschriften eine VVerwaltungsvereinfachung entstanden. Die
Anderung der VwV-StVO regelt Einzelheiten hierzu. Daher wird auf den Entwurf einer Zweiten
Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-Ordnung (BR-Drs. 578/20, S. 8) verwiesen.

2. Nachhaltigkeitsaspekte
Die Managementregeln und Indikatoren der nationalen Nachhaltigkeitsstrategie wurden gepruft.

Die Verordnung berlihrt keine Aspekte einer nachhaltigen Entwicklung.

3. Haushaltsausgaben ohne Erfillungsaufwand

a) Bund

Es entstehen keine Haushaltsausgaben ohne Erfillungsaufwand fur den Bund aufgrund der Auf-
gabenlibertragung auf das FernstralRen-Bundesamt. Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand
sind durch die Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-Ordnung und der Vierundfiinf-
zigsten Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften entstanden. Hierzu

wird auf den Entwurf einer Zweiten Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-Ordnung
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(BR-Drs. 578/20, S. 15 ff.) und den Entwurf einer Verordnung zur Anderung der StraRenver-
kehrs-Ordnung und der Vierundfiinfzigsten Verordnung zur Anderung straenverkehrs-
rechtlicher Vorschriften (BR-Drs. 748/20, S. 3) verwiesen. Im Ubrigen entstehen dem Bund kei-

ne Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand.

b) Lander und Kommunen

Den Landern entstehen die mit der Erarbeitung eines Stellplatzkonzepts verbundenen Kosten,
sofern ein solches aufgestellt wird. Eine exakte Quantifizierung ist nicht moglich.

Im Ubrigen wird auf die Ausfiihrungen an entsprechender Stelle zur 54. StVRANndV und auf die
Begriindung zum CsgG verwiesen.

Im Ubrigen entstehen den Landern und Kommunen keine Haushaltsausgaben ohne Erfiillungs-
aufwand.

4. Erfullungsaufwand

4.1 Erfallungsaufwand fur Burgerinnen und Burger
Es entsteht kein Erfullungsaufwand fur die Birgerinnen und Burger.

4.2 Erfullungsaufwand fur die Wirtschaft

Es entsteht kein Erfullungsaufwand fir die Wirtschaft aufgrund der Aufgabenubertragung auf
das FernstraRen-Bundesamt. Eine Entlastung ist durch die Verordnung zur Anderung der Stra-
Renverkehrs-Ordnung und der Vierundfiinfzigsten Verordnung zur Anderung straRenverkehrs-
rechtlicher VVorschriften entstanden. Hierzu wird auf den Entwurf einer Zweiten Verordnung zur
Anderung der Straenverkehrs-Ordnung (BR-Drs. 578/20, S. 18) verwiesen.

Hinsichtlich des Erfillungsaufwands in Bezug auf die Regelungen zum Carsharing wird auf die
entsprechenden Ausfiihrungen zum CsgG (BT-Drs. 18/11285) und zur 54. StVRAndV (BR-Drs.
591/19) verwiesen. Ergénzend dazu gilt Folgendes:

Im Ubrigen entsteht kein Erfiillungsaufwand fiir die Wirtschaft.

4.3 Erfullungsaufwand der Verwaltung
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a) Erfallungsaufwand des Bundes

Es entsteht kein Erfullungsaufwand fir den Bund aufgrund der Aufgabentibertragung auf das
Fernstralen-Bundesamt. Ein Erfiilllungsaufwand ist durch die Verordnung zur Anderung der
StraRenverkehrs-Ordnung und der Vierundfiinfzigsten Verordnung zur Anderung strakenver-
kehrsrechtlicher VVorschriften entstanden. Hierzu wird auf den Entwurf einer Zweiten Verord-
nung zur Anderung der StraRenverkehrs-Ordnung (BR-Drs. 578/20, S. 15 ff.) verwiesen.

Im Ubrigen entsteht dem Bund kein Erfiillungsaufwand.

b) Erflllungsaufwand der Lander (inkl. Kommunen)

Es entsteht kein Erfullungsaufwand flr die L&nder und Kommunen aufgrund der Aufgaben-
ubertragung auf das FernstralRen-Bundesamt. Eine Entlastung der Lander ist durch die Verord-
nung zur Anderung der StraRenverkehrs-Ordnung und der Vierundfiinfzigsten Verordnung zur
Anderung straBenverkehrsrechtlicher VVorschriften entstanden. Hierzu wird auf den Entwurf ei-
ner Zweiten Verordnung zur Anderung der Straenverkehrs-Ordnung (BR-Drs. 578/20, S. 22)
verwiesen.

Es entsteht ein Erfillungsaufwand fur die Anordnung der Verkehrszeichen beziehungsweise
Zusatzzeichen. Die Materialkosten fiir ein Zusatzzeichen belaufen sich auf ca. 100 Euro. Fir
deren Aufstellung sind zusétzlich ca. 50 bis 75 Euro zu veranschlagen. Da die Anordnung eines
Zusatzzeichens fur die Bevorrechtigung von Elektrofahrzeuge z. B. an Parkflachen in jedem
Einzelfall zu prufen ist, ist der Aufwand nicht quantifizierbar.

Im Ubrigen wird auf die Ausfiihrungen an entsprechender Stelle in der 54. StVRANndV (BR-Drs.
591/19) und im CsgG verwiesen.

Im Ubrigen entsteht den Landern und Kommunen kein Erfiillungsaufwand.
5. Weitere Kosten
Auswirkungen auf Einzelpreise sowie das Preisniveau, insbesondere das Verbraucher-

preisniveau, ergeben sich nicht.

6. Weitere Folgen der Anderung
Keine.

VII. Befristung; Evaluierung
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Grinde fur eine Befristung oder eine Evaluierung liegen nicht vor, weil zu erwarten ist, dass die
Regelungen dauerhaft tragfihig sind und die 54. StVRANdV sowie die Verordnung zur Ande-
rung der Straenverkehrs-Ordnung und der Vierundfiinfzigsten Verordnung zur Anderung stra-
Renverkehrsrechtlicher Vorschriften (BGBI. ...), zu deren Umsetzung diese Anderung der VwV-
StVO im Wesentlichen dient, ebenfalls weder eine Befristung noch eine Evaluierung vorsehen.

B. Besonderer Teil

Zu Artikel 1

Zu Nummer 1 (Anderung der VWV zu § 2)

Die Anderungen dienen im Wesentlichen der Beseitigung redaktioneller Ungereimtheiten. Be-
nutzungspflichtige Radwege werden durch die Zeichen 237, 240 oder 241 angeordnet, nicht ge-
kennzeichnet. Daher ist eine Anpassung des Wortlauts der VwV-StVO, die noch von der Kenn-
zeichnung entsprechender Verkehrsflachen spricht, angezeigt. Des Weiteren wird die Benennung
der Zeichen 240 (,,gemeinsamer Geh- und Radweg*) und 241 (,,getrennter Rad- und Gehweg*)
an die jeweilige Bezeichnung in der StVO angepasst.

Zudem wird Nummer | Nummer 4 der VwV-StVO zu § 2 Absatz 4 Satz 2 neu gefasst.. Durch
die Anderung soll die Anordnung von Schutzstreifen erleichtert und einer entsprechenden Forde-
rung der von der Verkehrsministerkonferenz einberufenen Ad-hoc-Arbeitsgemeinschatft ,,Rad-
verkehr entsprochen werden (vgl. Bericht der Ad-hoc-AG Radverkehrspolitik der VVerkehrsmi-
nisterkonferenz vom 4./5. April 2019). Daruber hinaus wird klargestellt, dass auch auf Straf3en
mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von tber 50 km/h die Anordnung von baulich ange-

legten Radwegen aus Sicherheitsgriinden angezeigt sein kann.

Zu Nummer 2 (Anderung der VWV zu § 9)

Die Neufassung der Vorschrift berticksichtigt nunmehr auch den Fall, dass Radverkehrsanlagen
an Kreuzungen oder Einmundungen mit vorfahrtgebendem Zeichen 301 verlaufen. Auch hier ist
die Markierung von Radverkehrsfiihrungen tiber die Kreuzung oder Einmiindung hinweg aus

Griunden der Verkehrssicherheit geboten. Dies gilt jedoch nicht fir erheblich abgesetzte Radwe-
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ge, auf denen der Radverkehr nicht vorfahrtberechtigt ist.

Zudem wird der Wortlaut der Vorschrift vereinfacht, indem das Wort ,,sinngemal* in Satz der

Vorschrift durch die Formulierung ,,kommen inhaltlich zur Anwendung* ersetzt wird.

Zu Nummer 3 (Anderung der VWV zu § 12)

Die Erganzung dient der Klarstellung, dass auch die Markierung von Parkverbotsstrecken mittels
Grenzmarkierung (Z 299) zur Unterstreichung des Parkverbots im Kreuzungsbereich mit Rad-
wegen (8-Meter-Zone) ratsam sein kann (Folgednderung aus der Anderung des § 12 Abs. 3 Nr. 1
StVO).

Zu Nummer 4 (Anderung der VwV zu § 13)
Die Verwaltungsvorschrift dient der Klarstellung und ist eine Folgeinderung aus der Anderung
des § 13 Absatz 5 StVO im Rahmen der 54. StVRANdV.

Zu Nummer 5 (Anderung der VWV zu § 13 u. a.)
Die Anderungen dienen der redaktionellen Bereinigung.

Zu Nummer 6 (Anderung der VwV zu § 25)
Hierbei handelt es sich um eine Folgeanderung aus der Anderung der BOStrab. Die Anderung

dient der Korrektur eines fehlerhaften Verweises.

Zu Nummer 7 (Anderung der VwV zu § 29)

Zu Buchstabe a und b Doppelbuchstaben aa bis cc
Infolge des 56. Strafrechtsdnderungsgesetzes vom 30. September 2017 (BGBI. I S. 3532) wurde
ein neuer Straftatbestand zu illegalen Kfz-Rennen ins StGB eingefligt. § 29 Abs. 1 wurde als

notwendige Folgednderung gestrichen.

Zu Buchstabe b
Zu den Doppelbuchstaben aa bis cc

Siehe Begriindung zu Buchstabe a.
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Zu Doppelbuchstabe dd
Stationére Veranstaltungen werden bereits im Wege der Auslegung mitumfasst und sollen sich
nun auch im Wortlaut wiederfinden (vgl. BVerwG, Urteil vom 21. April 1989 - 7 C 50.88 -).

Zu Doppelbuchstabe ee

Die Einfugung des Satzes dient zur Klarstellung, dass auch fir die Veranstaltungen fir die keine
expliziten Mindestversicherungssummen in den vorangegangenen Randnummern der VwV be-
nannt werden, die Erlaubnisbehérde nach eigenem Ermessen eine Versicherungssumme bestim-

men kdnnen.
Zu Doppelbuchstabe ff
Die Einfugung eines Satz 2 in Nummer V Nummer 7 (s. Begrindung zu Doppelbuchstabe ee)

erfordert die Anpassung der Randnummern.

Zu Doppelbuchstabe gg
Siehe Begriindung zu den Buchstaben a und b Doppelbuchstabe aa bis cc.

Zu Doppelbuchstabe hh

Zu Dreifachbuchstabe aaa

Siehe Begriindung zu den Buchstabe a

Zu den Dreifachbuchstaben bbb und ccc und
Siehe Begriindung zu Buchstabe b Doppelbuchstabe ff.
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Zu den Doppelbuchstaben ii bis Il
Siehe Begriindung zu Buchstabe b Doppelbuchstabe ff.

Zu Buchstabe ¢

Zu Doppelbuchstabe aa
Es handelt sich um eine redaktionelle Anpassung.

Zu Doppelbuchstabe bb
Nach dem derzeitigen Antragsformular der RGST 2013 kénnen Ausnahmegenehmigungen nach
8 46 Absatz 1 Nummer 2, 2. Alternative bereits mit der Erlaubnis nach § 29 Absatz 3 erteilt wer-

den. Dies soll nun auch in dieser Verwaltungsvorschrift abgebildet werden.

Zu Doppelbuchstabe cc

Zu Dreifachbuchstabe aaa

Gegenstand der Bestatigung ist die Statik der Ladung. Amtlich anerkannte Sachverstandige oder
Priifingenieure einer amtlich anerkannten Uberwachungsorganisation verfiigen in der Regel nicht
uber die notwendigen Fachkenntnisse.

Im Ubrigen wird die Regelung aus Praktikabilitatsgriinden an die Vorschrift des § 46 Absatz 3
Satz 4 angeglichen.

Zu Dreifachbuchstabe bbb und ccc

Wegen der inhaltlichen Nahe der Randnummern 87 und 88 soll die jetzige Randnummer 90 als
neue Randnummer 89 vorgezogen werden. In der Praxis werden zahlreiche Transporte durchge-
fuhrt, bei denen beim Transport eines einzelnen unteilbaren Teiles noch weitere Teile von unter-
geordneter Grol3e als zusétzliche Ladung (Beiladung) mittransportiert werden, weil allein durch
den Transport des einzelnen unteilbaren Teils die zuldssige Gesamtmasse von 40 t nicht erreicht
wird. Bei Ausnahmegenehmigungen nach 8 46 Absatz 1 Satz 1 Nummer 5 StVO ist eine Beila-

dung zulassig.

Zu Doppelbuchstabe dd
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Zu Dreifachbuchstabe aaa

Die Anderung beriicksichtigt die Einfiihrung einer ,,Kurzzeiterlaubnis*. Durch die Anderung
wird der géngigen Verwaltungspraxis Rechnung getragen, dass nur wenige Erlaubnisse fur echte
Einzelfahrten beantragt werden. Die Mehrzahl der Antrdge umfasst Transporte, die eine begrenz-
te Anzahl von mehreren Fahrten auf einem bestimmten Fahrweg innerhalb eines kirzeren Zeit-

raums (drei Monate) umfassen.

Im Ubrigen erhalten die Transportunternehmen durch die Zulassung mehrerer Fahrzeugkombina-
tionsmoglichkeiten mehr Flexibilitat.

Auf Grundlage der Ergebnisse des Forschungsvorhabens ,,Vereinfachung von Genehmigungs-
verfahren fur Schwertransporte durch Zulassung von Toleranzen in der Achskonfiguration®
durch das BMVI1 wird festgelegt, in welchen Féllen geringfligige Unterschreitungen der Abmes-
sung der Ladung und des Gewicht bzw. der Achslasten der im Erlaubnisbescheid festgelegten

Werten als mitgenehmigt gelten.

Die Festlegung von bis zu funf Fahrtwegen bei streckenbezogenen Dauererlaubnissen soll nur
moglich sein, wenn keiner der beiden genannten Grenzwerte (tatséachliche Gesamtmasse von 68 t
und Achslast von 12 t) Gberschritten wird. Die Erhohung des Grenzwertes auf 68 t ergibt sich aus
einem Beschluss der AG Schwerverkehr der Bund-L&nder-Dienstbesprechung Briicken- und
Ingenieurbau vom 17. September 2019, der so auch in die BEM-ING, Teil 3, Abschnitt 1 (RIBS-

ING) Gbernommen werden soll.

Im Ubrigen handelt es sich um redaktionelle Anderungen.

Zu Dreifachbuchstabe bbb

Fir eine Erlaubniserteilung sind nur die Angabe der tatsdchlichen Gesamtmasse und der tatsach-
lichen Achslasten entscheidend und nicht die ,,zuldssigen®. Ebenso sind die Angaben zum Kur-
venlaufverhalten und zur Bodenfreiheit nicht entscheidungsrelevant. Im Ubrigen handelt es sich

um eine redaktionelle Anderung.

Zu Dreifachbuchstabe ccc

Zu Vierfachbuchstaben aaaa bis dddd
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Zwar bleiben die Lander fir die Erlaubniserteilung nach § 29 Absatz 3 zusténdig. Da die Zu-
standigkeit fur den Erlass von verkehrsrechtlichen Anordnungen fiir mit den Zeichen 330.1 und
330.2 gekennzeichnete Autobahnen in der Baulast des Bundes zum 1. Januar 2021 auf das Fern-
straBen-Bundesamt bzw. die auf Grund des § 6 des Infrastrukturgesellschaftserrichtungsgesetzes
beliehene Gesellschaft privaten Rechts (Autobahn GmbH des Bundes, i. F.: Autobahn GmbH)
Ubertragen wurde, ist eine Anhdrung der entsprechenden Behdrde notwendig.

Zur Entlastung der Lander, zur Sicherstellung einer klaren Abgrenzung der Zustandigkeiten und
strukturierter Verwaltungsabldufe ist vorgesehen, auf Seiten des FernstraRen-Bundesamtes oder
der Autobahn GmbH einen Zugangspunkt fir Anhérungen aller Erlaubnisbehdrden einzurichten;
diese sollen je beantragtem Fahrtweg eine intern abgestimmte Stellungnahme fiir alle mit Zei-
chen 330.1 und 330.2 gekennzeichneten Autobahnen in der Baulast des Bundes im Zuge dieses
Fahrtwegs erhalten. Dies tragt auch der Tatsache Rechnung, dass das Fernstra3en-Bundesamt
oder die Autobahn GmbH ein Baulasttrager und eine Stral3enverkehrsbehorde sind. Allerdings
mussen fur die Umsetzung dieses Konzepts noch umfangreiche technische und organisatorische
Voraussetzungen geschaffen werden. Deshalb kann zur Sicherstellung eines geordneten und
rechtmaligen Verwaltungshandelns im Zeitraum bis dahin die Erteilung von Ausnahmen auf
Grundlage der VWV zu 8 46 Absatz 2 durch die zustandigen obersten Landesbehtrden oder die

von ihnen bestimmten Stellen erforderlich werden.

Der alleinige Hinweis in der Ablehnung, dass die VVoraussetzungen nach Nummer 1V Nummer 1
Buchstabe b nicht vorliegen, ist zur Nachvollziehbarkeit und der Moglichkeit der gednderten
Antragstellung nicht ausreichend.

Die Einfugung gibt den Eingangsbehdrden der angehdrten Bundeslédnder die Moglichkeit, bei
offensichtlich rechtswidrigen oder rechtsfehlerhaften Anhdrungen die Zustimmung zu verwei-

gern.

Im Ubrigen handelt es sich um redaktionelle Anderungen.

Zu Dreifachbuchstabe ddd
Die Prufung der Mdglichkeit der Schienen- oder Wasserbeforderung wird bereits bei der Ope-
rationsplanung seitens der Streitkrafte durchgefiihrt. StraRentransporte sind aus militérischen

Griinden (z.B. bei Ubungen oder unter Berticksichtigung der Transportzeiten) erforderlich, auch
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wenn diese grundsétzlich mit dem Verkehrstrager Schiene oder Binnenschifffahrt durchfiihrbar
sind.

Zu Doppelbuchstabe ee

Zu Dreifachbuchstabe aaa
Es handelt sich um eine redaktionelle Anderung.

Zu Dreifachbuchstabe bbb

Zu Vierfachbuchstabe aaaa

Es wird klargestellt, dass die Anordnung der Transportbegleitung durch einen VVerwaltungshelfer
eine Bedingung im Sinne des § 36 Absatz 2 Nummer 2 des Verwaltungsverfahrensgesetzes ist.
Das Visualisieren von Verkehrszeichen darf ausschliel3lich durch von der Behorde ausgewahlte
und ausgebildete Verwaltungshelfer ausgefiihrt werden, die von der Behorde fur den Verwal-
tungsvollzug eingesetzt werden.

Die Streichung des Verweises auf Rn. 122 erfolgt vor dem Hintergrund, dass der Verwaltungs-
helfer fur die Behorde arbeitet und eine Aufbewahrungsfrist deshalb nicht erforderlich ist.
Durch die Aushandigung des Erlaubnisbescheids an den Verwaltungshelfer vor Transportbeginn
soll der Verwaltungshelfer priifen kénnen, ob es sich um den richtigen Transport handelt. Im
Ubrigen wird die Regelung aus Praktikabilitatsgriinden an die Vorschrift des § 46 Absatz 3 Satz
4 angeglichen.

Zu Vierfachbuchstabe bbbb

Die Durchfuhrung des Transportes erfolgt aufgrund der Bedrfnisse der Landes- oder Blindnis-
verteidigung sowie deren vorbereitende MalRnahmen. Die ausnahmslose Vorschrift der Fahrtun-
terbrechung ist mit den Belangen der Verteidigung abzuwdgen. Die Sicherstellung der Verkehrs-
sicherheit wird dem Transportfiihrer auferlegt, der im konkreten Einzelfall ggf. unter Festlegung
zusétzlicher Sicherungsmalinahmen (z. B. Geschwindigkeitsreduzierung, VVorausfahrzeuge, Ein-
weiser) eine sachgerechte Entscheidung treffen muss. VVoraussetzung fur den Verzicht auf diese
MalRnahmen der Verkehrssicherheit ist entweder ein Beschluss eines parlamentarischen Gremi-
ums oder in dessen Vorbereitung des Bundesministeriums der Verteidigung.
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Zu Vierfachbuchstabe cccc

Durch die Ergénzung ,,vor Ort* soll sichergestellt werden, dass der Erstellung des Gutachtens
eine Begutachtung vor Ort zu Grunde liegt und der Gutachter den Transport in Augenschein ge-
nommen hat. Gegenstand der Begutachtung ist nicht allein das Fahrzeug oder die Fahrzeugkom-
bination, sondern auch die Statitk der Ladung. Amtlich anerkannte Sachverstandige oder Prufin-
genieure einer amtlich anerkannten Uberwachungsorganisation verfiigen in der Regel nicht tiber
die notwendigen Fachkenntnisse, um die Statik der Ladung beurteilen zu kénnen. Im Ubrigen
wird die Regelung aus Praktikabilitatsgrinden an die Vorschrift des § 46 Absatz 3 Satz 4 ange-
glichen.

Zu Vierfachbuchstabe dddd
Die Regelung wird aus Praktikabilitatsgrinden an die VVorschrift des 8 46 Absatz 3 Satz 4 ange-
glichen.

Zu Dreifachbuchstabe ccc
Zu Vierfachbuchstabe aaaa

Es handelt sich um eine redaktionelle Anderung.

Zu Vierfachbuchstabe bbbb
Der Samstag und Sonntag sollen als Grundlage der Fristberechnung nicht mehr berucksichtigt

werden, um eine bessere Erreichbarkeit der Polizei zu gewéhrleisten.

Zu Vierfachbuchstabe cccc

Zu Nummer (1)
An Samstagen ist in der Regel nicht mit starkem Berufsverkehr zu rechnen. Daher erfolgt einer
Angleichung an Randnummer 140.

Zu Nummer (2)

Es handelt sich um eine redaktionelle Anderung.

Zu Nummer (3)
Der Verwaltungsgerichtshof Baden-Wurttemberg hat in seiner Entscheidung vom 15. Mai 2018



75

(Az. 10 S 1801/17) bestatigt, dass die Auflage ,,Anwesenheit einer Deutsch sprechenden Person*
bei einem GrolRraumtransport zulassig ist. Die Auflage ist dahingehend auszulegen, dass Kennt-
nisse der deutschen Sprache insoweit erforderlich sind, dass eine Verstandigung in typischen,
mit der Nutzung der Erlaubnis verbundenen Verkehrssituationen méglich ist. Bei anhdrfreien

Transporten kann hiervon abgewichen werden.

Zu Nummer (4)

Die Durchfuhrung des Transportes erfolgt aufgrund der Bedrfnisse der Landes- oder Bilindnis-
verteidigung sowie deren vorbereitenden MaRnahmen. Dazu zéhlen auch Ubungen. Kraftfahr-
zeuge der Streitkrafte unterliegen nicht dem Sonn- und Feiertagsfahrverbot. Aufgrund milita-
rischer Erfordernisse ist dies auch auf den Grofiraum- und Schwerverkehr anzuwenden. Voraus-
setzung fur den Verzicht auf Fahrzeitbeschrankungen ist entweder ein Beschluss eines parla-

mentarischen Gremiums oder in dessen Vorbereitung des Bundesministeriums der Verteidigung.

Zu Nummer 8 (Anderung der VwV zu § 35)
Auf Grundlage der Anderung der DIN EN SO 20471 wurden die Anforderungen an die Warn-

kleidung angepasst.

Zu Nummer 9 (Anderung der VwV zu § 37)

Zu den Buchstaben a, b und d

Auf Grundlage der Ergebnisse des Abschlussberichts zum Pilotversuch des Rechtsabbiegens von
Rad Fahrenden bei Rot werden die Anordnungsvoraussetzungen des durch Artikel 1 der 54.
StVRANdV eingefiihrten Griinpfeils fir den Radverkehr (Zeichen 721) festgesetzt.

Zu den zu beachtenden Faktoren gehoren hiernach ausreichende Sichtbeziehungen, eine klare
Trennung von Gehweg und Radverkehrsanlage im Seitenraum, das Radverkehrsaufkommen so-
wie die zur Verfligung stehenden Breiten in der Zufahrt. Entsprechend den sich hieraus ergeben-
den Empfehlungen wurden einzelne Ausschlusstatbestédnde festgeschrieben, bei deren VVorliegen
eine Anordnung des Grinpfeils fir den Radverkehr grundsatzlich nicht in Betracht kommit.

VVon einem der Anordnung des Grunpfeils fir den Radverkehr entgegenstehenden hohen Rad-
verkehrsaufkommen im Sinne der VwV-StVO zu § 37 Nummer XI1 Nummer 2 Buchstabe a ist
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auszugehen, wenn die Radverkehrsstarke in der Zufahrt mehr als 250 Rad Fahrenden pro Spit-
zenstunde betrégt und der Anteil des rechts abbiegenden Radverkehrs gleichzeitig unter 10 %
liegt.

Zu Buchstabe ¢
Es besteht Konsens, dass auch das Sinnbild des sog. Ost-Ampelménnchens in Lichtzeichen ge-
zeigt werden darf. Durch den Verweis auf die RILSA, in welcher dieses erwéhnt ist, wird dies

nun rechtssicher ermoglicht.

Zu Nummer 10 (Anderung der VwV zu den §8§ 39 bis 43)
Hierbei handelt es sich um eine redaktionelle Folgednderung aufgrund der Einflihrung des Zei-
chens 277.1 durch Artikel 1 der 54. StVRANdV.

Zu Nummer 11 (Anderung der VwV zu § 39)

Zu Buchstabe a

Der derzeitige Wortlaut der VwV-StVO folgt dem damaligen Stand der Technik, der die linien-
haft angeordneten retroreflektierenden Elemente nicht kannte. Der derzeitige Wortlaut ist des-
halb nicht wortlich auf die heutigen technischen Gegebenheiten anwendbar.

Hinzu kommt, dass aufgrund der seit den RSA 95 erfolgten technischen Weiterentwicklung der
derzeitige Begriff ,transportable Schutzwénde* der VwV-StVO die Gegebenheiten nur noch in
einigen Fallen treffend wiedergibt und daher durch den auch im technischen Regelwerk verwen-
deten Begriff ,transportable Schutzeinrichtungen® ersetzt werden sollte.

Aullerdem ist der derzeitige Wortlaut in Hinblick auf den Begriff der Fahrstreifenbegrenzung
fehlerhaft, da ein Fahrzeug-Ruckhaltesystem zum einen eine bauliche Trennung darstellt und
zum anderen, da nicht Gberfahrbar, nicht Bestandteil der Fahrbahn sein kann. Dementsprechend
konnen Fahrzeug-Rickhaltesysteme allenfalls Trager von Fahrbahn-, nicht aber Fahrstreifenbe-

grenzungen sein.

Zu Buchstabe b
Die Vorschrift stellt ein Regelbeispiel zu der im Rahmen der 54. StVRANdV eingefiihrten Mog-
lichkeit der zusétzlichen Parkflachenmarkierung fir elektrisch betriebene Fahrzeuge dar.
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Zu Buchstabe ¢
Geregelt werden die Einzelheiten der Erteilung der Carsharingplakette nach § 39 Abs. 11 Satz 2
StVO entsprechend der Verkehrsblattverlautbarung vom 18. August 2020 (VkBI. S. 505).

Zu Nummer 12 (Anderung der VWV zu § 40)
Es handelt sich um redaktionelle Anderungen, die infolge der Einfiihrung des Zeichens 277.1
durch Artikel 1 der 54. StVRAndV erforderlich geworden sind.

Zu Nummer 13 (Anderung der VWV zu § 41)

Zu Buchstabe a

Es handelt sich um redaktionelle Anderungen, die infolge der Einfiihrung des Zeichens 277.1
durch Artikel 1 der 54. StVRAndV erforderlich geworden sind.

Zu Buchstabe b (Anderung der VWV zu Zeichen 220)
Durch die Anderung sollen die zustandigen Behdrden zur vermehrten Offnung von Einbahnstra-
Ren in Gegenrichtung fir den Radverkehr veranlasst werden, sofern diese ordnungsrechtlich ver-

tretbar erscheint. Im Ubrigen dienen die Anderungen der redaktionellen Bereinigung.

Zu Buchstabe ¢ (Anderung der VWV zu Zeichen 224)

Umsetzung des Beschlusses des BLFA-StVO/OWi 2018/11 TOP 2.2: Der Fachausschuss ist der
Auffassung, dass nur der Teil der Haltestellenbeschilderung, der das Zeichen 224 beinhaltet, als
weile Tréagertafel ausgebildet sein muss. Andere Inhalte sind davon abzusetzen.

Zu Buchstabe d (Anderung der VwV zu Zeichen 239).
Es handelt sich um eine redaktionelle Bereinigung.

Zu Buchstabe e (Anderung der VWV zu Zeichen 244.1 und 244.2)

Die Anderung ist infolge der Einfiihrung von Fahrradzonen, fiir die hinsichtlich des erforderli-

chen Radverkehrsaufkommens niedrigere Anforderungen gelten, angezeigt. Wirde die Anord-

nungsvoraussetzung der ,,vorherrschenden Verkehrsart* beibehalten, wiirden an die Anordnung
von streckenbezogenen Fahrradstra3en strengere Anforderungen gestellt als an die Anordnung

der flichenméRig angeordneten Fahrradzonen. Dieser Widerspruch wére fachlich nicht zu recht-
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fertigen. Um einen Gleichlaut mit den Regelungen zur Anordnung von Fahrradzonen herzustel-
len, wird daher das Kriterium der vorherrschenden Verkehrsart durch das Erfordernis einer ho-
hen Fahrradverkehrsdichte ersetzt.

Zu Buchstabe f (Einfugung einer neuen VwV zu Zeichen 244.3 und 244.4)

Die durch Artikel 1 der 54. StVRANdV eingefiihrten Fahrradzonen dienen der Sicherheit und
Leichtigkeit des Radverkehrs. Das Befahren soll grundsatzlich dem Radverkehr und dem Ver-
kehr mit Elektrokleinstfahrzeugen vorbehalten sein. Eine Freigabe fur den Kraftfahrzeugverkehr
kommt daher nur ausnahmsweise in Betracht oder soll sich auf den Anliegerverkehr beschran-
ken.

Aus demselben Grund soll die Anordnung nur in Bereichen, die eine hohe Fahrradverkehrsdichte
aufweisen und von nur untergeordneter Bedeutung fur den Durchgangsverkehr sind, erfolgen.
Die Feststellung, wann von einer hohen Fahrradverkehrsdichte auszugehen ist, liegt dabei im
pflichtgemalen Ermessen der zustandigen Behdrde. Nicht erforderlich ist jedenfalls, dass der
Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart darstellt oder dies alsbald zu erwarten ist. Die An-
ordnung muss jedoch mit Blick auf die Bedirfnisse des Kraftfahrzeugverkehrs vertretbar sein.
Hiervon ist grundsétzlich auszugehen, wenn fir eine alternative Streckenfliihrung des Kraftfahr-

zeugverkehrs gesorgt ist.

Da Fahrradzonen mit Tempo 30-Zonen vergleichbar sind und eine Anwendung der diesbezigli-
chen Vorgaben sinnvoll erscheint, gelten die in Nummer XI der Verwaltungsvorschrift zu Absatz
1 bis 1e mit Ausnahme der Nummer 3 enthaltenen VVorgaben bei der Anordnung von Fahrradzo-
nen entsprechend. Dartiber hinaus soll die Fahrbahnbreite wie in Tempo 30-Zonen eingeengt
werden, wenn dies zur Auspréagung des Zonenbewusstseins erforderlich erscheint. Um Unféllen
mit ausparkenden Kraftfahrzeugen vorzubeugen, sollte jedoch auf Senk- oder Schragparkstéande

verzichtet werden.

Zu Buchstabe g
Es handelt sich um eine redaktionelle Anderung.

Zu Buchstabe h (Anderung der VwV zu Zeichen 261)

Es handelt sich um eine redaktionelle Anderung.
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Zu Buchstabe i

Im Interesse der ,,Lichtung des Schilderwaldes* kann auf die Anordnung von Zeichen 274.2
(Ende einer Tempo 30-Zone) nicht nur in den bislang genannten Fallen, sondern auch bei Uber-
gang der Tempo 30-Zone in eine Fahrradstralie (Zeichen 244.1) oder eine Fahrradzone (Zeichen
244.3) verzichtet werden.

Zu Buchstabe j (Einfligung einer neuen VwV zu Zeichen 277.1)

Mit der Anderung werden die Anordnungsvoraussetzungen fiir das durch Artikel 1 der 54.
StVRANdV eingefiihrten Zeichen 277.1 statuiert. Diese tragen der Tatsache Rechnung, dass ein-
spurige Fahrzeuge, insbesondere Fahrrader, mitunter ein anderes Fahrverhalten an den Tag le-
gen als beispielsweise mehrspurige Kraftfahrzeuge (so z. B. bei Steigungsstrecken). Zudem ber-
gen Kollisionen mit Personenkraftwagen und anderen mehrspurigen Kraftfahrzeugen ein hohes
Gefahrenpotential. Daher kdnnen die StraRenverkehrsbehtérden dort, wo dies aus Griinden der
Verkehrssicherheit angezeigt ist, mehrspurigen Kraftfahrzeugen den Uberholvorgang in Ganze
untersagen. Die in der VVorschrift genannten Falle sind dabei nicht abschlieRend.

Zu Buchstabe k

Zu den Doppelbuchstaben aa und cc

Diese Buchstaben enthalten redaktionelle Anderungen, die infolge der Einfilhrung des Zeichens
277.1 durch Artikel 1 der 54. StVRAndV erforderlich geworden sind.

Zu Doppelbuchstabe bb

Folgednderung aufgrund der Streichung der Verwaltungsvorschrift ,,Zu den Zeichen 278 bis 282
Ende der Streckenverbote* mit der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Anderung der All-
gemeinen Verwaltungsvorschrift zur Straenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) vom 17. Juli 2009.

Zu Nummer 14 (Anderung der VWV zu § 42)

Zu Buchstabe a (Anderung der VwV zu Zeichen 314)

Siehe Begriindung zu Nummer 17 Buchstabe c.



80

Zu Buchstabe b (Anderung der VWV zu Zeichen 315)
Siehe Begriindung zu Nummer 17 Buchstabe c.

Zu Buchstabe ¢ (Einfigung einer neuen VwV zu Zeichen 342)
Die Anderung ist aufgrund der durch Artikel 1 der 54. StVRAndV erfolgten Einflihrung des Zei-
chens 342 (,,Haifischzdhne*) in die StraRenverkehrs-Ordnung erforderlich.

Zu Buchstabe d (Einfligung einer neuen VWV zu den Zeichen 350.1 und 350.2)

Die Anderung ist aufgrund der durch Artikel 1 der 54. StVRAndV erfolgten Einfiihrung der Zei-
chens 350.1 und 350.2 (,,Beginn/Ende eines Radschnellwegs®) in die Stralenverkehrs-Ordnung
erforderlich.

Zu Buchstabe e (Anderung der VwV zu Zeichen 386.1, 386.2 und 386.3)

Die Einfugung stellt die Zustandigkeit der Autobahn GmbH fur die Entscheidung tuber das Auf-
stellen von Zeichen 386.3 klar. Der Autobahn GmbH obliegt die Kenntnis zu den Standortvo-
raussetzungen, kann jedoch die touristische Bedeutsamkeit der beantragten Sehenswirdigkeit
nicht beurteilen. Um zu verhindern, dass ahnliche Ziele mehrfach bzw. nach Landesbedeutung
untergeordnete Ziele angezeigt werden, ist eine Abstimmung mit den zustandigen Landesver-
banden weiterhin nétig. Zeichen 386.3 hat keine wegweisende Funktion (,,Heimatkunde im Vor-
beifahren®) und 16st deshalb auch keine Folgewegweisung in der Zustandigkeit der Behdrden

nach Landesrecht aus.

Zu Buchstabe f (Anderung der VwV zu Zeichen 390.1)

Mit der Ausdehnung der Mautpflicht auf alle BundesstralRen gibt es keine ,,Insellagen* mehr, die
beschildert werden missten. Stattdessen ergffnet das BFStrMG nunmehr die Moglichkeit, Ab-
schnitte von Stral’en nach Landesrecht zu bemauten.

Zu Buchstabe g (Anderung der VwV zu Anlage 3 Abschnitt 10)

Das FernstraBen-Bundesamt ist nach § 44a Absatz 1 Satz 1 StVO fir den Erlass von verkehrs-
rechtlichen Anordnungen auf mit den Zeichen 330.1 und 330.2 gekennzeichnete Autobahnen in
der Baulast des Bundes zusténdig. Fur die Bekanntgabe der Richtlinien fiir wegweisende Be-
schilderung auf Autobahnen (RWBA) ist ein Einvernehmen mit den obersten Landesbehdrden

nicht mehr erforderlich. Darlber hinaus werden durch die Einfligungen die Verfahren fiir die
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Wegweisung und die Anordnung an Anschlussstellen geregelt. Das Ansinnen der Aufnahme
privater Zielangaben in der BAB-Wegweisung ist gestiegen. Wegen der enormen Wahrnehmung
stellt die Nennung privater Ziele auf der BAB-Wegweisung einen wirtschaftlichen Vorteil dar.
Die Umgehung durch Z. 432 soll vorgebeugt werden. Das Verbot der Verwendung von Logos
soll klargestellt werden. Die vorgenommenen Regelungen zum Verfahren bei der Festlegung
von Ausfahrtzielen dienen insbesondere der Sicherstellung der Kontinuitat der Zielangaben. Die
Vorgabe einer landerintern abgestimmten Stellungnahme gegentiber dem Fernstrallen-
Bundesamt oder der Autobahn GmbH stellt eine klare Entscheidungsgrundlage fur das Fernstra-
Ren-Bundesamt oder die Autobahn GmbH sicher und verortet die Beilegung von Interessenkon-
flikten auf Landerebene.

Zu Buchstabe h (Anderung der VWV zu Zeichen 421, 422, 442 und 454 bis 466)
Die Einfugung regelt die Verfahren bei Bedarfsumleitungen, die sich aus der Zustandigkeitsan-
derung in 8 44a Absatz 1 Satz 1 StVO ergeben.

Zu Buchstabe i (Einfligung einer VwV zu Zeichen 440, 441 und 430)

Die Einfugung stellt klar, dass sich aufgrund der Zustéandigkeitsanderung in § 44a Absatz 1 Satz
1 StVO keine Anderung hinsichtlich der Zustandigkeit fiir die Wegweisung im nachgeordneten
Strallennetz mit den Zeichen 440, 441 und 430 ergibt.

Zu Buchstabe j (Anderung der VwV zu Zeichen 448.1)
Der Anwendungsbereich ist entfallen.

Zu Nummer 15 (Anderung der VWV zu § 44)
Die Einfugung dient der Klarstellung.

Zu Nummer 16 (Einfligung einer neuen VwV zu § 44a)
Die Einfugung stellt die Zustandigkeiten des Fernstraen-Bundesamtes oder der der Autobahn
GmbH in der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrs-Ordnung Klar.

Die Aufgaben von Unfallkommissionen wurden bisher von den Landern in Erlassen geregelt.
Mit der Ubernahme der StraBenbaulast und der StraRenverkehrsbehérde auf den Bundesautobah-

nen durch die Bundesverwaltung sind diese Erlasse in Bezug auf die Autobahnunfallkommissio-
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nen obsolet. Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur wird im Einverneh-
men mit den zustandigen obersten Landespolizeibehdrden im Verkehrsblatt vertiefende Regeln
fur Autobahn-Unfallkommissionen bekannt geben.

Zu Nummer 17 (Anderung der VwV zu § 45)

Zu Buchstabe a

Zu Doppelbuchstabe aa
Hierbei handelt es sich um eine redaktionelle Folgednderung aufgrund der Einflihrung des Zei-
chens 277.1 durch Artikel 1 der 54. StVRANdV.

Zu Doppelbuchstabe bb

Die konkreten Krankheitsbilder von schwerbehinderten Menschen mit aullergewohnlicher Geh-
behinderung, die zur Erteilung des Merkzeichens ,,aG* filhren kénnen, waren bisher in der VwV-
StVO beschrieben, obwohl das StralRenverkehrsrecht fur solche medizinische Beurteilungen von
Hause aus fachlich nicht zustandig ist. Die Verortung ist zwischenzeitlich sachgerecht in § 229
Absatz 3 SGB IX erfolgt.

Zu Doppelbuchstabe cc
Siehe Begriindung zu Buchstabe c.

Zu Buchstabe b

Folgeanderung zu dem durch Artikel 1 der 54. StVRANdV neu geschaffenen § 13 Absatz 5 Satz
2 StVO. Da seither eine Parkgeblhrenbefreiung flr elektrisch betriebene Fahrzeuge — neben der
Moglichkeit der Anordnung eines entsprechenden Zusatzzeichens — auch allein auf dem Park-
scheinautomat durch Aufkleber zum Ausdruck gebracht werden kénnen, besteht ein Bedurfnis,

Einzelheiten hierzu regeln.

Zu Buchstabe ¢
Durch Artikel 1 der 54. StVRANdV wurde mit § 45 Absatz 1h StVVO die straRenverkehrsrecht-

liche Anordnungsgrundlage flr Parkbevorrechtigungen fiir Carsharingfahrzeuge geschaffen.
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Diese verordnungsrechtliche Grundlage enthdlt nunmehr ihre Entsprechung auf der Ebene der
VwV-StVO, um ein einheitliches VVorgehen der Verkehrsbehdrden der L&nder sicherzustellen.

Beziliglich der Verwaltungsvorschrift zu 8 45 Abs. 1i StVO siehe Begriindung zur neuen VwV zu
Zeichen 244.3 und 244 .4.

Zu Buchstabe d

Es handelt sich um eine redaktionelle Anpassung.

Zu Buchstabe e
Die Einfugung stellt klar, dass das Fernstralen-Bundesamt oder die die Autobahn GmbH auf den

Autobahnen Verkehrsschauen vornimmt und diese Aufgabe nicht mehr den Landern obliegt.

Zu Buchstabe f
Es werden im Wesentlichen redaktionelle Fehler beseitigt und Verweise an die gednderte Vor-

schriftenlage angepasst.

Zu Buchstabe g
Durch die Zusténdigkeitsubertragung nach § 44a StVO ist die Bestimmung einer hdheren Ver-

waltungsbehoérde auf Autobahnen in der Baulast des Bundes erforderlich.

Die hierdurch entstehenden Zustandigkeitsgrenzen erfordern Klarstellungen der Aufgabenwahr-
nehmung und Verantwortlichkeiten. Waren bislang z. B. durch landesrechtlich geregelte Selbst-
eintrittsrechte hoherer Verwaltungsbehdrden Gesamtanordnungen tber Zusténdigkeitsgrenzen
der nachgeordneten Behdrden hinweg mdoglich, so sind in diesen Fallen jetzt zumindest zwei
Anordnungen erforderlich, ndmlich von der Behtorde nach Landesrecht flr die betroffenen Stra-
Ren oder StraBenteile aullerhalb der Autobahn und von dem Fernstral’en-Bundesamt oder der
Autobahn GmbH. Es wird in der Regel zweckmaRig sein, solche Anordnungen auf Grundlage
gemeinsamer Unterlagen zu verfligen, in denen die Anordnungen der jeweils anderen Seite nach-

richtlich vermerkt sind.

Das Benehmen fur die Vorrangregelung einschlieBlich Wechsellichtzeichen sowie die Verkehrs-

fuhrung ist erforderlich, um widersprichliche Anordnungen zu vermeiden, die an den Schnitt-
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kanten der Zustandigkeiten - den Widmungsgrenzen zwischen Autobahn und Basisnetz -
zwangsléaufig zu geféhrlichen Situationen fihren wirden, wenn z. B. der Verkehr zur Autobahn
durch Markierungen auf die falsche Fahrbahn oder den falschen Fahrstreifen gefiihrt wirde, zwei
Knotenpunktarme mit konfligierenden Verkehrsstromen jeweils mit Zeichen 301 oder 306 be-
schildert wirden oder Grun- und Rotphasen der verschiedenen Knotenpunktarme nicht aufei-
nander abgestimmt wéren. Ein einseitiges Abweichen von der Verkehrsregelung oder -fiihrung,
fir die das Benehmen hergestellt ist, wird in der Regel zu erheblichen Gefahren fir die Sicher-
heit und Ordnung des Verkehrs nach sich ziehen und eine Sperrung der Anschlussstelle erfor-
dern. Bei Lichtzeichenanlagen ergibt sich die Zustandigkeit des Fernstralen-Bundesamtes oder
der Autobahn GmbH, soweit Signalgeber der Lichtzeichenanlage an einem an dieser Stelle als
Autobahn gewidmeten Knotenpunktarm stehen. Das Fernstraen-Bundesamt oder die Autobahn
GmbH hat im Rahmen seiner diesbeziiglichen Anordnungskompetenz insbesondere ein erhebli-
ches Interesse daran, durch die Lichtzeichenanlage bedingten Riickstau auf die Autobahn zu
vermeiden. Solche Riickstaus sind regelmaRiig mit erheblichen Gefahren schwerster Auffahrun-
falle verbunden. Anordnungen zur Verhinderung von Falschfahrten und Falschfahrermarkierun-
gen im nachgeordneten StraBennetz (Regelpléane A 32, 33, 34 der RMS 2020, Teil A) sind re-
gelmaRiger Bestandteil der Fihrung des Verkehrs von der BasisnetzstraRe zur Autobahn und
damit Bestandteil der im Benehmen zu verfligenden Anordnung. Die Moglichkeit einer ,,koordi-
nierten verkehrsrechtlichen Gesamtanordnung®, wie sie bei entsprechenden landesrechtlichen
Selbsteintrittsregelungen innerhalb der Zustandigkeiten von Behdrden nach Landesrecht gegeben
sein kann, besteht an der Grenze der Zustandigkeit von Behorden nach Bundesrecht und solchen
nach Landesrecht nicht.

Die Frage der Federflihrung bei der Aufstellung der anordnungsrelevanten Unterlagen adressiert
mehrere Zielkonflikte: Zum einen sind die Knotenpunkte zur Anbindung der Anschlussaste der
Autobahn an das Basisnetz von der Charakteristik des Basisnetzes geprégt ist: Sie sind in der
Regel plangleich ausgebildet, ggf. mit Lichtzeichenregelung auszustatten, ddrfen in der Regel -
mit Ausnahme der Aste von und zur Autobahn - von allen Verkehrsarten, einschlieRlich Rad-
und FuBverkehr, genutzt werden, ggf. sind Belange des OPNV zu beriicksichtigen usw. All diese
Aspekte beruihren Kernkompetenzen der fiir das Basisnetz zustandigen Behdrde, wahrend die
fachliche Kompetenz des FernstraBen-Bundesamts oder der Autobahn GmbH eher auf anderen
Gebieten besteht. Vergleichbares gilt auch fir Umleitungen tber das Basisnetz. Auch liegt die

moglichst sichere und geordnete Abwicklung des Verkehrs im priméren Interesse der jeweils



85

zustandigen Behdrde. Umgekehrt ist den fiir das Basisnetz zustdndigen Behorden flr die Planung
von MaRnahmen auf der Autobahn, die infolge von Malinahmen im Basisnetz erforderlich wer-
den, in der Regel eine begrenzte fachliche Kompetenz zu unterstellen, so dass das Fernstral3en-
Bundesamt oder die Autobahn GmbH die Mdglichkeit haben muss, diese MalRnahmen selbst zu
planen. Andererseits ist das Fernstrallen-Bundesamt oder die Autobahn GmbH vielfach Veran-
lasser von Malinahmen und sollte an einer zligigen Planung und Durchfiihrung von VVorhaben
nicht mehr als vermeidbar durch Grenzen der Leistungsféhigkeit der fur das Basisnetz zustandi-
gen Behorden gehindert werden. Ist die fir das Basisnetz zustdndige Behdrde hingegen ausrei-
chend leistungsfahig - dies sollte der Regelfall sein - und hat ein Interesse daran, die Planungen
fur ihren Zustandigkeitsbereich selbst durchzufiihren, muss sie diese Mdglichkeit auch haben.
Die gewahlte Losung - Grundsatz Planung in eigener ortlicher Anordnungszustandigkeit mit
niederschwelliger Moglichkeit zum Abschluss von abweichenden Vereinbarungen - ermdglicht
in jeder Hinsicht ein flexibles Reagieren auf die jeweiligen 6rtlichen Verhéltnisse. Ungeachtet
dieser Regelung bleibt die klare Abgrenzung der Anordnungszustéandigkeiten gewahrt.

Die im Weiteren beschriebenen Verfahren unterscheiden nach dem Ort der Sperrung (Autobahn,
Anschlussstelle, Basisnetz, soweit mit Auswirkung auf die Autobahn) und beschreiben die not-
wendigen Grundsétze und Verfahren, soweit UGber die allgemeinen Grundsétze hinaus erforder-
lich. Die Regelungen fir die Sperrung der Autobahn tragen der herausragenden Verkehrsbedeu-
tung der Autobahn und ihrer Entlastungsfunktion fiir das tbrige Stralennetz Rechnung. Dabei
unterscheiden sich Zustandigkeiten und Verfahren bei Tunnelsperrungen auf Autobahnen nicht
von anderen Sperrungen der Autobahn. Zu unterscheiden ist nach (1) hinsichtlich Zeitpunkt und
Verkehrsfuhrung planbaren Sperrungen, (2) nicht hinsichtlich Zeitpunkt, aber Verkehrsfiihrung
planbaren und (3) nicht planbaren Sperrungen. Insbesondere Tunnelsperrungen sind abgesehen
von arbeitsstellenbedingten Sperrungen hinsichtlich des Zeitpunktes nicht planbar, werden aber
wegen des vergleichsweise haufigen Auftretens hinsichtlich der dann zu ergreifenden Mal3nah-
men geplant. Die zustandigen Stral3enverkehrsbehdrden nach Landesrecht prifen auf Anregung
des FernstralRen-Bundesamts oder der Autobahn GmbH erforderliche verkehrsrechtliche MaR-
nahmen anl&sslich von Autobahnsperrungen in ihrer Zustéandigkeit und verfigen die notwendi-

gen Anordnungen im Basisnetz.

Zu Nummer 18 (Anderung der VWV zu § 46)
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Zu Buchstabe a

Zu Doppelbuchstabe aa
Durch die Ergénzung soll verhindert werden, dass Ladung auf der Fahrbahn schleift, z. B. weil

flr den Transport ungeeignete Fahrzeuge verwendet werden.

Zu Doppelbuchstabe bb

Fahrzeuge und Fahrzeugkombinationen sind nur auf Grund ihrer Ladung genehmigungspflichtig.
Eine Begrenzung der im Bescheid zul&ssigen Anzahl an Fahrzeugen und Fahrzeugkombinatio-
nen ist daher nicht erforderlich.

Zu Doppelbuchstabe cc
Bei der Streichung handelt es sich um eine Folgeénderung zu Doppelbuchstab aa.

Zu Buchstabe b

Das Formblatt existiert nicht, der VVerweis hierauf ist deshalb zu streichen.

Zu Buchstabe ¢

Zu Doppelbuchstabe aa

Die Erganzung ermdglicht eine effektive Uberwachung der bestehenden Regelung durch die
Kontrollbehorden.

Zu Doppelbuchstabe bb

Siehe Begriindung zu Nummer 17 Buchstabe a Doppelbuchstabe bb: in Folge dieser Anderung
erfolgt eine Klarstellung, dass bei der Erteilung des orangefarbenen Parkausweises an Menschen
mit Behinderung nicht nur die konkret genannten Krankheitsbilder magebend sein kdnnen,
sondern auch vergleichbare Krankheitsbilder. Dies ist versorgungsarztlich festzustellen.

Zu Doppelbuchstabe cc
Folgednderung (Anpassung der Nummerierung)

Zu Buchstabe d
Redaktionelle Anderung.
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Zu Buchstabe e

Die Erganzung betont den Ausnahmecharakter der Erteilung einer Ausnahmegenehmigung.

Zu Nummer 19 (Anderung der VWV zu § 47)

Die Anderung ergibt sich aus Artikel 1 Nr. 4 der Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-
Ordnung und der Vierundfiinfzigsten Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vor-

schriften.

Zu Nummer 20 (Anderung der VwV zu § 53)
Der Anwendungsbereich der Vorschrift ist wegen Zeitablaufs entfallen.

Zu Nummer 21 (Anderung der Anlage zur VwV - VzKat)

Zu Buchstabe a

Allgemeine Hinweise

Zu Buchstabe b
Ubersicht der Neuerungen

Zu Buchstabe ¢
Z 211-20 existiert nicht. Stattdessen wird Z 220-20 als Beispiel eingefligt.

Zu Buchstabe d

Allgemeine Hinweise

Zu Buchstabe e

Zu Doppelbuchstabe aa

Geregelt wird die Aufnahme von Zeichen (Beginn einer Fahrradzone, Ende einer Fahrradzone)

in den VzKat, die durch Artikel 1 der 54. StVRANdV eingefiihrt worden sind.

Zu Doppelbuchstabe bb
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Anpassung an die Bezeichnung in der StVO.

Zu Doppelbuchstabe cc

Geregelt wird die Aufnahme von Zeichen (Verbot des Uberholens von einspurigen Fahrzeugen
fur mehrspurige Kraftfahrzeuge und Kraftrader mit Beiwagen) in den VVzKat, die durch Artikel 1
der 54. StVRANdV eingefiihrt worden sind.

Zu Doppelbuchstabe dd

Geregelt wird die Aufnahme von Zeichen (Ende des Verbots des Uberholens von einspurigen
Fahrzeugen fur mehrspurige Kraftfahrzeuge und Kraftrader mit Beiwagen) in den VzKat, die
durch Artikel 1 der 54. StVRAndV eingefiihrt worden sind.

Zu Buchstabe f

Zu Doppelbuchstabe aa

Zeichen 314-31 hat bislang gefehlt - es muss, wie auch bei den Haltverbots-Zeichen und Zeichen
415, zwischen Rechts- und Linksaufstellung aufgrund unterschiedlicher Pfeilanordnung unter-

schieden werden. In der Folge ist eine Anpassung des Zeichens 324-30 erforderlich.

Zu Doppelbuchstabe bb

Die Systematik der Doppelpfeile bei Aufstellung rechts und links war vertauscht.

Zu Doppelbuchstabe cc (Haifischzahne)
Eingefiihrt durch Artikel 1 der 54. StVRANdV.

Zu Doppelbuchstabe dd
Zeichen ist auch Gegenstand der R-FGU.

Zu Doppelbuchstabe ee (Radschnellweg, Ende Radschnellweg)
Eingefiihrt durch Artikel 1 der 54. StVRANdV.

Zu Doppelbuchstabe ff (Tankstellenzeichen)
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Aufnahme des Kraftstoffs Flussigerdgas (LNG, Zeichen 365-69) als neuer, alternativer Kraft-
stoff. Bei Einzelbeschilderung mehrerer bzw. aller Kraftstoffarten wird die Beschilderung un-
ubersichtlich, daher wurde Zeichen 365-70 zur kombinierten Anzeige von zwei oder drei Kraft-
stoffarten der Zeichen 365-53, -54, -66 und -69 und Zeichen 365-71 zur kombinierten Anzeige
der Tankmadglichkeit aller vier Kraftstoffarten der Zeichen 365-53, -54, -66 und -69 aufgenom-

men.

Zu Doppelbuchstabe gg (Knotenpunkte der Autobahnen)
Aufnahme der bildlichen Darstellung der Kombination mit Z 450-52 zur Verdeutlichung.

Zu Doppelbuchstabe hh
In der Praxis hat sich gezeigt, dass die Anordnung der Zeichen 442 in Verbindung mit Zusatz-
zeichen problematisch ist (Windanfélligkeit, Platzbedarf). Die Aufnahme neuer Zeichen, in de-

nen die bislang erforderlichen Zusatzzeichen integriert sind, schafft Abhilfe.

Zu Doppelbuchstabe ii (Ankindigung oder Fortsetzung der Umleitung im Kreisverkehr)

In der Praxis hat sich gezeigt, dass die Anordnung des Zeichens 455.1 in Verbindung mit Zu-
satzzeichen problematisch ist (Windanfalligkeit, Entzug von Verkehrsraum). Die Aufnahme
neuer Zeichen, in denen die bislang erforderlichen Zusatzzeichen integriert sind, schafft Abhilfe.

Zu Doppelbuchstabe jj (Bedarfsumleitung)

Aufnahme der Kreisverkehrs-Zeichen zur Verschlankung der Beschilderung: Es ist nicht mehr
die Kombination mit einem der Zusatzzeichen 1000-13, -23 bzw. -34 erforderlich, dadurch ge-
ringere Schildflache mit geringerer Windlast.

Zu Doppelbuchstabe kk (Uberleitungstafel — ohne Gegenverkehr)
Zusatzliche Verkehrslenkungstafeln wurden aufgrund zunehmender Verbreitung 4-streifiger
Richtungsfahrbahnen hinzugefugt.

Zu Doppelbuchstabe 1l (Uberleitungstafel — ohne Gegenverkehr mit integriertem Zeichen 264)
Das integrierte Zeichen 264-2 stellt in der Praxis keinen Regelfall mehr dar und wurde deshalb
durch die bildliche Darstellung des Zeichens 274-2,1 ersetzt. Zudem wurde eine weitere bildli-

che Darstellung zur Verdeutlichung aufgenommen.
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Zu Doppelbuchstabe mm (Verschwenkungstafel — ohne Gegenverkehr)
Notwendigkeit der Erweiterung auf weitere Fahrstreifen (Anpassung an die Praxis).

Zu Doppelbuchstabe nn
(Verschwenkungstafel — mit Gegenverkehr)In der Praxis besteht die Notwendigkeit diese Ver-

kehrssituation rechtssicher anzeigen zu kénnen.

Zu Doppelbuchstabe oo
(Verschwenkungstafel kurze Verschwenkung — ohne Gegenverkehr) Notwendigkeit der Erweite-
rung auf weitere Fahrstreifen (Anpassung an die Praxis).

Zu Doppelbuchstabe pp
(Verschwenkungstafel kurze Verschwenkung - mit Gegenverkehr)Notwendigkeit der Erweite-
rung auf weitere Fahrstreifen (Anpassung an die Praxis).

Zu Doppelbuchstabe qg (Verschwenkungstafel — ohne Gegenverkehr mit integriertem Zeichen
264)
Folgednderung aus Anlage 2 Ifd. Nr. 38 StVO

Zu Doppelbuchstabe rr (Fahrstreifentafel — ohne Gegenverkehr)
Notwendigkeit der Erweiterung auf weitere Fahrstreifen (Anpassung an die Praxis).

Zu Doppelbuchstabe ss (Fahrstreifentafel — mit Gegenverkehr)

Notwendigkeit der Erweiterung auf weitere Fahrstreifen (Anpassung an die Praxis).

Zu Doppelbuchstabe tt (Fahrstreifentafel — ohne Gegenverkehr mit integriertem Zeichen 274)
Folgednderung aus Anlage 2 Ifd. Nr. 49 (Erlauterung) StvVO

Zu Doppelbuchstabe uu (Fahrstreifentafel — ohne Gegenverkehr mit integriertem Zeichen 253
Folge&nderung aus Anlage 2 Ifd. Nr. 30 (Erlauterung) StvVO
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Zu Doppelbuchstabe vv (Fahrstreifentafel — ohne/mit Gegenverkehr mit integriertem Zeichen
275
Folgednderung aus Anlage 2 Ifd. Nr. 52 (Erlauterung) StvVO

Zu Doppelbuchstabe ww (Fahrstreifentafel — ohne Gegenverkehr mit integrierten Zeichen 262,
263, 265)
Folgednderung aus Anlage 2 Ifd. Nr. 36, 37 und 39 (Erlduterung) StvVO

Zu Doppelbuchstabe xx (Einengungstafel — ohne Gegenverkehr)
Notwendigkeit der Erweiterung auf weitere Fahrstreifen (Anpassung an die Praxis).

Zu Doppelbuchstabe yy (Einengungstafel — mit Gegenverkehr)
Notwendigkeit der Erweiterung auf weitere Fahrstreifen (Anpassung an die Praxis).

Zu Doppelbuchstabe zz (Trennungstafel — ohne Gegenverkehr)
Notwendigkeit der Erweiterung auf weitere Fahrstreifen (Anpassung an die Praxis).

Zu Dreifachbuchstabe aaa (Einengungstafel — ohne/mit Gegenverkehr mit integrierten Zeichen
279)
Folge&nderung aus Anlage 2 Ifd. Nr. 57 (Erlauterung) StvVO

Zu Dreifachbuchstabe bbb (Fahrstreifentafel — ohne Gegenverkehr mit integriertem Zeichen 278
Folge&nderung aus Anlage 2 Ifd. Nr. 56 (Erlauterung) StvVO

Zu Dreifachbuchstabe ccc (Fahrstreifentafel — ohne Gegenverkehr mit integriertem Zeichen 282
Folge&nderung aus Anlage 2 Ifd. Nr. 60 (Erlauterungen) StvVO

Zu Dreifachbuchstabe ddd (Aufweitungstafel — ohne Gegenverkehr)

Notwendigkeit der Erweiterung auf weitere Fahrstreifen (Anpassung an die Praxis).

Zu Dreifachbuchstabe eee (Aufweitungstafel — mit Gegenverkehr)
Notwendigkeit der Erweiterung auf weitere Fahrstreifen (Anpassung an die Praxis).
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Zu Dreifachbuchstabe fff (Aufweitungstafel ohne/mit Gegenverkehr mit integrierten Zeichen
275)
Folge&nderung aus Anlage 2 Ifd. Nr. 52 (Erlauterung) StvVO

Zu Dreifachbuchstabe ggg (Zusammenfiihrungstafel an durchgehender Strecke)
Notwendigkeit der Erweiterung auf weitere Fahrstreifen (Anpassung an die Praxis).

Zu Dreifachbuchstabe hhh (Zusammenfihrungstafel — an einmtndender Strecke)
Notwendigkeit der Erweiterung auf weitere Fahrstreifen (Anpassung an die Praxis).

Zu Buchstabe g (Griinpfeilschild mit Beschrankung auf den Radverkehr)
Eingefiihrt durch Artikel 1 der 54. StVRANdV.

Zu Buchstabe h

Zu Doppelbuchstabe aa

Die Gultigkeit des Zeichens ist erloschen.

Zu Doppelbuchstabe bb
Die FuBnote wurde entsprechend der VVorgaben zu 88 39 bis 43 Rn. 48 gefasst.

Zu Doppelbuchstabe cc
Anpassung an die Systematik der Unternummern, die nun auch den Zahlenwert der Streckenlén-
ge enthalten. Dies ermdglicht nunmehr eine eindeutige Bezeichnung z. B. in Regelplénen.

Zu Doppelbuchstabe dd
Anpassung an die Systematik der Unternummern, die nun auch den Zahlenwert der Streckenlén-
ge enthalten. Dies ermdglicht nunmehr eine eindeutige Bezeichnung z. B. in Regelplénen.

Zu Doppelbuchstabe ee
Anpassung an die Systematik der Unternummern, die nun auch den Zahlenwert der Streckenlén-
ge enthalten. Dies ermdglicht nunmehr eine eindeutige Bezeichnung z. B. in Regelplénen.
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Zu Doppelbuchstabe ff
Anpassung an die Systematik der Unternummern, die nun auch den Zahlenwert der Streckenlén-
ge enthalten. Dies ermdglicht nunmehr eine eindeutige Bezeichnung z. B. in Regelplénen.

Zu Doppelbuchstabe gg

Zu Zeichen 1010-68 bis 1010-70: Eingefiihrt durch Artikel 1 der 54. StVRANdV.

Zu Zeichen 1010-72: Der VzKat enthalt bereits Zusatzzeichen mit mehreren Sinnbildern. Um
den Beschilderungsaufwand weiter zu minimieren, werden weitere Kombinationen erméglicht
(vgl. auch BR-Beschluss-DR 591/19).

Zu Doppelbuchstabe hh
Alternative zur Anordnung des Zeichens ,,Altenheim* dessen Wortlaut als diskriminierend emp-

funden wurde.

Zu Doppelbuchstabe ii (besondere Hinweise zur Seitenstreifenfreigabe)
Anpassung an die Systematik der Unternummern, die nun auch den Zahlenwert der Streckenlén-

ge enthalten. Dies ermdglicht nunmehr eine eindeutige Bezeichnung z. B. in Regelplénen.

Zu Doppelbuchstabe jj
Folgednderung aus Anlage 2 Ifd. Nr. 23 und 24.1 StVO (BR-Drs. 591/19 (Beschluss))

Zu Doppelbuchstabe kk
Das Zusatzzeichen ,,Carsharingfahrzeuge frei* wurde im Rahmen der 54. StVRANdV neu einge-
fuhrt. Es bedarf daher der Ausnahme in den VzKat.

Zu Artikel 2
Artikel 2 regelt das Inkrafttreten der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift.
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