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Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) lud mit seiner Mail vom
18. Dezember 2017 Verbande zur Abgabe einer Stellungnahme ein. Dariiber hinaus fihrte
das BMVI am 12. Januar 2018 ein Fachgesprach zum Verordnungsentwurf durch.

Die Eisenbahn- und Verkehrsgewerkschaft nimmt die Gelegenheit zur Abgabe einer Stel-
lungnahme gerne wahr und regt an, auch bei kunftigen Verbdndeanhérungen das Instrument
des Fachgesprachs zu nutzen, da dies den Raum fir konstruktive und kldrende Diskussionen
im Vorfeld der Abgabe von Stellungnahmen bietet.

Die ,Dreizehnte Verordnung zum Erlass und zur Anderung eisenbahnrechtlicher Vorschriften®
stellt eine Mantelverordnung dar, die aus einer Eisenbahn-Inbetriebnahme-
genehmigungsverordnung (EIGV) und einer Verordnung zur Anderung der Bundeseisen-
bahngebiihrenverordnung besteht.

Der Verordnungsgeber flihrt dazu weiter aus, dass der vorgelegte Entwurf eine Weiterent-
wicklung der begonnenen Reform der Eisenbahnfahrzeugzulassung sei. Darliber hinaus hat-
te die Neufassung zum Ziel, ein umfassendes einheitliches Regelwerk zu schaffen, welches
kiinftig neben dem Verfahren der Inbetriebnahme von Fahrzeugen nun auch die Zulassung
der Eisenbahninfrastruktur regeln wiirde.

Zundachst ist positiv festzuhalten, dass es zu einer weiteren prozessualen Harmonisierung
nationaler Vorschriften mit den Vorgaben aus der Interoperabilitatsrichtlinie 2008/57/EG
kommt. So enthélt der Verordnungsentwurf Regelungen zu den ,bestimmten Stellen” fiir die
Konformitatsbewertung mit den nationalen Vorschriften und deren Anerkennung. Diese Stel-
len waren bislang lediglich auf Basis von Interims-Regelungen tatig. Die Aufnahme des The-
mas in das vorliegende Regelwerk definiert in den Bereichen Infrastruktur und Fahrzeuge
den am Verfahren Beteiligten eindeutige Verantwortlichkeiten und starkt die Rechtssicherheit.

Der Verordnungsgeber wird dazu aufgefordert, das Schienensystem als Ganzes nicht weiter
zu verteuern. Kritisch betrachtet die EVG in diesem Zusammenhang den Umstand, dass im
Verordnungsentwurf wohl auf die Kosten fiir Blrokratie und Wirtschaft, nicht aber auf jene
des Infrastrukturbetreibers eingegangen wird. Wir haben die Befiirchtung, dass mit Inkrafttre-
ten der Verordnung der DB Netz AG Zusatzkosten fiir die Vorhaltung, die Instandhaltung und
den Betrieb des Bundesnetzes entstehen, welche chne eine entsprechende Kosteniibernah-
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me durch den Bund lber die Trassenpreise den EVU in Rechnung gestellt werden misste.
Hierauf geht der Entwurf mit keinem Wort ein. Wir sehen die Gefahr einer uberzogenen Bu-
rokratie, welche auf Seiten der bundeseignen Infrastruktur zu einem Anstieg der Kosten flihrt
und vor allem in Bezug auf die Strecken der DB Netz AG mit geringer Auslastung eine wirt-
schaftliche Abwartsspirale in Gang setzen kénnte.

Aus diesem Grund fordern wir die Verordnungsgeber auf, die Strecken mit geringer Auslas-
tung unter die in § 4 Absatz 1 Satz 2 aufgefilhrten Ausnahmen von der Anwendung der
Technischen Spezifikationen aufzunehmen.

Begriindet auf die Sorge, dass diese Strecken durch die Verordnung unter weiteren wirt-
schaftlichen Druck geraten fordern wir, dass der Verordnung eine weitere Anlage 4 speziell
zu § 4 beigefiigt wird. Diese sollte eine Spezifikation im Hinblick auf Streckenprofil und —
belastung enthalten, um dem EBA einen eindeutigeren Handlungsspielraum bei den Aus-
nahmenregelungen zu geben.

Neben diesem haben wir folgend weitere Vorschldge zur Anderung bzw. Anpassung einzel-

ner Absétze der Verordnung (Anderungen in kursiv markiert bzw. gestrichen):

§ 7 (2) sollte wie folgt geandert werden:

Text VO-Entwurf

Anderungsvorschlag

(2) Das Eisenbahn-Bundesamt bestdtigt dem Antrag-
steller innerhalb von vier Wochen nach Vorlage der
Antragsunterlagen deren Vollstandigkeit und Priiffa-
higkeit. AnschlieRend priift es die Antragsunterlagen
auf Nachvollziehbarkeit und entscheidet spatestens
innerhalb von weiteren zwolf Wochen nach Ablauf .
der Frist von Satz 1 Giber den Antrag. Stellt es vor
Ablauf der jeweiligen Frist Mangel an den Unterlagen
fest, hat es dem Antragsteller Gelegenheit zur Besei-
tigung zu geben. Im Fall des Satzes 3 ist die Frist nach
Satz 1 oder 2 bis zur Beseitigung der Mangel ge-
hemmt.

2) Das Eisenbahn-Bundesamt bestatigt dem Antrag-
steller innerhalb von vier Wochen nach Vorlage der
Antragsunterlagen deren Vollstandigkeit und Priiffa-
higkeit. AnschlieBend pruft es die Antragsunterlagen
auf Nachvollziehbarkeit und entscheidet spatestens
innerhalb von weiteren zwolf Wochen nach Ablauf
der Frist von Satz 1 liber den Antrag.

Die Festschreibung des anzuwendenden Regelwerks in
der Eisenbahninfrastruktur ist mit dem Eisenbahn-
Bundesamt iiber den gesamten Projektveriauf abzu-
stimmen. Die gbschliefSende Festlequng des anzu-
wendenden Regelwerks erfolgt spétestens 2 Jahre vor
der Inbetriebnahme. Die Eisenbahn kann die EG-
Priiferkldrung/-en bis zu 4 Waochen vor der Inbetrieb-
nahme vorlegen.

Stellt es vor Ablauf der jeweiligen Frist Mangel an den
Unterlagen fest, hat es dem Antragsteller Gelegenheit
zur Beseitigung zu geben. Im Fall des Satzes 6 ist die
Frist nach Satz 1 oder 2 bis zur Beseitigung der Man-
gel gehemmt.
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§ 10 (2) sollte folgende Fassung erhalten

Text VO-Entwurf

§10 Probefahrten

(2) Das die Probefahrt durchfiihrende Eisenbahnver-
kehrsunternehmen oder der Fahrzeughalter nach §
31 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes hat sich mit
dem betroffenen Eisenbahninfrastrukturunterneh-
men abzustimmen. Das betroffene Eisenbahninfra-
strukturunternehmen hat dem eine Probefahrt Ersu-
chenden diese innerhalb von drei Monaten nach
erstmaliger Erklarung zu gewdhren.

Anderungsvorschlag

{(2) Das die Probefahrt durchfiihrende Eisenbahnver-
kehrsunternehmen oder der Fahrzeughalter nach §
31 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes hat sich mit
dem betroffenen Eisenbahninfrastrukturunterneh-
men abzustimmen. Das betroffene Eisenbahninfra-
strukturunternehmen hat dem eine Probefahrt Ersu-
chenden diese innerhalb von drei Monaten nach
erstmaliger Erkldrung zu gewdhren, wenn die sichere
Durchfiihrung der Probefahrt gewdhrleistet ist.

Begriindung

Wird ein Risikomanagementverfahren nach Artikel 5
der Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 402/2013
durchgefiihrt, ist dies in einem Zeitraum von 3 Mona-
ten durch das EIU nicht leistbar. Zudem wiirde dies
beim EIU zu einer erheblichen Personalmehrung fiih-
ren, da die heute lber internes Regelwerk abgesi-
cherten Prozesse durch ein formales Verfahren nach
genannter Durchfihrungsverordnung zu erganzen
waren.

§ 19 (1) 4 sowie (5) sollten wie folgt geandert werden:

Text VO-Entwurf

Anderungsvorschlag

§19(1) 4

Fiir die Nachweise sind die nationalen technischen
Vorschriften einzuhalten. Die Einhaltung dieser Vor-
schriften mussen Priifsachverstandige nach § 4b des
Allgemeinen Eisenbahngesetzes in Priifbescheinigun-
gen bestatigen.

Fiir die Nachweise sind die nationalen technischen
Vorschriften einzuhalten. Die Einhaltung dieser Vor-
schriften miissen Prifsachverstandige nach § 4b des
Allgemeinen Eisenbahngesetzes in Priifbescheinigun-
gen bestatigen. Diese Priifbescheinigungen sind dem
Eisenbahn-Bundesamt ausschliefilich im Rahmen von
genehmiqgungspflichtigen Verfahren vorzulegen.

(5) Soweit von technischen Vorschriften abgewichen
wird, sind Nachweise (iber die Gewahrleistung der
mindestens gleichen Sicherheit zu fiihren. Hierflr ist
die Durchflihrung eines Risikomanagementverfahrens
nach der Durchfihrungsverordnung (EU) Nr.
402/2013 notwendig. Wenn keine signifikanten An-
derungen nach Artikel 4 der Durchfiihrungsverord-
nung (EU) Nr. 402/2013 vorliegen, ist die Anwendung
einer eigenen Sicherheitsmethode notwendig. Das
Eisenbahn-Bundesamt kann auf Basis dieser Ergebnis-
se eine Zustimmung im Einzelfall erteilen.

(5) Soweit von den nationalen technischen Vorschrif-
ten abgewichen wird, sind Nachweise liber die Ge-
wihrleistung der mindestens gleichen Sicherheit zu
fdhren. Hierfir ist die Durchfiihrung eines Risikoma-
nagementverfahrens nach der Durchfiihrungsverord-
nung (EU) Nr. 402/2013 notwendig. Wenn keine signi-
fikanten Anderungen nach Artikel 4 der Durchfiih-
rungsverordnung (EU) Nr. 402/2013 vorliegen, ist die
Anwendung einer eigenen Sicherheitsmethode not-
wendig. Das Eisenbahn-Bundesamt kann auf Basis
dieser Ergebnisse eine Zustimmung im Einzelfall ertei-
len.
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§ 22 (2) 2 und 3 sollten wie folgt gedndert werden:

Text VO-Entwurf

Anderungsvorschlag

(2)

2. die europaischen Spezifikationen, soweit sie in
Anspruch genommen werden, nicht ordnungsgemaf
angewandt worden sind oder

3. die européischen Spezifikationen unvollstandig
sind.

2. die europaischen technischen Spezifikationen fir
Interoperabilitit, soweit sie in Anspruch genommen

werden, nicht ordnungsgemiR angewandt worden
sind oder

3. die eurepiischen technischen Spezifikationen fiir
Interoperabilitdt unvollstandig sind.

§ 24 (2) sollte wie folgt ergénz werden:

Text VO-Entwurf

Anderungsvorschlag

{2) Die Genehmigung ist zu erteilen, wenn die Vo-
raussetzungen des § 6 Absatz 2 in Verbindung mit §
19 erfiillt sind.

{(2) Die Genehmigung ist zu erteilen, wenn die Vo-
raussetzungen des § 6 Absatz 2 in Verbindung mit §
19 erfiillt sind. Der Priifbescheiniqung des Priifsach-
verstédndigen nach §19 Absatz 1 Punkt 2 steht eine
Priiferkidrung des Eisenbahnunternehmens oder Er-
kidrung der Typfreigabe des Eisenbahnunternehmens
gleich.

Bei Inkrafttreten dieser Verordnung bestehende Zu-
lassungen oder andere zu diesem Zeitpunkt vorhan-
dene Legitimierungen von Sicherungssyste-
men/elektrotechnischen Systemen oder deren Be-
standteilen (Schaltungen, Komponenten, etc.) gelten
als Genehmigung zum Inverkehrbringen und Verwen-
den weiterhin, soweit keine sicherheitlichen Erkennt-
nisse dem entgegenstehen oder die Behérde begriin-
dete Zweifel vorbringt. Es gelten gleichermafien die
technischen Regelwerke, die fiir ein bestehendes si-
cherungstechnisches oder elektrotechnisches System
bei bisherigen Legitimierungen zu Grunde gelegt wur-
den, bei Ergénzung, Ersatz oder Funktionserweiterung
flir zukiinftige Legitimierungen weiter.

§ 28 (1) sollte wie folgt erganzt werden:

VO-Entwurf

Anderungsvorschlag

(1) Wer nach den Vorschriften des Teil 2 oder 3 eine
Genehmigung erhalten hat, ist verpflichtet, die Ge-
nehmigung und die zur Erlangung der Genehmigung
erforderlichen Nachweise so lange aufzubewahren,
wie der Bestandteil des Eisenbahnsystems dem Ver-
wendungszweck dienen kann. VerduRert er den Be-
standteil des Eisenbahnsystems, sind die Unterlagen
mit auszuhdndigen. Satz 1 gilt entsprechend fir den
Erwerber.

{1) Wer nach den Vorschriften des Teil 2 oder 3 eine
Inbetriebnahmegenehmigung erhalten hat, ist ver-
pflichtet, die Inbetriebnahmegenehmigung und die
zur Erlangung der [Inbetriebnahmegenehmigung er-
forderlichen Nachweise so lange aufzubewahren, wie
der Bestandteil des Eisenbahnsystems dem Verwen-
dungszweck dienen kann. VerduRert er den Bestand-
teil des Eisenbahnsystems, sind die Unterlagen mit
auszuhandigen. Satz 1 gilt entsprechend fiir den Er-
werber,
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Anlage 1 sollte wie folgt gedndert werden:

| S.44:5.2.1und 5.2.4 b) sowie 5.2.5 | ERFMS-ETCS

Anlage 2 sollte wie folgt gedndert werden:

S.47:2.1.2 Zugsteuerungs- und Zugsicherungseinrichtungen

Zugbeeinflussungseinrichtungen, (...)

Anlage 3 sollte wie folgt konkretisiert werden:

S.51:2.1.2: * einflgen, weil keine TSI-Regelung fiir Achslas-
' ten > 22.5 t besteht u. damit EG-Priifung fiir ho-
here Achslasten ins Leere lauft.

Berlin, 06.02.2018
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