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Sehr geehrter || EEGN

wir bedanken uns fiir die eingeraumte Méglichkeit und nehmen nachfolgend zum o.g.
Entwurf Stellung.

Hinsichtlich der Festlegungen zu Sattelkraftfahrzeugen zum Transport von 45 FuB Container
(16,65m entspr. §32 Abs. 4 Nr. 2) ist aus unserer Sicht zu klaren, ob das MaB -Achse
Zugsattelzapfen bis zur hinteren Begrenzung- 12m tberschreiten darf.

Der Artikel 10c i. Verb. m. Anh. | Nr. 1.6 der Richtlinie 96/53 formuliert den Sachverhalt der
45 FuB Container anders. Der Textentwurf wire aus unserer Sicht wie folgt zu ergénzen:

Vorschlag:

(1) Abweichend von § 32 Absatz 4 Nummer 2 StraBenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung darf die héchstzuldssige Ldnge bei Sattelkraftfahrzeugen (Sattelzugmaschine
mit Sattel-nhdnger)16,65 m sowie der Abstand zwischen Achse Zugsattelzapfen und
hinterer Fahrzeugbegrenzung des Sattelanhdngers 12,15 m nicht Uberschreiten,
wenn sie gemaB der Artikel 2 und 10c der Richtlinie 96/53/EG des Rates vom 25. Juli
1996 zur Festlegung der héchstzulédssigen Abmessungen fiir bestimmte StraBenfahr-
zeuge im innerstaatlichen und grenziiberschreitenden Verkehr in der Gemeinschaft
sowie zur Festlegung der héchstzuldssigen Gewichte im grenziiberschreitenden Ver-
kehr (ABI. L 235 vom 17.9.1996, S. 59), die zuletzt durch die Richtlinie (EU)
2015/719 (ABI. L 115 vom 6.5.2015, S. 1) gedndert worden ist, einen Container oder
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Wechselaufbau von 45 FuB Lange im Rahmen eines intermodalen Beférderungsvor-
gangs befordern. Der vordere Uberhangradius des Sattelanhédngers darf in diesem
Fall 2,04 m nicht (iberschreiten. “

Beztglich der Umsetzung des Abs. 2 hinsichtlich alternativer Antriebskonzepte gelten die
eingerdumten Vorteile ausschlieBlich fiir das Einzelfahrzeug. Ein weitaus groBerer Teil der

in Deutschland eingesetzten Nutzfahrzeuge sind Fahrzeugkomblnatlonen welche entspre-
chend §34 Abs. 6 Nr.5 StVZO ein zul. Gesamtgewichtes von 40t aufweisen diirfen. In Ver- .
bindung mit §34 Abs.7 hat dies zur Folge, dass diese vom Einsatz von alternativen Antrie-
ben nicht profitieren kénnen. i

Beispiel:

Beim Zusammenstellen eines Sattelkraftfahrzeuges bestehend aus einer Sattelzug-
maschine mit 18t zGG und 11t Sattellast und einem Sattelanhanger mit einem zGG
von 34t und einer Sattellast von 12t ergibt sich ein zul. Zuggesamtgewicht von 40t.

Wirde nun eine Sattelzugmaschine mit alternativen Antrieb eingesetzt, ergébe sich ein the-
oretisches Zuggesamtgewicht von 41t ergeben. Somit verliert die Kombination mit alternati-
vem Antrieb eine Tonne Nutzlast.

Es wére empfehlenswert, um die Akzeptanz alternativer Antriebe zu erhdhen, das zulassig
Gesamtgewicht von Kombinationen mit Zugfahrzeugen, die tber eine alternative Antriebs-
form verfligen, auch entsprechend §34 Abs. 6 Nr. 2, 4 und 5 um bis zu einer Tonne zu
erhdhen.

Fur Rickfragen stehe ich gern zur Verfligung.
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