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Stellungnahme zum Entwurf der Neunten Verordnung zur Anderung der
Verordnung iiber Ausnahmen von straBenverkehrsrechtlichen Vorschriften fiir
Fahrzeuge und Fahrzeugkombinationen mit Uberlinge (LKWUberIStVAusnV)

Sehr geehrter G

wir bedanken uns firr die eingeraumte Maglichkeit, zu oben genanntem Anderungsentwurf
Stellung zu nehmen, und tun dies wie folgt:

Grundsatzliche Vorbemerkung

Deutschland hat sich in mehreren internationalen Vertragen dazu verpflichtet, am Schutz
des Weltklimas mitzuarbeiten und, damit verbunden, zu einer signifikanten Reduktion des
AusstoRes des Klimagases CO: beizutragen. Die Bundesregierung bekennt sich klar zu den
national, européisch und im Rahmen des Pariser Klimaschutzabkommens vereinbarten
Klimazielen 2020, 2030 und 2050 fir alle Sektoren. Dies beinhaltet auch ausdriicklich das
Bekenntnis, dass der Verkehrssektor einen entscheidenden Teil zur Erreichung dieser
Klimaziele zu leisten hat.

Wesentliche Beitrage zur Erreichung dieser Ziele sind die weitere Starkung der Schiene und
des Schienenguterverkehrs sowie eine damit beabsichtigte weitere Verlagerung von
Verkehren auf die Schiene. Nicht zuletzt deshalb haben die in der Regierungskoalition
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vertretenen Parteien in der Koalitionsvereinbarung eine weitere Starkung des Kombinierten
Verkehrs explizit vereinbart.

Die nun vorgelegte Verordnung konterkariert diese Ziele und lauft der
Koalitionsvereinbarung zuwider, da durch eine Ausweitung des Streckennetzes und durch
die Ausweitung der zuléssigen Mal3e fur den sogenannten Lang-Lkw eine Verlagerung von

Transporten auf die StralRe und eine Schwachung des Schienenguterverkehrs zu erwarten
ist.

Aus diesen Grinden lehnen wir den nun vorgelegten Entwurf grundsatzlich ab.

Allenfalls Fahrten ausschlieRlich im Vor- und Nachlauf des Kombinierten Verkehrs, mit der
Schiene im Hauptlauf, wiirden die Verlagerungsabsichten nicht konterkarieren, da dadurch
die Attraktivitat und Wirtschaftlichkeit des Kombinierten Verkehrs erhéht und somit in der
Summe eine CO2-Reduktion erreicht wiirde.

Ablehnung der Anderung der MaRe

Standardisierung und Normierung bilden die Voraussetzungen fur die Entwicklung
moderner, multimodaler Verkehrssysteme, in denen jeder Verkehrstrager seine Vorteile
bestmoglich ausspielen kann.

Der Grundstein fir den Erfolg des Kombinierten Verkehrs ist das einheitliche Langenmal}
von 13,60 Metern fiir den Sattelanhénger, das in fast allen wichtigen européischen Landern
gilt. Dies hat nicht nur deutsche Unternehmen, sondern auch viele Unternehmen in Europa
dazu bewogen, fur diesen 13,60 Meter langen Behalter passendes, hochmodernes
Waggonmaterial zu entwickeln und darin zu investieren — Entwicklungskosten, die zum Teil
auch mit staatlichen Mitteln geférdert wurden. Aktuell bietet die Branche Wagen mit knapp
10.000 Stellplatzen im Markt an. Bis Ende 2019 erwarten wir zuséatzliche 2.000 weitere
Stellplatze.

Wenn nun Deutschland bei den MaRen von Sattelanhangern einen Alleingang anstrebt, so
sehen wir und viele unserer Dienstleister und Partner die Gefahr, dass diese Multimodalitat
sehr schnell nicht mehr gegeben sein wird. Bisher haben sich Eisenbahnvermarkter,
Waggoneinsteller und andere darauf verlassen, dass die Male und Gewichte einzelner
Transportbehalter konstant bleiben. Sollte dieses Vertrauen im deutschen und in der Folge
auch im europaischen Markt durch 14,90 Meter lange Trailer verloren gehen, ist davon
auszugehen, dass die dringend benétigten Investitionen in weitere moderne Taschenwagen
zur Verkehrsverlagerung von der Strale auf die Schiene schlichtweg ausbleiben, zumal in
Deutschland und in vielen européischen Landern fir Schienenfahrzeuge eine
Abschreibungsfrist von 15 bis 20 Jahren gilt.

Hinzu kommt, dass in den Profilen europaischer Schienenstrecken ein durch einen
verlangerten Sattelanhénger notwendigerweise verlangerter Waggon aufgrund seines
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Kurvenverhaltens nicht fahrbar ware. Die Konstruktion eines Wagens mit gleichem
Drehzapfenabstand, der den Transport von 14,90 Meter langen Trailern bei gleichen
Sicherheitsstandards wie beim 13,60-m-Trailer erlauben wiirde, ware unverhaltnismafig
teuer. In der Folge waére die Wirtschaftlichkeit von Trailertransporten nicht mehr gegeben.

Dartiber hinaus erhoht eine Verlangerung des Sattelanhangers unter Beibehaltung des
heutigen Greifkantenabstandes das Risiko bei der Kranverladung. Die Ausristung aller
Umschlagbahnhéfe mit teleskopierbaren Greifarmen wiirde Investitionen in Millionenhéhe
erfordern.

Weiter weisen wir darauf hin, dass Standardtrailer mit einer Innenhéhe von 2,70 m nur dann
auf moderne Wagen verladen werden kénnen, wenn sie mit einem kostenintensiven
klappbaren Unterfahrschutz ausgestattet sind.

Konkrete Anderungen
Der oben geschilderten Argumentation folgend empfehlen wir daher dringend,

- die im Artikel 1 Nr. 4 der Verordnung vorgesehene Aufhebung des § 6 nicht in die
endgiltige Anderungsverordnung zu Ubernehmen,

- den Artikel § 4 ,Abmessungen“ um folgendes zu erganzen:

,(5) Sattelanh&nger nach § 3 Nummer 1 durfen eine Innenraumhéhe von 2,70
m nicht Uberschreiten.”,

- § 6 wie folgt zu formulieren:

,(1) Fahrzeuge und Fahrzeugkombinationen mit Uberlange dirfen am
StraRenverkehr nur teilnehmen, wenn sie im kombinierten Verkehr einsetzbar
und samtliche Ladeeinheiten kranbar sind.

(2) Kombinierter Verkehr im Sinne des Absatzes 1 ist der Transport von Gutern
in Ladeeinheiten (Container, Wechselbriicken, Sattelanhanger mit oder ohne
Zugmaschine, Lastkraftwagen, Anh&nger), die mit Geraten umgeschlagen
werden, ohne das Transportgut selbst umzuschlagen, wenn der Transport auf
einem Teil der Strecke mit der Eisenbahn, dem Binnen-, Kusten- oder Seeschiff
und auf einem anderen Teil mit dem Kraftfahrzeug durchgefihrt wird.

(3) Sattelanhanger nach §3 Nummer 1 mussen in die gangigen Eisenbahn-
Taschenwagen passen, mit einen klappbaren Unterfahrschutz ausgerustet sein
und durfen im Heckbereich keine Auf- oder Anbauten haben.*
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Abschliefend danken wir Ihnen erneut fur die Méglichkeit zur Stellungnahme und bitten im
Sinne der gemeinsamen Klimaschutzziele dringend darum, unseren Empfehlungen zu
folgen.

Fur Ruckfragen stehen wir Ihnen gerne zur Verfugung.

Mit freundlichen Gruf
Kombiverkehr KG

Geschaftsfiihrer Geschéftsfuhrer
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