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Stellungnahme Neunte Verordnung zur Anderung der Verordnung iiber Ausnahmen von
straBenverkehrsrechtlichen Vorschriften fiir Fahrzeuge und Fahrzeugkombinationen mit
Uberlange (LKWUberlStVAusnV)

Sehr geehrter NN

gerne nehmen wir zu dem im Betreff genannten Entwurf der Anderungsverordnung Lang-Lkw
Stellung. Der DSLV begruf3t dabei ausdriicklich die Erleichterungen fiir den Einsatz von Lang-
Lkw aller Typen, die der vorliegende Verordnungsentwurf in Aussicht stellt, insbesondere fur
den Lang-Lkw Typ 1 (verlangerter Sattelauflieger).

Gemal Artikel 1 Absatz 1 des Verordnungsentwurfs werden die Bundeslander Baden-Wrttem-
berg und Bremen ihr gesamtes Streckennetz fur den verlangerten Sattelauflieger (Lang-Lkw
Typ 1) freigeben. Diese geplante Neuregelung ist sehr zu begrtRen, allerdings sollte dies zu-
kinftig auch in den Bundeslandern Berlin, Brandenburg und Mecklenburg-Vorpommern maglich
sein, um den verlangerten Sattelauflieger schlieRlich bundesweit im Rahmen flachendeckender
Verkehre einsetzen zu kénnen.

Nach Artikel 1 Absatz 2 soll die hochstzulassige Lange des Lang-Lkw Typ 1 von 17,00 m auf
17,88 m erhoht werden, was den Transport zweier Wechselbehalter mit den Abmessungen
7,45 m erleichtert. Diese Anderung unterstitzt die Eignung des verlangerten Sattelaufliegers
fur den Kombinierten Glterverkehr und findet daher ebenfalls die Zustimmung des DSLV.

Ob Lang-Lkw im Kombinierten Guiterkehr eingesetzt werden, lasst sich nicht per Verordnung
vorschreiben, sondern hangt von der Entscheidung der Speditions- und Logistikunternehmen
ab, die sich aufgrund der bestehenden Systemvorteile flr die Verwendung dieser Fahrzeuge
und Fahrzeugkombinationen in intermodalen Verkehren entscheiden. Daher begriift der DSLV
die Aufhebung von § 6 der Lang-Lkw-Ausnahmeverordnung gemaR Artikel 1 Nr. 4 des vorge-
legten Verordnungsentwurfs, zumal der Feldversuch bereits nachgewiesen hat, dass mit keiner
Verlagerung von Schienenverkehren auf den Verkehrstrager Stral’e zur rechnen sein wird.
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Durch Aufhebung des Uberholverbots fiir den verlangerten Sattelauflieger (Lang Lkw Typ 1)
erfolgt eine verhaltensrechtliche Angleichung an herkdmmliche Gliederzige. Diese sind mit
18,75 m langer als der verlangerte Sattelauflieger. Der DSLV halt die vorgesehene Anderung
daher fur gerechtfertigt.

Der DSLV bewertet die Ausrtstung von Lang-Lkw mit mitblinkenden Seitenmarkierungsleuch-
ten und Abbiegeassistenzsystemen als einen sinnvollen Beitrag zur Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit des Lang-Lkw, vor allem bei Abbiegevorgangen. Der Verordnungsgeber sollte dabei
sicherstellen, dass bis zum Ablauf der Ubergangsfrist geeignete und im Sinne der technischen
Anforderungen konforme Systeme zur Verfligung stehen.

Bezuglich der in der Anlage zu § 2 enthaltenen Positivliste weist der DSLV darauf hin, dass das
Gebiet des Guterverkehrszentrums Nirnberg-Hafen nach wie vor nicht von Lang-Lkw angefah-
ren werden kann.

Das GVZ Nurnberg-Hafen ist eine Schnittstelle flr Guterverkehrsstrome in Deutschland von
Uberregionaler Bedeutung. Streckenbedarfe zur Erreichbarkeit des GVZ wurden bereits im Jahr
2011 zahlreich an die bayerische Staatsregierung gemeldet. Eine Priifung fand indes aufgrund
ortlicher Widerstande der Stadt Nurnberg zunachst nicht statt. Inwiefern Zufahrten zum GVZ
aus dem Bundesautobahnnetz sowie das Gebiet des GVZ selbst auf Befahrbarkeit gepruft wur-
den, ist uns nicht bekannt.

Da sich die Voraussetzungen fur eine Beurteilung zwischenzeitlich geandert haben, bitten wir
die Bundesregierung als Verordnungsgeber gemeinsam mit der bayerischen Staatsregierung,
den Stand der Prifungen und die Mdaglichkeiten fur eine Erschliefung des GVZ Nurnberg-Ha-
fen — zumindest von Stden ab AK Nirnberg-Sud, A 6/A 73 — zu erortern. Sofern eine Strecken-
prufung in der Vergangenheit nicht erfolgt ist, sollte diese neuerlich in den Blick genommen wer-
den. Die Stadt NUrnberg hatte eine Mitwirkung an der Streckenprifung in der Vergangenheit
von der dauerhaften Zulassung von Lang-Lkw abhangig gemacht, wie sie seit der Beendigung
des Feldversuchs nunmehr gegeben ist.

AbschlieRend mochten wir ankindigen, dass zurzeit auch eine Reihe von bereits bestehenden
Vorschriften der Verordnung tber Ausnahmen von stralenverkehrsrechtlichen Vorschriften fur
Fahrzeuge und Fahrzeugkombinationen mit Uberlange innerhalb der Verbandsgremien auf den
Prifstand gestellt und diskutiert werden. Eine gesonderte Position hierzu wird der DSLV bis
Ende April 2019 einreichen.

Fir Rickfragen steht der Unterzeichner gerne zur Verfligung.

Mit freundlichen GriiRen
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