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Entwurf: Neunte Verordnung zur Anderung der Verordnung
uber Ausnahmen von StraBenverkehrsrechtlichen Vorschrif-
ten fiir Fahrzeuge und Fahrzeugkombinationen mit Uberlange
(LKWUberIStVAusnV)

Hier: Stellungnahme des Deutschen Verkehrssicherheitsrats

Sehr geehrte Damen und Herren,

der DVR nimmt zu den im Entwurf vorgeschlagenen Anderungen
der 0.g.- Verordnung wie folgt Stellung (vgl. Entwurf, S. 89 ff.):

- Zu Nummer 1:

Keine Einwande zu den Wiinschen der Lander Baden-Wiirttem-

berg und Bremen.

- Zu Nummer 2:
Keine Einwande, da durch die Verlangerung des derzeitigen
Lang-Lkw Typ 1 um 8 cm auf 17,88 m keine signifikanten Ande-
rungen im Hinblick auf die Befahrbarkeit von StralRenverkehrs-
anlagen zu erwarten sind.

- Zu Nummer 3:

Die zukunftig verpflichtende Ausstattung mit mitblinkenden Sei-
tenmarkierungsleuchten wird begruf3t, weil sie dem Fuf3- und
Radverkehr vor dem Uberqueren bzw. Abbiegen der Fahrbahn
die Fahrtrichtung des Lang-Lkw anzeigt. Mitblinkende Seiten-
markierungsleuchten sind eine wichtige Erganzung zu den je
nach Verkehrssituation teilweise schlecht erkennbaren anderen
Fahrtrichtungsanzeigern.

Der DVR begruf3t, dass Abbiegeassistenzsysteme zukuinftig
verpflichtend vorgeschrieben werden. Der DVR appelliert an
den Verordnungsgeber, so auf die Fahrzeughersteller einzuwir-
ken, dass das Inkrafttreten nach der Ubergangsfrist zum 1.
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Marz 2020 (vgl. Entwurf S. 86) realistisch ist. Denn derzeit ste-
hen nach unseren Informationen die dafiir bendtigten zugelas-
senen Abbiegeassistenzsysteme noch nicht zur Verfigung.

- Zu Nummer 4:
Da die wissenschaftliche Begleitung des Feldversuchs mit
Lang-Lkw durch die Bundesanstalt fur StralRenwesen keine
Ruckverlagerung von Verkehren von der Schiene auf den Lang-
Lkw festgestellt hat, entfallt die Notwendigkeit, die Einsatzmog-
lichkeit der Lang-Lkw im sog. Kombinierten Verkehr weiterhin
aufrecht zu erhalten.

- Zu Nummer 5:
Keine Einwéande gegen die Aufhebung des Uberholverbots, mit
Lang-Lkw des Typ 1 zu uberholen, da diese mit der kunftigen
Gesamtlange von 17,88 m deutlich kirzer als herkdmmliche
Gliederziige von bis zu 18,75 m sind (und fir die kein Uberhol-
verbot besteht).

- Zu Nummer 6:
Keine Einwande

- Zu Nummer 7:
Keine Einwande zur Uberarbeitung der sog. Positivliste, da
diese infolge der Streckenmeldungen der Lander nach erfolgter
jeweiliger Prufung vorgenommen worden sind.

Zusétzlich méchten wir noch Folgendes anmerken:

Gemadl derzeitiger Rechtslage darf der Fahrzeugfiihrer einen
Lang-Lkw des Typ 1 nur fahren, wenn er nach dem Erwerb der
Fahrerlaubnis weitere fiinf Jahre Fahrpraxis nachweisen kann. Fiir
herkémmliche Gliederziige (siehe Anmerkung zu Nummer 5) gilt
diese Vorschrift nicht. Deshalb regt der DVR hierzu eine Uberprii-
fung dieser Bedingung an.

Mit freundlichen GriRen

Hauptgeschaftsfihrer Geschaftsfuhrerin




