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Stellungnahme zum Entwurf eines Gesetzes zur Bereitstellung flaichendeckender
Schnellladeinfrastruktur fiir reine Batterieelektrofahrzeuge - Schnellladegesetz

Sehr geehrte Damen und Herren,

als Vertreter von rund 37.000 Autohdusern und Kfz-Werkstatten mit 450.000 Mitarbeitern begriiRRt der
ZDK den Gesetzesentwurf zur Bereitstellung flaichendeckender Schnellladeinfrastruktur in Deutschland.
Wir setzen uns taglich dafiir ein, dass mehr elektrisch betriebene Fahrzeuge auf die StraBen gebracht
werden und das Ziel von 7 bis 10 Millionen Elektroautos im Jahr 2030 erreicht wird. Eine
flachendeckende Schnellladeinfrastruktur wird dafiir ein wichtiger Faktor sein.

Wir geben jedoch zu bedenken, dass als wichtigste Voraussetzung fiir die Anschaffung eines Elektroautos
nach wie vor eine Lademoglichkeit zu Hause oder am Arbeitsplatz gilt. Die aktuellen Forderprogramme
und die angekiindigten Forderaufrufe werden private und nicht-6ffentliche Ladeinfrastruktur zwar weiter
fordern, allerdings kénnen nur Autofahrer mit einem eigenen Pkw-Stellplatz von diesen Forderungen
profitieren. In urbanen Gebieten, den optimalen Einsatzorten fiir Elektrofahrzeuge, ist ein eigener Pkw-
Stellplatz aber nur in seltenen Fallen vorhanden. Aus diesem Grund sollte der Fokus ebenfalls auf die
Bereitstellung von flaichendeckender Ladeinfrastruktur in urbanen Gebieten gelegt werden, um den
Markthochlauf der Elektromobilitdat weiter voranzutreiben. Ein Ladevorgang an einem o6ffentlichen
Ladepunkt muss dabei zeitlich anndhernd mit einem Tankvorgang bei einem Fahrzeug mit
Verbrennungsmotor vergleichbar sein, weshalb auch in urbanen Gebieten Ladeleistungen von lber 100
Kilowatt verfligbar sein sollten.

Nach unserer Ansicht sind Kfz-Betriebe und Tankstellen dafiir pradestiniert, um solche Schnellladepunkte
im urbanen Raum bereitzustellen. Sie verfligen schon heute in den meisten Fallen iber entsprechende
Nebenanlagen und hohe Zugéanglichkeiten. Ein einheitliches und unkompliziertes Bezahlmodell mit EC-
und Kreditkartenzahlung kann zudem eine Zuganglichkeit auch bei Ladevorgdngen aullerhalb der
Offnungszeiten sicherstellen (wie an sogenannten SB-Tankstellen). Die Festlegung von Gebieten (vgl. §3
Abs. 2) und die eigentumsrechtliche Trennung von Grundstlicken und Ladeinfrastruktur (vgl. §5 Abs. 4)
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fliihren jedoch leider dazu, dass die Errichtung von Schnellladepunkten an den eigenen Betriebsstatten
far Autohduser und Kfz-Werkstatten unattraktiv ist.

Kritisch mochten wir zudem anmerken, dass Plug-In-Hybridfahrzeuge nicht als Beglinstigte der
geforderten Schnellladeinfrastruktur betrachtet werden. Vor dem Hintergrund steigender elektrischer
Mindestreichweiten der Fahrzeuge als Folge der europdischen CO,-Emissionsziele und der
Forderrichtlinie des Umweltbonus wird das CO,-Reduktionspotenzial von extern aufladbaren
Hybridfahrzeugen gesteigert, wenn gleichzeitig schnelle Ladezyklen durch Schnellladepunkte ermaoglicht
werden. Die Anzahl der benétigten Schnellladepunkte muss sich daher auch nach der Absatzprognose fiir
Plug-In-Hybridfahrzeuge richten.

Gern stehen wir lhnen fiir weitere Erlauterungen zur Verfligung.

Mit freundlichen Griiften





