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Stellungnahme zum Referentenentwurf einer Verordnung zur Anderung der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (Einzelgenehmigung)

sonr gcente [

wir bedanken uns fiir die Ubersendung des Referentenentwurfes und fir die
eingerdumte Méglichkeit zur Stellungnahme. Nachfolgend (ibersenden wir thnen
unsere Anmerkungen und Hinweise sowie Verbesserungsvorschlage

Wir begriiBen die Umsetzung aktueller Abgasvorschriften in die StVZO. Der
vorliegende Entwurf wilrde aber fiir die Einzelgenehmigung deutlich Uiber die
Anforderungen der EG Rahmen-VO(EU)2018/858 fiir diese Fahrzeuge hinausgehen.
Die beabsichtigten Anderungen berlcksichtigen nicht die heuen Vorgaben an
Fahrzeugeinzelgenehmigungen gem. neuer Rahmen-VO(EU)2018/858. So sieht
diese neue Rahmen-VO deutlich niedrigere Anforderungen selbst fiir die EU-weit
geltende Einzelgenehmigungen gem. Art.44 vor (hier z. B. nur Nachweis Typ | und
OBD-Funktion erforderlich). Unklar ist auch, ob die Vorgaben des Entwurfsstandes
im Falle von CO2-relevanten technischen Anderungen zwangsléufig stets zu einer
Neubewertung der CO2-Angabe in Feld V.7 fiihren sollen. Dies ist - sofern
beabsichtigt - praktisch nicht umsetzbar

Die Einbindung in die bestehenden Absétze des § 47 StVZO ist aus unserer Sicht
problembehaftet und uniibersichtlich. Ein zielfiihrender Uberarbeitungsvorschlag ist
sehr aufwendig. Wenn gew(inscht kdnnen wir eine solche Uberarbeitung bis KW 5
2020 nachliefern. Die Bundesimmisionsschutzverordnung ist im Entwurf nicht
erwahnt, sollten aber in diesem Zusammenhang auch eine Rolle spielen.
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Zu Artikel 1 Nummer 1 a, 2. Anstrich

Bei einer ,und” - Verbindung wiirden die neuen Bestlmmungen auch fir alte
Fahrzeuge zum Tragen kommen, das ist sicher nicht gewollt.

Vorschlag.

,»der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 der Kommission vom 18. Juli 2008 zur L
Durchfiihrung und Anderung der Verordnung (EG) Nri 715/2007 des f .
Europdischen Parlaments und des Rates vom 20. Juni 2007 iiber die b
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von leichten
Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und iiber den
Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge (ABI. L 199
vom 28.7.2008, S. 1) und bzw.

- der Verordnung (EU) 2017/1151 der Kommission vom 1. Juni 2017 zur
Ergidnzung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007...... «

Zu Artikel 1 Nummer 1 ¢,

Bei einer ,und“ - Verbindung wiirden die neuen Bestimmungen auch fiir alte
Fahrzeuge zum Tragen kommen das ist sicher nicht gewollt.

Vorschlag

- ,,(3a) Personenkraftwagen und Wohnmobile mit Selbstziindungsmotor gelten als
besonders partikelreduziert, wenn sie den Anforderungen einer der in Anlage
XXVI Nummer 2 festgelegten Minderungsstufen oder den Anforderungen der
Verordnung (EG) Nr. 715/2007 in Verbindung mit der Verordnung (EG) Nr.
692/2008 ) und bzw. der Verordnung (EU) 2017/1151 entsprechen.*

: v}r

Zu Artikel 1 Nummer 1 d,

Die urspringliche Fassung des § 47 (8b) StVZO muss Bestand haben. Die
bestehende Struktur sollte ebenfalls weiter beibehalten werden
(Ausnahmesachverhalte). Neue Vorgaben fur VO(EU)2016/1628 sollten hier
nur erganzt werden (siehe im Entwurf unter laufender Nr. f (Abs. 8d). Die -
Ubergangsbestlmmungen far VO(EU)2016/1628 fehlen bzw. sind nicht
vorgesehen;

Alternativvorschlag:
VO(EU)2016/1628 Uber neuen Absatz 10 § 47 fassen.

Zu Artikel 1 Nummer 1 e

Die Vorschriften fiir ,altere” Fahrzeuge werden jetzt nur mit
Ubergangsbesttmmungen geregelt. Das weicht in diesem Fall von der
bestehenden Systematik des § 47 ab. Die Vorschriften fiir ,Altfahrzeuge*
sollten im Abs. 8¢ erhalten bleiben. Die neuen Vorgaben der VO(EU)2018/985
sollten hier nur erganzt werden;
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Alternativvorschlag
VO(EU)2018/985 Uber neuen Absatz 11 § 47 fassen.

Zu Artikel 1 Nummer 1 f
Siehe Kommentar zu ,d“

Zu Artikel 1 Nummer 2

Zur Beibehaltung der bisherigen Systematik des § 47 d StVZO sollten die
bisherigen Absétze des § 47 d erhalten bleiben. Eine Ergénzung der neuen
Anforderungen ist sachdienlicher, besser nachvollziehbar und lesbarer.

Zu Artikel 1 NUmmer 3

Bei vollumfénglicher Anwendung der européaischen Typgenehmigungs-
vorgaben (EU-Verordnungen) fiir die Priifung der Gerdauschemissionen auf
das Einzelgenehmigungsverfahren werden Randbedingungen vorausgesetzt,
die derzeit und auch absehbar nicht zur Verfliigung stehen. Insbesondere die
Anforderung, die Gerauschpriifungen fir die entsprechenden Fahrzeugarten
nur auf einer nach 1ISO10844:2014 zertifizierten Prifstrecke durchfiihren zu
darfen, wirde das Einzelgenehmigungsverfahren sehr viel aufwendiger
machen.

Mit der UNECE-R51.03 wurde eine alternative Priifméglichkeit - die
sogenannten ,Indoor-Prifung* eingebracht. Bei der Indoor-Messung wird das
Fahrzeug auf einem Rollenpriifstand in einer akustisch reflexionsarmen Halle
betrieben und die Vorbeifahrt simuliert. Diese Priifstinde wurden bei den
Fahrzeugherstellern bisher nur fiir Entwicklungsmessungen genutzt und
konnen jetzt nach den Vorgaben der UNECE-R51.03 auch flr
Typgenehmigungspriifungen eingesetzt werden. Bestandteil der Verifizierung
eines solchen Indoor-Priifstandes ist u.a. eine Vergleichsmessung mit einer
realen Vorbeifahrt auf einer Gerduschmessstrecke nach ISO 10844:2014.

Um Gerauschprifungen auch im Rahmen von Einzelgenehmigungsverfahren
sowie insbesondere auch bei der Abnahme technischer Anderungen nach

§ 19 Absatz 2 StVZO fir das neue Messverfahren nach UNECE-R51.03 bzw.
UNECE-R41.04 auf alternativen Prifstrecken zu ermédglichen, sollten
Randbedingungen fir die Verifizierung solcher Priifstrecken definiert werden.

Artikel 44 der VO (EU) 2018/858 regelt die europaische Einzelgenehmigung
der Klassen M1 und N1. Im Anhang Il Teil | Anlage 2 der genannten
Verordnung hat die EU Kommission die Mdglichkeit einer Korrelations-
messung flr Vergleichsmessstrecken beschrieben. Es sollten aus unserer
Sicht national keine héherer Anforderungen an die Begutachtung von
Kraftfahrzeugen gem. Artikel 45 (nationale Einzelgenehmigung) der VO(EU)
2018/858 gestellt werden. Dies wiirde die innovativen Mittelstandsbetriebe in
Deutschland im Wettbewerb mit anderen européischen Betrieben
benachteiligen.

Auch mit der VO (EU) 183/2011 zur Anderung der Anhange IV und VI der
Richtlinie 2007/46/EG wurden in der Vergangenheit Anforderungen fir in
Drittlandern hergestellte Fahrzeuge definiert, die per Einzelgenehmigung in
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der EU in den Verkehr kommen. Speziell flr die Durchfiihrung der Priifung
des zulassigen Gerauschpegels nach Richtlinie 70/157/EWG in Verbindung
mit dem ,alten Messverfahren A geman UNECE-R51.02 Anhang 3 wurden
unter der Voraussetzung einer durchzufilhrenden Korrelationsmessung auch
Méglichkeiten geschaffen, Messungen auf Priifstrecken durchzufiihren, die
nicht nach ISO 10844 zertifiziert sind. Diese Méglichkeit sollte in Anbetracht
der oben genannten Ausflihrungen auch weiterhin fiir Fahrzeuge, die im
Einzelgenehmigungsverfahren behandelt werden, aufrechterhalten bleiben.

Fir eine europaweit glitige Einzelgenehmigung eines M1 und N1 Fahrzeuges
geman VO(EU) 2018/858 gilt weiterhin die 70/157/EWG mit einer
Korrelationsstrecke

vgl. dazu

Teil It
Falrzeuge der Klasse M,

Numrmer des

Nr. Rochtsakis Alternative Anforderungen
1 Ricatlinie Vorbeifahrimessung
7 7SS . . . - o
;;2{15#1; S}Z‘G a} Esisteine Prifung gemil dem , Messverfah-
{:é i3 f; by ren A* nach Anhang 3 der UN-Regelung
G rc;s;:;ghii’eqe]\l INr. 51 durchzufiihren.

e Es gelten die Grenzwerte nach Anhang | Num-
mer 2.1 der Richtlinie 70/ 1537/EWG. Die Uber-
schreitung der Grenzwerte um 1 Dexibel ist
zuldssig.

Nummer des .
Nr. T CF Alternative Anforderungen

Hechisakls

bl Die Priifstrecke muss Anhang 8 der UN-Ra-
gelung Nr. 51 entsprechen. Eine Prilfstrecke
mit anderen Spezifikationen darf unter der
Voraussetzunyg verwendet werden, dass der
Technische Dienst KorrelaBonsprifungen
durchgefihrt hat. Gegebenenlalls ist ein Be-
richtiqungskoeffizient anzuwenden,

<) Auspuffanlagen mit Fasersioffen missen nichi
gemili Anhang 5 der UN-Regelung Nr. 51
komditicniert werdern,

Prifung jm Stillstand

Es ist eins Priffung gemél Anhang 3 Absatz 3.2 der

UN-Regelung Nr. 51 durchezufihrern,

Die Anforderungen an eine Korrelationsmessung zur Verifizierung der
Eigenschaften alternativer Prifstrecken sind fiir das neue Messverfahren
(UNECE-R51.03 und UNECER41.04) natiirlich an die neuen Bedingungen
anzupassen. Die Verifizierung der akustischen Eigenschaften der
Prlfstrecken kann dabei wie bisher Uber eine Korrelationsmessung erfolgen.

Vorschlag:

Es wird am Ende des Absatzes 2 hinzugefigt:

Bei der Durchfithrung von Gerduschpriifungen eemil Punkt 1. und Punkt 3.

diirfen auch Prifstrecken mit anderen Spezifikationen unter der Voraussetzung

verwendet werden, dass eine Korrelationspriifung in Bezug auf die akustischen

Eigenschaften und die Langsneigung der Priifstrecke mit einer nach ISO

10844:2014 zertifizierten Priifstrecke durcheefiithrt wurde.
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Zu Artikel 1 Nummer 4 a

Der Verweis auf Anhang | misste redaktionell angepasst werden — hier:
Tabelle 1 Spalte 8 (,Letztes Zulassungsdatum®);

Tabedle 1
Eindithrngsrei- lestes
Bachstabe | Frbsivmsnens | ORD-Nom Fabiezeughlasse wnd spruppe Mistar = Za:LmZzél;z?éamnz
reulahrovage

A furo 53 Eurn 5 M, W Gruppe L Ft, £ 1.5.200% 1.L2001 MLz
B Luro 3a Eurw 5 My~ Faburzeuge fir bestioine ol 1.9.2009 11012 31122013

suaiale Erforduernisse

{aufier M, Gy
[nd [yro 34 Fupis S AL Eabiescaton {1 baciiyagiee ] 1.8 G R L8 Jul

Vorschlag:

4. § 72 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 2 Nummer 2 wird wie folgt gefasst:

»(Nr. 2) § 47 Absatz 1a (Abgasemissionen von leichten Personenkraftwa-
gen und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6)) ist hinsichtlich der Vor-
schriften der Verordnungen (EG) Nr. 715/2007 und der Verordnung (EG)
Nr. 692/2008 fiir erstmals in den Verkehr kommende Fahrzeuge mit einer
Einzelgenehmigung ab dem [einsetzen: Tag des Inkrafttretens dieser An-
derungsverordnung] entsprechend der in der Verordnung (EG) Nr.
692/2008 in Anhang I, Anlage 6, Tabelle 1, Spalte § (., Letztes Zulas-
sungsdatum“)Spatte T-GREinfithrangszeitpunkt- Neufahrzeuge genannten
Termine, jeweils mit einer Ubergangsfrist von 18 Monaten, anzuwenden.*

Die Ubergangsbestimmungen der VO(EU)2017/1151 fehlen noch oder sind

nicht vorgesehen.

Zu Artikel 1 Nummer 4 b

Die im Entwurf vorgesehenen Ubergangsbestimmungen zu VO(EU)168/2013
mussten im Zusammenhang mit den oben aufgefiihrten Kommentaren zu Nr.
1d (§47 Abs. 8b) redaktionell angepasst werden. An dieser Stelle miissten
die fehlenden Ubergangsbestimmungen fir VO(EU)2016/1628 eingefiigt

werden.

Zu Artikel 1 Nummer 4 ¢

Hier ist ggf. eine redaktionelle Anpassung des [Datums des Inkrafttretens
dieser Anderungsverordnung] entsprechend Kommentar zu Nr. 1 e (§47 Abs.

8c) erforderlich.
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Zu Artikel 1 Nummer 4 d

Der Verweis auf Anhang | misste redaktionell angepasst werden — hier:
Tabelle 1 Spalte 8 (,Letztes Zulassungsdatum®);

Vorschlag:
4. § 72 wird wie folgt gedndert:

»d) Absatz 2 Nummer 5 wird wie folgt gefasst:

,»(5) § 47d Absatz 1 ist fiir erstmals in den Verkehr kommende Fahrzeuge
mit einer Einzel-genehmigung ab dem [einsetzen: Tag des Inkrafttretens
dieser Anderungsverordnung] entsprechend der in der Verordnung (EG)
Nr. 692/2008 in Anhang I, Anlage 6, Tabelle 1, , Spalte 8 (, Letztes Zulas-
sungsdatum’) Spatte7-GEinfithrungszeitpunkt Neufahrzeuge) genann-
ten Termine, jeweils mit einer Ubergangsfrist von 18 Monaten, anzuwen-
den.

Siehe auch unser Kommentar zu Nr. 2: ggf. ist hier eine Anpassung in Bezug
auf Absatz 1 erforderlich

Die Anforderungen des § 47 d Absatz 2 kdnnen fiir erstmals in den Verkehr
kommende Fahrzeuge mit einer Einzelgenehmigung nur fiir Fahrzeuge mit
einer Basis-EG-Typgenehmigung umgesetzt werden. Ohne Basis
EG- Typgenehmigung ist das nicht méglich. Das kann nicht gewollt sein, da
damit die Einzelgenehmigung ohne Basis-Typen unméglich wird.

Mit dem vorliegenden Referentenentwurf werden die Anforderungen an die nationale
Einzelgenehmigung in einem Masse erhéht, mit dem sich die Rahmenbedingungen
fir den innovativen Mittelstand in Deutschland gegeniiber den européischen
Wettbewerbern verschlechtern. Wir bitten deshalb darum, unsere Vorschlage zu
bericksichtigen und gleiche Bedingungen aufrecht zu erhalten.-

FUr Rlckfragen stehe ich gern zur Verfiigung.
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