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Anhérung zum Entwurf einer 14. Verordnung zur Anderung der Fahrerlaubnis-Verordnung und
anderer straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften

Ihr Schreiben vom 22.05.2019 — Aktenzeichen: StV15/7323.2/00-13

Sehr geehrte i

wir danken Ihnen fiir die Gelegenheit, zum Entwurf der 14. Verordnung zur Anderung der Fahrer-
laubnis-Verordnung und anderer straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften Stellung zu nehmen.

Zu Artikel 1:

Der Verband der TOV e.V. (VdTUV) sieht die Méglichkeit zur Fiihrung von Kraftradern der Klasse
A1l durch Erteilung der Schliisselzahl 195 fiir die Fahrerlaubnis Klasse B kritisch.

Im Ubrigen weisen wir darauf hin, dass die Schliisselzahl 195 bereits im Entwurf eines Gesetzes
zur Anderung des StraRenverkehrsgesetzes und weiterer straRenverkehrsrechtlicher Vorschriften
(Bundesratsdrucksache 234/19) im Zusammenhang mit der Auflage zur Klasse AM vorgesehen
ist. Im weiteren Verlauf unserer Stellungnahme gehen wir auf diesen Konflikt nicht weiter ein
und kommentieren die Schlusselzahl 195 ausschlieRlich wie in diesem Entwurf einer 14. Verord-
nung zur Anderung der Fahrerlaubnis-Verordnung und anderer straRenverkehrsrechtlicher Vor-
schriften vorgesehen.

Zur Begriindung:
- Die Kraftrader der Klasse Al unterscheiden sich erheblich von den Kleinkraftradern der in
der Klasse B grundsatzlich eingeschlossenen Klasse AM. Die Kraftrdder der Klasse Al sind

deutlich leistungsstarker, schneller und schwerer.

- Die vorgesehene Fahrerschulung flir Schliisselzahl 195 kann diese Unterschiede nicht hin-
reichend thematisieren. Der Umfang von vier praktischen Unterrichtseinheiten (3 90 min)
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in den Sachgebieten nach Anlage 3 Nr. 17 der Fahrschiler-Ausbildungsordnung erscheint
hierfiir zu gering. Gelibt werden dabei im Wesentlichen die Grundfahraufgaben. Wenn-
gleich damit die selbststandige Handhabung des Kraftrads im niedrigen Geschwindig-
keitsbereich geschult wird, fehlen wichtige Ausbildungsinhalte im héheren Geschwindig-
keitsbereich. Kraftrader der Klasse Al erreichen Geschwindigkeiten von deutlich tiber 100
km/h. Fahrten auf LandstraBBen oder Autobahnen sind im aktuellen Vorschlag nicht vor-
gesehen.

- Die hohen Geschwindigkeiten der Klasse Al fiihren zu einem hohen Gefdhrdungspoten-
tial. Zudem werden notwendige und spezielle Kompetenzen zur Verkehrswahrnehmung
und Gefahrenvermeidung beim Fiihren von Fahrzeugen der Klasse A1 nicht vermittelt.
Durch die fehlende praktische Ubung kénnen potentiell tiberfordernde Situationen, bei-
spielsweise eine zu hohe Kurvengeschwindigkeit auf der Landstral3e, auftreten. Gleiches
gilt fur spezifische Gefahren durch die Wechselwirkung von Fahrbahn- oder Witterungs-
bedingungen und der Geschwindigkeit. Zudem steigt mit hoherer Geschwindigkeit die
Gefahr, durch andere Verkehrsteilnehmer libersehen zu werden. Diesbeziiglich fehlt die
Ubung im realen Verkehrsumfeld. Da eine Ausbildung im offentlichen StraRenraum nicht
vorgeschrieben ist, werden die Fahrer beispielsweise nicht auf Interaktionen mit anderen
Verkehrsteilnehmern vorbereitet.

- Dadas Fuhren von Kraftradern der Klasse Al aus den genannten Griinden mit einem be-
sonderen Gefahrdungspotential einhergeht, ist eine unabhangige Priifung der Fahrkom-
petenz sinnvoll. Diese sollte inhaltlich einer Priifung der Fahrerlaubnisklasse Al entspre-
chen, wenngleich der Bewerber keine umfangliche Ausbildung erfahren hat. Das be-
wahrte Prinzip einer professionellen Fahrausbildung und einer sich anschliefenden unab-
hangigen Prifung durch einen amtlich anerkannten Sachverstandigen ist mit dem Er-
werb der Schlisselzahl 195 nicht gegeben.

Der VdTUV empfiehlt aus den genannten Griinden, von der Umsetzung dieser Schliisselzahl ab-
zusehen.

Sollte dennoch an der Umsetzung dieser Schliisselzahl festgehalten werden, schlagen wir nach-
folgende Anderung der Systematik und einiger Formulierungen vor.

Zu Artikel 1
§ 6b Fahrerlaubnis der Klasse B mit der Schliisselzahl 195

(1) Eine (bereits erteilte) Fahrerlaubnis der Klasse B mit der Schlisselzahl 195 berechtigt auch zum
Fiihren von Kraftradern, (auch mit Beiwagen)

- mit einem Hubraum von bis zu 125 cm3,
- mit einer Motorleistung von nicht mehrals 11 kW und

- beidenen das Verhdltnis der Leistung zum Gewicht 0,1 kW/kg nicht tbersteigt.
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Das Mindestalter fiir die Erteilung der Fahrerlaubnis der Klasse B mit der Schliisselzahl 195 be-
tragt 25 Jahre.

Die Schliisselzahl 195 darf nur zugeteilt werden, wenn der Bewerber bereits seit mindestens finf
Jahren die Fahrerlaubnis der Klasse B besitzt. Die Regelungen der Anlage 3 bleiben unberihrt. Die
Berechtigung nach Satz 1gilt nurim Inland.

(2) Fur die Eintragung der Schliisselzahl 195 in die Fahrerlaubnis der Klasse B bedarf es einer
Fahrerschulung. Die Inhalte der Fahrerschulung ergeben sich aus Anlage 7b.

(3) Beim Antrag auf Eintragung der Schliisselzahl 195 in die Klasse B ist vor deren Eintragung der
Nachweis einer Fahrerschulung nach dem Muster nach Anlage 7b der zustdndigen
Fahrerlaubnisbehorde vorzulegen.

(4) Der Zeitraum zwischen dem Abschluss der Fahrerschulung und der Eintragung der
Schlisselzahl 195 darf ein Jahr nicht tiberschreiten.”

Zu Artikel 1
Amtliche Begriindung zu den Nrn. 1,2,4,5
Es sollte lauten:

Zu Nummern 1, 2, 4, 5 (Inhaltsverzeichnis, § 6b, Anlage 7b und Anlage 9)

Mit diesen Regelungen wird es Inhabern einer Fahrerlaubnis der Klasse B mit der

Schliisselzahl 195 ermoglicht, in Deutschland teiehtk Kraftrader der Klasse Al zu fiihren.

Damit wird von der EU-rechtlichen Moglichkeit des Artikels 6 Nummer 3b) der Richtlinie
2006/126/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 20. Dezember 2006 (iber den Fiih-
rerschein (ABI. L 403 vom 30.12.2006, S. 18) Gebrauch gemacht, nach Erflillung bestimmter Vo-
raussetzungen das Flihren von teiehtk Kraftradern der Klasse AT auch mit dem blofRen Besitz ei-
ner Fahrerlaubnis der Klasse B zu erlauben.

und-an-denRegelungen-andererEU-Mitghedstaaten-(Wir weisen darauf hin, dass bei B96 eine

Fahrerschulung in der gleichen FE-Klasse erfolgt —aber bei SZ 195 in einer anderen FE-Klasse)

Da hier nicht die Klasse Al erworben wird, erfolgt die Dokumentation durch Eintragung der
Schliisselzahl 8195 in den Fiihrerschein. Um aus Verkehrssicherheitsgriinden sicherzustellen, dass
Interessierte Gber grundlegende Fahrerfahrung verfiigen und nicht mehr der Hochrisikogruppe
der Fahranfanger (18-24Jahre) angehdren, wird das Mindestalter auf 25 Jahre festgesetzt und ein
Fahrerlaubnisvorbesitz von fiinf Jahren gefordert.
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Ebenfalls aus Verkehrssicherheitsgriinden ist innerhalb eines Jahres vor Eintragung der
Schliisselzahl 195 eine Fahrerschulung zu absolvieren, in der die theoretischen und
praktischen Grundlagen fiir das Fiihren eines Kraftrades vermittelt werden sollen. Der
Umfang der Fahrerschulung betragt 5 Unterrichtseinheiten zu je 90 Minuten (7,5 Zeitstunden
bestehend aus 1,5 Zeitstunden Theorie und 6 Zeitstunden Praxis).

Zu Artikel 2:

Wir begriiRen ausdriicklich die vorgesehene Anderung um die erhebliche kérperliche Belastung
fiir Fahrlehrer und Priifer zu minimieren.

Im Zuge der Neufassung der Nummer 2.1.4.2 empfiehlt der vdTUV, am Beschluss der AG , Prakti-
sche Priifung und Fahraufgabenentwicklung” (02.04.2019) festzuhalten:

Fir die Auswahl der Grundfahraufgabe ,,Abbremsen mit héchstmoglicher Verzégerung® aus drei
alternativ auszuwéhlenden Grundfahraufgaben (s. Regelung bis zum 18.01.2013) sollte eine kon-
trollierbare Quote festgelegt werden, um diesem Thema in Ausbildung und Prifung das notwen-
dige Gewicht zu verleihen.

Es wird folgende Neufassung vorgeschlagen:

FeV, Anlage 7, Pkt. 2.1.4.2

a) Alternativ, wobei eine Aufgabe geprift werden muss:

aa) Fahren nach rechts riickwarts unter Ausnutzung einer Einmiindung, Kreuzung oder Ein-
fahrt oder Riickwartsfahren in eine Parklicke (Ladngsaufstellung)

b) Alternativ, wobei zwei Aufgaben gepriift werden mussen:

bb) Umbkehren oder Einfahren in eine Parkliicke (Quer- oder Schragaufstellung) oder Ab-
bremsen mit hochstmoglicher Verzogerung

Abbremsen mit hochstmoglicher Verzégerung ist mind. einmal bei drei Prifungen durchzufiih-
ren.

Summe der zu fahrenden Grundfahraufgaben: drei.

Zu Artikel 2
Amtliche Begriindung zu Nr. 1

Es sollte lauten:
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Zu Nummer 1(Anlage 7 Nummer 2.1.4.2)

Die so genannte Gefahrbremsung bedeutet eine erhebliche korperliche Belastung flr Fahrlehrer
und Priifer. Aus diesem Grund soll auf die obligatorische Priifung der Grundfahraufgabe der FE-
Klasse B ,,Abbremsen mit htchstmaglicher Verzogerung” verzichtet werden. In der (neuen) Prii-
fungsrichtlinie wird die Grundfahraufgabe ,,Abbremsen mit hochstmdoglicher Verzégerung® an
die Vorgaben der Anlage 7 Nr. 2.1.4.2 FeV angepasst.

Zu Artikel 2
Amtliche Begriindung zu Nr. 2

Es sollte lauten:

Zu Nummer 2 (Anlage 7 Nummer 2.2.5 Buchstabe e, 2.2.6 Buchstabe i, 2.2.7 Buchstabe a
Doppelbuchstabe jj, Buchstabe b Doppelbuchstabe ii, 2.2.8 Buchstabe g, 2.2.9 Buchstabe
g, 2.2.11 Buchstabe h und 2.2.13 Buchstabe g)

In neueren Fahrzeugen erfolgt die Sicht nach hinten nicht {&rger nur lber die AulRenspiegel
sondern z.B. Uiber auch Kamerasysteme. Da die Richtlinie 2006/126/EG (mit Ausnahme der Prii-
fungsfahrzeuge fiir die Klasse C1E) hierzu keine Vorgaben macht und diese Ersatzsysteme fiir
Fahrzeuge zugelassen sind, sollen diese Ersatzsysteme auch an Prufungsfahrzeugen genutzt wer-

Zu Artikel 3

Es sollte lauten:
In Anlage 1 (zu § 1) Geblihrennummer 216 der Gebiihrenordnung fiir MaBnahmen im
StraRenverkehr vom 25. Januar 2011 (BGBI. 1 S. 98), die zuletzt durch (Einsetzen

Fundstelle) gedndert worden ist, wird raeh-der die Angabe ,192“ durch die Angabe ,195“
ersetzt.

Zu Artikel 3
Amtliche Begriindung zur Anderung der GebOSt

Es sollte lauten:

Zu Artikel 3 (Anderung der Gebiihrenordnung fiir MaBnahmen im StraBenverkehr)
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(...) Badie Die Schlisselzahl 192 wird rach seit dem Inkrafttreten der Vierten Verordnung zur
Anderung der Fahrerlaubnis-Verordnung nicht f&ager mehr eingetragen. Somit wird, entfillt
kann die Gebuhr hierfur. entfallen:

Zu Artikel 5
Inkrafttreten

Wir weisen darauf hin, dass in der VO und in der amtlichen Begriindung unterschiedliche Ter-
mine angegeben sind.

VO-Text:
Artikel 2 tritt am 1. Januar 2020 in Kraft.
Im Ubrigen tritt die Verordnung am Tag nach der Verkiindung in Kraft.

Text in der amtlichen Begriindung:

Diese Vorschrift regelt das Inkrafttreten.

Damit Fahrschulen fiir die Konzeption der Fahrerschulung ausreichend Zeit zur Verfligung
steht, treten die Regelungen fir die Eintragung der Schliisselzahl 195 erst zum 1. April 2020
in Kraft.

Wir wiirden uns freuen, wenn diese Vorschlage und Hinweise im weiteren Verfahren Ber{icksich-
tigung finden wirden.

Mit freundlichen GriBen

Leiterj/es Geschaftsbereiches Geschaftsbereich Fahrzeug und Mobilitat
Fahrzeug und Mobilitat sowie Referent Fahrerlaubnis und Fahreignung

Mitglied der Geschaftsfiihrung





