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Erklarung der Verkehrsminister Deutschlands, Portugals und Sloweniens
zum Auftakt der Trio-Prasidentschaft (1. Juli 2020 bis 31. Dezember 2021)

»Krafte biindeln fiir eine nachhaltige, innovative, verlissliche und bezahlbare
Mobilitat«

Bewaltigung der COVID-19-Krise im Verkehrssektor, Erholung von den negativen
Auswirkungen auf unsere Volkswirtschaften und gewonnene Erkenntnisse

Wir, die Verkehrsminister Deutschlands, Portugals und Sloweniens tGbernehmen unsere Trio-
Présidentschaft in einer Zeit, die immer noch von der COVID-19-Krise tberschattet ist. Die
vergangenen Monate haben uns vor grol3e gesellschaftliche, wirtschaftliche und organisatorische
Herausforderungen gestellt, die noch lange Zeit im Verkehrssektor nachwirken werden.
Gleichzeitig sind wir uns der enormen strategischen Bedeutung eines gut funktionierenden
europdischen Verkehrsraums und effizienter Logistikketten in Krisenzeiten bewusst
geworden. Mobilitat ist eine Grundvoraussetzung fur unsere Wirtschaft und Gesellschaft,
mehr denn je zuvor in einer Krise.

Daher mochten wir Malinahmen vorantreiben, um die Krise zu bewaltigen und um die
gewonnenen Erkenntnisse zur Starkung des Verkehrssektors und somit der Wirtschaft
einzusetzen. Insbesondere wollen wir die Auswirkungen der Pandemie auf die
Verkehrsinfrastruktur und die Verkehrsdienste analysieren und MaRnahmen erdrtern, die dazu
geeignet sind, diese belastbarer zu machen. Wahrend der Trio-Prasidentschaft werden wir
regelmalig bewerten missen, ob die ergriffenen MalRnahmen zur Bewidltigung der
Auswirkungen der COVID-19-Krise weiterhin angemessen sind, oder ob Anpassungen und
zusétzliche gemeinsame und abgestimmte MalRnahmen erforderlich sind, die sich auf Leitlinien
und Gesetzesinitiativen der Kommission erstrecken, ganz gleich, ob fiir sie eine Einbindung des
Rates erforderlich ist oder nicht.

Im Hinblick auf die gewonnenen Erkenntnisse werden wir uns wahrend der Trio-
Prasidentschaft fur eine europdische Notfallplanung einsetzen, um den notwendigen
Mobilitatsbedarf in Krisenzeiten abzudecken und die grenziiberschreitenden Warenstrome
sicherzustellen. MaBnahmen zur Forderung von Innovation und Klimaschutz im
Verkehrssektor, die Entwicklung neuer Industriecluster, welche den Ubergang zu
sauberen  Energietragern, wie beispielsweise umweltfreundlichen  Wasserstoff,
beschleunigen, sowie Malinahmen, die auf den Schutz des reibungslosen Funktionierens
des Binnenmarktes abzielen, sind von besonderer Bedeutung fur die Aufrechterhaltung eines
wettbewerbsfahigen Verkehrssystems nach der COVID-19-Krise. Aus diesem Grund begreifen
wir unsere Trio-Présidentschaft als eine Gelegenheit, um den Weg, der uns aus dieser Krise
fihren wird, aktiv zu gestalten, indem wir den Schwerpunkt auf eine nachhaltige,
innovative, verlassliche und bezahlbare Mobilitat legen.
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Innovationen fir eine nachhaltige und bezahlbare Mobilitat

Mobilitat zahlt zu den grundlegendsten Bedirfnissen unserer Gesellschaft. Mobilitat verbindet
Menschen auf nationaler und grenzubergreifender Ebene und bildet die Grundlage fir den
wirtschaftlichen Wohlstand in Europa, wie auch fir die Versorgung mit Giltern und
Dienstleistungen. Gleichzeitig stellt der Klimawandel die Verkehrspolitik vor die
Herausforderung, eine nutzerfreundliche, bezahlbare und nachhaltige Mobilitat bereitzustellen,
die die grundlegenden Bedurfnisse der Birger erfillt, die europdische Wirtschaft und die
Wettbewerbsfahigkeit starkt, wahrend sie zugleich unserer Verantwortung im Bereich des
Klimaschutzes gerecht wird. Aus diesem Grund wollen wir die Innovationsfahigkeit stéarken
und weiter das darin begrindete Innovationspotential fiir Europa ausschopfen.
Insbesondere missen Digitalisierung, Innovation und bessere Verknupfung der
Verkehrstrager noch stérker als bisher zum Tragen kommen.

Mit dem Europaischen Green Deal hat die Europdische Kommission einen umfassenden
Vorschlag vorgelegt, um die EU in allen Bereichen nachhaltig und wettbewerbsorientiert zu
gestalten und die Einhaltung der Klimaschutzziele voranzutreiben. Leitprinzip hierbei ist die
Erreichung der Klimaziele bis 2030 sowie der Klimaneutralitét in der EU bis 2050.
Insbesondere vom Verkehrssektor wird erwartet, dass er einen wesentlichen Beitrag zu dieser
Zielvorgabe leistet. Daher mussen wir im Rahmen unserer Trio-Présidentschaft entschlossene
Fortschritte erzielen. Aus diesem Grund wird die im Zusammenhang mit dem Green Deal
angekindigte EU-Strategie fur nachhaltige und intelligente Mobilitat einen inhaltlichen
Schwerpunkt unserer Trio-Prasidentschaft bilden. Um eine nachhaltige, innovative und
wettbewerbsfahige Mobilitat zu ermdglichen, die auf die Bedlrfnisse der Biirger ausgerichtet ist
und unsere Wirtschaft starkt, mussen wir vor dem Hintergrund dieser Rahmenbedingungen
gemeinsam neue und innovative Losungsansatze entwickeln und bei ihrer Umsetzung
entschlossen voranschreiten.

Die verstarkte Nutzung alternativer Antriebe, wie zum Beispiel Elektromobilitat und alternative
Kraftstoffe, spielt eine besondere Rolle bei der Dekarbonisierung des Verkehrssektors. Im
Verlauf der Trio-Prasidentschaft wollen wir die Bewertung und Uberarbeitung der Richtlinie
uber den Aufbau der Infrastruktur fur alternative Kraftstoffe (AFID) aktiv in Angriff nehmen,
um den Durchbruch alternativer Antriebe und Kraftstoffe tberall in Europa zu erleichtern.
Daher wird der Schwerpunkt auf Nutzerfreundlichkeit und Interoperabilitat sowie auf einer
europaweit verfigbaren Infrastruktur fur alternative Kraftstoffe liegen. Der bislang von uns
verfolgte technologieneutrale Ansatz soll fortgesetzt werden und den Wettbewerb zwischen den
effizientesten und  klimafreundlichsten  Technologien  fir  die  unterschiedlichen
Anwendungsbereiche fordern.

Unser Ziel ist es, Anreize fur den Umstieg auf klimafreundliche Fahrzeuge zu setzen und eine
verlassliche Infrastrukturfinanzierung zu gewahrleisten. Daher wird das Trio bestrebt sein, die
Verhandlungen tber die Eurovignette-Richtlinie abzuschlieRen.

Solch gezielte Preisbildungselemente in Verbindung mit innovativen Losungen,
Effizienzsteigerungen und die Starkung von Schiene und Schifffahrt sind wichtige
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Etappenziele auf unserem Weg zu einer modernen, nachhaltigen und wettbewerbsféhigen
Mobilitét.

Starkung innovativer Konzepte im Schienenverkehr, des multimodalen Giitertransports
und der Schifffahrt

Besonderes Gewicht wollen wir auch auf einen leistungsfahigen, attraktiven und
gerauscharmen Schienenverkehr legen. Die Rolle, welche die Schiene bei einer
beschleunigten Verringerung der Emissionen im Verkehrssektor spielen kann, findet ihren
Niederschlag im Europaischen Green Deal sowie darin, dass 2021 zum Européischen Jahr der
Schiene erklart wird. Die Schiene gehdrt zu den umweltfreundlichsten und energieeffizientesten
Verkehrstragern und besitzt ebenfalls das Potential, den sozialen, wirtschaftlichen und
territorialen Zusammenhalt zu starken. Wir haben es uns zum Ziel gesetzt, die Fahrgastzahlen
und das auf der Schiene beforderten Frachtvolumen zu steigern.

Die Schienenpersonenverkehrsdienste in ganz Europa, die gut ausgebaut, benutzerfreundlich,
und bedarfsorientiert sind, und die in einem wettbewerbsoffenen Markt angeboten werden,
leisten einen wesentlichen Beitrag zu einer individuellen und nachhaltigen Mobilitat. Die Trio-
Présidentschaft wird unter geblihrender Beachtung der geeigneten Finanzierungsquellen die
Modernisierung der Infrastrukturen und des rollenden Materials Uber alle geographischen
Grenzen in der EU hinweg vorantreiben, so dass der Eisenbahnsektor in all seinen Dimensionen
gestarkt werden kann: Infrastruktur, Betrieb, Innovation und industrielle Leistungsfahigkeit.

Die EU-Schienengterverkehrskorridore haben den Grundstein fur ein gut funktionierendes
Schieneng(iterverkehrssystem in der EU gelegt. Vor dem Hintergrund der Uberarbeitung der
Verordnung (EU) Nr. 913/2010 wollen wir dieses System weiterentwickeln. Unter anderem
wollen wir den Schwerpunkt auf das Infrastrukturmanagement und die Interoperabilitat der
Betriebsverfahren legen. Zusétzlich stellen Digitalisierung und Automatisierung wichtige Hebel
fur eine Verbesserung der Leistungsfahigkeit beim Schienengiterverkehr dar, die mit einer
Einflhrung der Digitalen Automatischen Kupplung wesentlich beschleunigt wirde.

Wir pladieren auch dafur, den multimodalen Guitertransport und innovative
Logistikkonzepte zu starken, um effiziente, krisensichere und nachhaltige Transportketten
durch Kombination der verschiedenen Verkehrstrdger zu gewahrleisten. Wir wollen
insbesondere dem Green Cargo Package der Européischen Kommission besondere Beachtung
schenken.

Im Schifffahrtsbereich mochten wir uns ebenfalls den Herausforderungen stellen, die die
Kommission in ihrem Green Deal dargelegt hat, und aufzeigen, dass Nachhaltigkeit und
internationale Wettbewerbsfahigkeit sich nicht gegenseitig ausschlielen. Wir werden uns néher
mit den Themen Klimaschutz, alternative Kraftstoffe und Digitalisierung befassen.

Verbraucherfreundliche, vernetzte und digitale Mobilitat

Im Luftverkehrsbereich wollen wir Sicherheit und Effizienz sowie den Verbraucherschutz und
die Nachhaltigkeit erhdhen und gleichzeitig die Innovations- und Wettbewerbsféhigkeit Europas
als Luftverkehrsstandort starken. Diskussionen Uber eine umfassende Reform des Luftverkehrs



Informelle Arbeitsiibersetzung der DEU-Delegation,
Original: Englisch

sowie Uber die Zukunft des Einheitlichen Europaischen Luftraums mussen weitergefuhrt und
Verhandlungen (iber die Uberarbeitung der Fluggastrechte-Verordnung zu einem
ausgewogenen Abschluss gebracht werden.

Intelligente, effiziente und nachhaltige Mobilitdt kann ohne eine leistungsfahige und
zuverlassige Verkehrsinfrastruktur nicht verwirklicht werden. Das TEN-Verkehrsnetz spielt
eine entscheidende Rolle bei der Férderung von Zusammenhalt und Wettbewerbsféhigkeit in
Europa sowie bei der Verbesserung der Anbindung angrenzender Regionen. Somit kommt der
Uberarbeitung der TEN-T-Verordnung eine wichtige Rolle in unserer Trio-Prasidentschaft
zu. Wir setzen uns ein fur eine bessere Anbindung der Randgebiete der EU, einschlieRlich
zu ihren Nachbarlandern, unter anderem der Iberischen Halbinsel und des Westbalkans,
und fir einen reibungsloseren grenziiberschreitenden Verkehr.

Die Digitalisierung im Verkehrssektor und der Einsatz der kinstlichen Intelligenz besitzen
das Potential, die Mobilitdt im alltdglichen Leben der Birger und Unternehmen tber alle
Verkehrstrager hinweg zu verbessern. Aus diesem Grund wollen wir die EU zu einer Vorreiterin
fur eine innovative, burgerfreundliche und wettbewerbsfahige Mobilitdt machen, die die
Madglichkeiten nutzt, die sich durch die Digitalisierung und eine breitere Verfligbarkeit und
Wiederverwendung von Daten, insbesondere offenen Daten bieten. Die Debatte um die
anstehende Strategie der Kommission fir eine Intelligente und nachhaltige Mobilitét,
einschlielich der Dimension Intelligenter Verkehrssysteme und einer kooperativen und
vernetzten automatisierten Mobilitat, wird einen groRen Beitrag zu diesen Bemihungen leisten.

Gemeinsame  Anstrengungen  fir ein starkes und einheitliches europdisches
Verkehrssystem

Zusammen mit allen EU-Mitgliedstaaten wollen wir den européischen Mobilitatssektor
zukunftsfahig gestalten und eine Mobilitat der Zukunft ermdglichen, die modern, bezahlbar,
wettbewerbsfahig und nachhaltig fur die Barger und die Wirtschaft ist. Zu diesem Zweck
wollen wir in eine enge und vertrauensvolle Zusammenarbeit mit der Européischen
Kommission und dem Européischen Parlament eintreten, um zusammen die besten Konzepte
zu erarbeiten und auf den Weg zu bringen. Darlber hinaus werden unsere Verhandlungen von
den Grundsatzen der Zielorientierung, Transparenz und Anpassung an die Erfordernisse
von Unternehmen und Burgern geleitet sein.



