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Sehr geehrte Frau Ministerin, sehr geehrter Herr Minister,

sehr geehrte Frau Kommissarin,

sehr geehrte Frau Vorsitzende,

sehr geehrte Frau Abgeordnete / sehr geehrter Herr Abgeordneter,

haben Sie vielen Dank fiir den intensiven Austausch zwischen EU-
Verkehrspolitikern und Spitzenvertretern der Wirtschaft auf den EU-
Verkehrsministerkonferenzen ,,7riggering Greening and International
Competitiveness of Shipping and Ports* und ,,Inland Waterway
Transport — Key to the Green Deal” am 8. September bzw. 20. No-
vember dieses Jahres.

Die nach meiner Wahrnehmung wichtigsten Ergebnisse der Diskussi-
onen mochte ich mit der Perspektive festhalten, gemeinsam mit Thnen
die nichsten Schritte hin zu einer emissionsfreien See- und Binnen-
schifffahrt zu gehen.

Im Grundsatz waren sich alle Beteiligten in vielen Punkten einig: Die
Schifffahrt ist ein unverzichtbarer Bestandteil der europiischen
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Wirtschaft. Belegt wird dies nicht zuletzt durch die derzeitige CO-
VID 19-Pandemie, in welcher die See- und Binnenschifffahrt sowie
die Hafenwirtschaft einen wichtigen Beitrag zur Aufrechterhaltung
des Verkehrssystems und zur Vermeidung von Versorgungsengpéssen
leisten.

Unter den Teilnehmern herrschte die einhellige Uberzeugung, dass die
Unternehmen des europdischen Schifffahrtssektors mit ihren zahlrei-
chen Zulieferern und Partnern weltweit zu den Vorreitern in Sachen
Nachhaltigkeit zdhlen. Die Wasserstraf3e ist bereits jetzt ein sicherer,
klima- und umweltfreundlicher Verkehrstrager. Sie kann dank ihrer
Kapazititsreserven schon heute kurzfristig weitere gute Beitrdge zur
Verbesserung der Klimabilanz des Giiterverkehrs leisten.

Zu den Zielen, die wir im Rahmen der IMO, aber auch mit der Mann-
heimer Erkldrung fiir den Klima- und Umweltschutz formuliert haben,
bestand breites Einvernehmen. Fiir diese Ziele werden wir uns als
Mitgliedstaaten von EU und EFTA gemeinsam engagieren - sei es in
den laufenden Verhandlungen zur IMO-Auftaktstrategie zur Redu-
zierung der Treibhausgas-Emissionen von Seeschiffen, sei es in den
aktuellen Arbeiten an der ZKR-Roadmap fiir eine emissionsfreie
Binnenschifffahrt.

Einig waren wir uns auch, dass Europa seine Verantwortung im
Klima- und Umweltschutz wahrnehmen muss. Das wird auf interna-
tionaler Ebene von uns erwartet und birgt gleichzeitig grole Chancen.
Daher wollen wir Europa zum Kraftzentrum einer umweltvertragli-
chen und klimaneutralen Schifffahrt machen.

Die Wirtschaft muss und will sich ganz konkret an der Weiterentwick-
lung des Systems Wasserstralle hin zu einem klimaneutralen Ver-
kehrstréger beteiligen.

Mit dem Green Deal verfolgt die Européische Kommission eine
Wachstumsstrategie fiir eine faire und wohlhabende Gesellschaft mit
einer ressourceneffizienten und wettbewerbsfdhigen Wirtschaft. Dies
starkt die Rolle der EU als globaler Vorreiter beim Klima- und Um-
weltschutz. Das ermutigende Signal unserer Konferenzen lautet:
Technisch ist eine klimaneutrale See- und Binnenschifffahrt be-
reits bis zum Jahr 2050 realisierbar.

Das ist eine gewaltige Aufgabe, denn langfristig wird Europa nur an
der Spitze einer nachhaltigen und wirtschaftlich erfolgreichen Ent-
wicklung bleiben, wenn wir es schaffen, nachhaltige Energietriger
und Technologien zu entwickeln, ihre Anwendung sicher zu gestalten
und sie wettbewerbsfdhig an den Markt zu bringen. Genau hier liegt

eu20

20de



Bundesministerium . euz20
| fir Verkehr und ‘

| N 20de
i: digitale Infrastruktur \é;c\,

Seite 3 von 4

auch die grofie Chance fiir Europa, denn mit zunehmender Nutzung
werden die Kosten fiir nachhaltige Technologien sinken. Daraus wer-
den sich — auch {iber Europa hinaus — zusétzliche Mérkte und Mog-
lichkeiten fiir die européische Wirtschaft ergeben.

Erreichen kénnen wir das nur mit einer gezielten Kombination aus

e regulatorischen, auf Nachhaltigkeit ausgerichteten Maf3nahmen,
o konsequent zielorientierten und technologieoffenen technischen
Vorschriften,
o marktgerechten Anreizen etwa fiir die Modernisierung der Flotte
und fiir die Verkehrsverlagerung sowie
o einer wirksamen handelspolitischen Absicherung gegen Wett-
bewerbsverzerrungen.

Auch dariiber waren wir uns einig: Der Green Deal bietet dafiir ausge-
zeichnete Anregungen und Ankniipfungspunkte, weil er auf die Schaf-
fung von Anreizen und auf Innovationsférderung zielt. Vor diesem
Hintergrund werden wir im Kreis der EU-Mitgliedstaaten auch die
Folgenabschitzung fiir eine Ausweitung des Européischen Emissions-
handels auf den Seeverkehr sehr behutsam priifen und im Kontext der
Fortschritte in der IMO betrachten. Das kommissionsseitig angekiin-
digte Aktionsprogramm NAIADES III fiir die Binnenschifffahrt wer-
den wir mit Blick auf den Green Deal konstruktiv begleiten.

Ein zentraler Aspekt sind alternative Antriebe und Kraftstoffe, die
derzeit noch keine entscheidende Rolle in der Schifffahrt spielen. Statt
kostengiinstiger konventioneller Treibstoffe sollten umweltfreundli-
chere Treibstoffe wie LNG, Biodiesel, Methanol oder Wasserstoff
eingesetzt werden. Deren Einsatz reduziert spiirbar die Umweltbelas-
tungen und kann weitere Klimavorteile schaffen, wenn diese aus er-
neuerbaren Energiequellen stammen. Dabei muss die Bewertung der
Nachhaltigkeit neuer Kraftstoffe alle Aspekte — von der Produktion bis
zum Verbrauch an Bord — einbeziehen. :

Leichtbau, innovative Materialien sowie gerade auch moderne elektri-
sche und elektronische Systeme bieten erhebliche Potenziale zur Stei-
gerung der Energieeffizienz in der See- und Binnenschifffahrt. Be-
reits der Umstand, dass 75 % aller Seeschiffe in den européischen Ha-
fen aus Europa selbst kommen, illustriert eindrucksvoll, wie wirksam
dieser Ansatz ist.

Langfristig ist der Umstieg auf nicht-fossile Kraftstoffe entscheidend
fiir eine klimaneutrale Schifffahrt. Hierzu bietet der Green Deal mit
der Initiative FuelEU Maritime von Kommissionsseite einen ent-
scheidenden Ansatzpunkt insbesondere fiir die Seeschifffahrt. Zu-
gleich bieten Initiativen wie der Bau des Schubbootes ,,Elektra“ mit
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brennstoffzellenbasiertem Antrieb starke Impulse fiir Innovationen in
der Binnenschifffahrt.

Liebe Kolleginnen und Kollegen, die Debatten haben deutlich ge-
macht: Wenn wir

die strategischen Chancen und Risiken gezielt betrachten,
unseren technologischen Vorsprung nutzen,

unseren Weg konsequent fortsetzen,
Wettbewerbsverzerrungen vermeiden und

gemeinsam als Européder denken,

wird Europa auch im Klimaschutz in der See- und Binnenschifffahrt
seine Vorreiterrolle einnehmen.

Lassen Sie uns diese Gelegenheit gemeinsam nutzen!
Mit/freundlighen Griilen

brsdliod

ndreas Scheuer
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