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Allgemeines

Rechtsgrundlagen

Die Grundlagen fir die besonderen Rechtsverhaltnisse der Ortsdurchfahrten der Bun-
desstralen sind im Bundesfernstrallengesetz — FStrG — in der Fassung vom 28. Juni
2007 (BGBI. I S. 1207) enthalten. Vor allem sind einschléagig die 8§ 1 Abs. 1 Satz 2, 5
Abs. 2 tl)is 4,5a, 8 Abs. 1und 3, 8a Abs. 1 Satz 1, 9 Abs. 1, 2 und 6, 21 und 24 Abs. 1,
2und6".

Begriff der Ortsdurchfahrt

(1) Eine Ortsdurchfahrt ist der Teil einer Bundesstrae, der innerhalb der geschlosse-
nen Ortslage liegt u n d auch der ErschlieBung der anliegenden Grundstticke oder der
mehrfachen Verknipfung des Ortsstralennetzes dient (§ 5 Abs. 4 Satz 1).

1. Geschlossene Ortslage ist der Teil des Gemeindebezirks, der in geschlosse-
ner oder offener Bauweise zusammenhangend bebaut ist. Fir die Begrenzung der
geschlossenen Ortslage gilt Folgendes:

a) MalRgebend sind die tatsdchlichen Verhéltnisse. Welcher Art die Be-
bauung ist — z. B. Wohnhé&user, Industriebauten — ist ohne Belang.
Ob die StraRRe noch innerhalb der geschlossenen Ortslage liegt, ist unter
Beriicksichtigung der Dichte der Bebauung und ihrer N&he zur Strale
zu entscheiden.

b) Der Zusammenhang der geschlossenen Ortslage wird nicht unterbro-
chen durch

— einzelne unbebaute Grundstiicke (Bauliicken);

— zur Bebauung ungeeignetes Gelande (z. B. Hang, Bahnkorper,
Flussufer, Fluss);

— der Bebauung entzogenes Gelande; das ist z. B. der Fall, wenn
Grinanlagen oder Sportanlagen vorhanden sind oder eine Eisen-
bahnlinie entlang der Stral3e verlauft; das Gleiche gilt, wenn die
Grinanlage, die Sportanlage usw. in einem Bebauungsplan festge-
setzt sind und deshalb das Geldnde der Bebauung entzogen ist.

Solche einzelnen unbebauten Grundstiicke, zur Bebauung ungeeignetes
oder ihr entzogenes Gelande sind regelmaRig nicht zu berticksichtigen,
wenn sie im Verhaltnis zur Gesamtlédnge der Ortsdurchfahrt von kur-
zer Ausdehnung sind und sich danach die Bebauung wieder fortsetzt.
Ist die Bebauung unterbrochen, ohne dass es sich um einen Fall unter
Buchst. a) bis c¢) handelt, so ist die Grenze der Ortsdurchfahrt vor
dieser Unterbrechung festzusetzen (vgl. Abbildungen 2 - 3).

C) Der Zusammenhang der geschlossenen Ortslage ist auch gewahrt, wenn
die Stralie teilweise nur einseitig bebaut ist. Liegt jedoch die Bebauung
insgesamt nur auf einer Seite der Bundesstral3e, so verlduft die Bundes-
stral3e nicht innerhalb der geschlossenen Ortslage.

1
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d) Bei der Beurteilung der Frage, ob ein StraRenstiick in der geschlosse-
nen Ortslage liegt, bleibt aulRer Betracht, ob Grundstiicke eine unmit-
telbare Zufahrt bzw. einen unmittelbaren Zugang zur BundesstraRe ha-
ben oder anderweitig erschlossen sind.

e) Der Zusammenhang der geschlossenen Ortslage ist nicht unterbrochen,
wenn an einzelnen Baullicken, an ein zur Bebauung ungeeignetes oder
der Bebauung entzogenes Gelande (vgl. Buchst. b) die Ortsdurchfahrt
einer anderen Stral3e anschlief3t.

f) Die geschlossene Ortslage ist auf das Gebiet der politischen Gemeinde
zu beziehen. Zieht sich die zusammenhdngende Bebauung Uber die
Grenze der Gemeinde hinweg, so ist die Ortsdurchfahrtsgrenze an der
Gemeindegrenze festzulegen. Es schlieBen dann hier zwei Ortsdurch-
fahrten aneinander an. Falls sich hierbei Unzutréaglichkeiten ergeben (z.
B. weil die Grenze teilweise langs der Bundesstralie verlduft), ist auf
eine Vereinbarung uber die Erfillung der Aufgaben aus der StraRen-
baulast zwischen den Beteiligten hinzuwirken.

2. DerErschlief un g deranliegenden Grundstucke dient die Bundes-
straBe, wenn deren Nutzung durch Zufahrten und Zugange tatsachlich mdglich
und rechtlich zul&ssig ist. Die rechtliche Zuldssigkeit folgt aus den Festsetzungen
eines Bebauungsplans oder aus der Lage der Strale in einem nach § 34 BauGB
beurteilten Gebiet.

Einzelne Zufahrten oder Zuginge begrinden in der Regel noch keinen Er-
schlieungsbereich. Dieser wird aber auch nicht dadurch ausgeschlossen, dass
aus tatsachlichen Griinden auf einzelnen Grundstiicken keine Zufahrten oder Zu-
gange angelegt worden sind.

3. Der mehrfachen Verkn i p fun g des OrtsstraBennetzes dient die Bundesstra-
Re, wenn mindestens zwei kreuzende oder einmindende ortliche StralRen die
Mitbenutzung der Bundesstrale durch den innerdrtlichen Verkehr bewirken
(Verknuipfungsbereich, s. Abbildung 6). Der Verknlpfungsbereich wird durch
die beiden am weitesten voneinander entfernten Kreuzungen oder Einmindun-
gen in die BundesstralRe begrenzt. Die Verkntpfung kann auch durch héhenun-
gleiche Kreuzungen mit Verbindungsarmen bewirkt werden. Zum Ortsstral3en-
netz in diesem Sinn sind auch Ortsdurchfahrten von Kreis-, Landes- und Bun-
desstral3en zu rechnen, auf denen sich der innerdrtliche Verkehr mit abwickelt.

(2) Alle anderen StralRenabschnitte, die nicht die vorstehend genannten Voraussetzun-
gen erfullen, sind grundsétzlichf r e i e S tr e c k e n der Bundesstralien.

(3) Zur Ortsdurchfahrt gehdren nicht nur die Fahrbahnen, sondern unabhangig von der
Strallenbaulast (Nr. 3) alle StraRenteile (8 1 Abs. 4 Nr. 1 - 4). Auch die Geh- und Rad-
wege und, soweit nicht eine seitliche Begrenzung festgelegt ist (Nr. 10), die 6ffentli-
chen Parkplatze und sonstigen 6ffentlichen Verkehrsflachen zwischen den beiderseiti-
gen Anliegergrundstiicken sind der Ortsdurchfahrt zuzurechnen. Auf alle Bestandteile
der Ortsdurchfahrt sind die Rechtsvorschriften fiir die Bundesstrallen anzuwenden.



Rechtliche Bedeutung der Ortsdurchfahrt

(1) Der Bund tragt die Stralenbaulast fur die Ortsdurchfahrten, soweit sie nicht den
Gemeinden obliegt (Abs. 2, 3, 4 u. 5) oder besondere 6ffentlich-rechtliche Verpflich-
tungen bestehen (8 5 Abs. 1 Satz 1).

(2) Die Strallenbaulast fur die Gehwege und Parkplatze einschlieBlich Parkstreifen
(nicht Mehrzweckstreifen) in den Ortsdurchfahrten obliegt stets den Gemeinden. Sie
umfasst auch die nur den Gehwegen und Parkplatzen dienenden Stralenbestandteile
(z. B. Boschungen, Stltzmauern). Sie erstreckt sich nicht auf die zwischen den Fahr-
bahnen, einschliellich der Radwege liegenden Grinstreifen.

(3) Die Gemeinden sind Trager der Stralenbaulast aller Teile der Ortsdurchfahrten,
wenn sie mehr als 80 000 Einwohner haben (8 5 Abs. 2). MalRgebend ist die letzte
Volkszahlung. Ein durch Anderung der Einwohnerzahl gebotener Wechsel der
Strallenbaulast tritt jeweils mit Beginn des dritten Haushaltsjahres nach der Volkszah-
lung ein.

(4) Wird die Einwohnergrenze unter Zugrundelegung der Ergebnisse der letzten
Volkszahlung infolge der Anderung von Gemeindegrenzen oder infolge der Neubil-
dung von Gemeindegrenzen Uberschritten, so geht die StraRenbaulast, wenn sie bisher
dem Bund oblag, mit Beginn des dritten Haushaltsjahres nach der Gebietsdnderung
auf die Gemeinde Uber. Wird die genannte Einwohnergrenze bei einer solchen Gebiet-
séanderung unterschritten, so geht die Strallenbaulast sofort mit der Gebietsdnderung
auf den Bund Uber (8 5 Abs. 2 Satz 5).

(5) Die Gemeinde ist ferner Trager der StraBenbaulast aller Teile der Ortsdurchfahrten

1. wenn sie bei der letzten Volkszahlung zwar weniger als 80 000 Einwohner hatte,
aber Trager der Strallenbaulast fir die Ortsdurchfahrten war und mit Zustim-
mung der obersten Kommunalaufsichtsbehorde der obersten Landesstralenbau-
behorde gegenuber erklart, Tréger der StraRenbaulast bleiben zu wollen

oder

2. wenn sie bei der letzten Volkszdhlung mehr als 50 000, aber weniger als 80 000
Einwohner hatte und mit Zustimmung der obersten Kommunalaufsichtsbehorde
gegenuiber der obersten LandesstraRenbaubehdrde verlangt, Trager der Stralen-
baulast fiir die Ortsdurchfahrten zu werden (8 5 Abs. 2a).

(6) Fur die Heranziehung der Anlieger zu straBenbaulichen Leistungen oder ihren
Kosten sind § 7a, das allgemeine Baurecht und die ortlichen Vorschriften ma3gebend.

(7) In Ortsdurchfahrten ist die Gemeinde zustandig, Sondernutzungserlaubnisse zu er-
teilen und zu widerrufen. Soweit sie nicht selbst Trager der Stralenbaulast fur Fahr-
bahnen und Radwege ist (vgl. Abs. 3), bedarf sie der Zustimmung der fir die Fahr-
bahn zustédndigen StralRenbaubehdrde, wenn sie eine Sondernutzungserlaubnis erteilt,
die sich auf die Fahrbahnen oder die Radwege erstreckt oder auswirken kann
(8 8 Abs. 1 Satz 3). Die Gebuhren fir Sondernutzungen in Ortsdurchfahrten stehen
voll den Gemeinden zu (8 8 Abs. 3 Satz 2). Im Ubrigen wird auf den Abschnitt 111 Nr.
13 der Richtlinien tUber Nutzungen an Bundesfernstralien in der Baulast des Bundes —
Nutzungsrichtlinien — vom 1. 8. 1975 (VKBI. 1975 S. 530) verwiesen.



(8) Bei der Einrdumung von Rechten zur Benutzung des Eigentums der Bundesfern-
stralen in den Féllen des § 8 Abs. 10 sind die Nr. 3 und Nrn. 17—19 der Nutzungs-
richtlinien zu beachten.

(9) Anlage und Anderung von Zufahrten und Zugangen innerhalb des Erschliefungs-
bereichs (Nr. 2 Abs. 1 Ziff. 2) gehdren nicht zu den Sondernutzungen, sondern sind
Gemeingebrauch.

(10) Die Anlage oder Anderung von Zufahrten und Zugédngen innerhalb der Ver-
knupfungsbereiche (Nr. 2 Abs. 1 Ziff. 3) gilt ebenso wie an den freien Strecken als
Sondernutzung (8 8a Abs. 1 Satz 1; vgl. den 2. Teil der Richtlinien fir die rechtliche
Behandlung von Zufahrten und Zugéngen an BundesstraBen — Zufahrtenrichtlinien
— in der Fassung vom 10.01.1990 (VkBI. 1992 S. 709) und Nr. 13 der Nutzungsricht-
linien).

(11) Im ErschlieBungsbereich (Nr. 2 Abs. 1 Ziff. 2) gelten die Bauverbote und -be-
schrankungen des 8§ 9 Abs. 1, Abs. 2 Nr. 2 und Abs. 6 nicht, wahrend § 9 Abs. 2 Nr. 1
auch diese Stralenteile erfasst. Im Verknlpfungsbereich (Nr. 2 Abs. 1 Ziff. 3) gelten
dagegen die Bauverbote und -beschrédnkungen des 8 9 ebenso wie an den freien Stre-
cken der BundesstraBen. Soweit ein Bauvorhaben den Festsetzungen eines Bebau-
ungsplans entspricht, der mindestens die Begrenzung der Verkehrsflachen und die an
diesen gelegenen bebaubaren Grundsticksflachen enthdlt und unter Mitwirkung des
Trégers der Stralienbaulast zustande gekommen ist, gelten die Beschrénkungen des

§ 9 Abs. 1 bis 5 nicht (§ 9 Abs. 7).

(12) Fur die Benutzung der Ortsdurchfahrten der Bundesstraen durch StraRenbahnen
und Omnibusse gelten die Richtlinien fiir die Regelung der Verkehrsverhéltnisse bei
der Benutzung von Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes durch StraRenbah-
nen, Omnibusse und Kraftfahrzeuge im Linienverkehr — Sondernutzungsrichtlinien
fiir Personenverkehr — vom 06.12.1961 (VKBI. S. 22).



Umfang der Ortsdurchfahrt

Festsetzung und Kennzeichnung von Beginn und Ende

(1) Die Ortsdurchfahrt wird durch Verwaltungsakt festgesetzt. Ihre Grenzen sind, ob-
wohl es gesetzlich nicht vorgeschrieben ist, in der Ortlichkeit durch einen Grenzstein
(Abbildung 1) oder auf andere geeignete Weise zu kennzeichnen. Die Kosten der
Kennzeichnung tragt der Bund.

(2) Die Ortsdurchfahrt im Sinne des StraRenbaurechts ist nicht gleichzusetzen mit dem
straBenverkehrsrechtlichen Begriff der geschlossenen Ortschaft. Die Grenzen der ge-
schlossenen Ortschaft im Sinne der StVO werden durch die Ortstafeln (Zeichen 310
und 311 der StVO) bestimmt und sind insbesondere fur die allgemein zuldssige
Hdchstgeschwindigkeit innerhalb der Ortschaften von Bedeutung (8 3 Abs. 3 StVO).
Grundsatzlich gilt, dass die Ortsdurchfahrt selbstdandig nach den fir sie geltenden
Merkmalen (vgl. Nrn. 5 und 6) festzusetzen ist.

(3) Die Ortsdurchfahrt kann aus einem ErschlieBungsbereich (Nr. 2 Abs. 2 Ziff. 2) o-
der aus einem Verknipfungsbereich (Nr. 2 Abs. 1 Ziff. 3) oder aus beiden bestehen.
Soweit sich die beiden Bereiche Uberdecken, ist der gemeinsame Abschnitt dem Er-
schlieungsbereich zuzuordnen. Die Unterscheidung hat Bedeutung fir die Zufahrten
und Zugange gemal § 8a Abs. 1 und das Anbaurecht gemaR 8§ 9 Abs. 1, Abs. 2 Nr. 2
und Abs. 6. Die Grenzen zwischen den ErschlieBungs- und Verknipfungsbereichen
konnen deshalb bei der Festsetzung der Ortsdurchfahrt bestimmt und entsprechend
Absatz 1 Satz 2 gekennzeichnet werden.

Abbildung 1 (zu Nr. 4)
Grenzstein fur Ortsdurchfahrten
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1. Verwendung:

Zur Festlegung der Grenzen der Ortsdurchfahrt, ggf. zur Kennzeichnung gem.
Nr. 4 Abs. 3.

2. Aufstellung:
Die Beschriftung OD weist zur Fahrbahn, die Beschriftungen E (ErschlieBungsbe-

reich) bzw. V (Verknipfungsbereich) weisen in Richtung auf die entsprechenden Be-
reiche.
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Beispiele fur die Festsetzung

Abbildung 2
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Die Abbildung 2 soll zunachst den Begriff der geschlossenen Ortslage verdeutlichen.
An das 0Ostliche Ende des Baukerns bei A schliel3t sich auf der Siidseite eine Griinan-
lage, also der Bebauung entzogenes Gelande, dann ein Steilhang, also zur Bebauung
ungeeignetes Gelande, und dann in offener Bauweise bebautes Gelande an. Die Bau-
lucke bleibt unbericksichtigt. Der Zusammenhang der geschlossenen Ortslage auf der
Stidseite ist bis Punkt D gewahrt.

An das westliche Ende des Baukerns bei E schlie8t sich zwar bis F wegen der Eisen-
bahnlinie auf der Nordseite der Stralle der Bebauung entzogenes Gelédnde an, dann
folgt aber unbebautes Gelénde. Die Streusiedlung bei G steht daher nicht mehr im Zu-
sammenhang mit der geschlossenen Ortslage. Die Ortsdurchfahrtsgrenzen sind dem-
nach bei E und D festzusetzen, wenn die in diesem Bereich angrenzenden Grundsti-
cke zur Bundesstral3e erschlossen sind.



Abbildung 3
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Am o6stlichen Ende des Baukerns bei A schlieft sich an der Nordseite der StralRe Be-
bauung in offener Bauweise an. Bei den Licken bei B 1 und B 2 handelt es sich um
einzelne unbebaute Grundstiicke. Nach dem Steilhang 6stlich C folgt keine Bebauung
mehr. An der Sudseite der Stral3e befinden sich ein Fluss und ein Hang, also zur Be-
bauung ungeeignetes Gelénde; auch hier folgt dstlich keine Bebauung mehr. Die Orts-
durchfahrtsgrenze ist daher bei C festzusetzen. Vom westlichen Ende des Baukerns
bei D schlieft sich Bebauung (Industriewerk) bis zum Punkt E an. Dann folgen weiter
westlich Siedlungsbereiche bei G und H, die entlang der Strale bis zum Punkt J rei-
chen. Hier ist das Ende der geschlossenen Ortslage. Da die einzelnen Grundstiicke des
Siedlungsbereichs bei G keine unmittelbaren Zufahrten zur Bundesstral3e haben, son-
dern nur Uber die Ortsstrale, die bei F in die Bundesstralle einmiindet, mit dem Ubri-
gen OrtsstraRennetz verbunden sind, ist die Ortsdurchfahrtsgrenze bei F festzusetzen.



Abbildung 4
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Die geschlossene Ortslage erstreckt sich von Punkt A bis Punkt E. Sie setzt sich aus
teils offener und teils geschlossener Bauweise zusammen. Die einmindende Stral3e bei
A ist der Bebauung zuzurechnen, die durch sie erschlossen wird. Das Ortsstraennetz
ist durch mehrere Einmundungen uber die Bundesstrale miteinander verknupft. Die
westlichste Einmundung liegt bei Punkt A. Hier ist die Ortsdurchfahrtsgrenze (Ver-
knipfungsbereich) festzusetzen. Weiter gstlich beginnt bei Punkt B die geschlossene
Bauweise mit unmittelbarer ErschlieBung Uber die Bundesstralie und reicht bis Punkt
C. Der ErschlieBungsbereich der Ortsdurchfahrt erstreckt sich daher von Punkt B bis
Punkt C. Ostlich von C folgen weitere OrtsstraBeneinmiindungen. Die Ostlichste liegt
bei Punkt D. Die 0stliche Ortsdurchfahrtsgrenze (Verknipfungsbereich) ist hier fest-

zusetzen.
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Abbildung 5
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Das zwischen Punkt A und B zusammenhangend bebaute Gelédnde hat keine unmittel-
baren Zufahrten und Zugédnge zur BundesstraRe, sondern wird Gber Ortsstrallen er-
schlossen. Es ist jedoch eine ,,mehrfache Verkniipfung* gegeben, da mehrere kreuzen-
de und einmindende ortliche StralRen die Mitbenutzung der Bundesstrale durch den
innerortlichen Verkehr bewirken (Verknipfungsbereich). Die Ortsdurchfahrtsgrenze
ist im Westen bei Punkt A festzusetzen. Das in geschlossener Bauweise zusammen-
héngend bebaute Gelande 6stlich von Punkt B hat unmittelbare Zufahrten und Zugan-
ge zur Bundesstralie; es liegt daher fir diesen Teil ein ,,ErschlieBungsbereich® bis
Punkt C vor.

Abbildung 6
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Die in teils offener, teils geschlossener Bauweise zusammenhangend bebauten Grund-
stiicke beiderseits der Bundesstrale haben keine Zufahrten und Zugéange zu dieser
StraBBe, sondern sind ber OrtsstraBen erschlossen. Das OrtsstraRennetz ist jedoch
durch die Bundesstrale an den Kreuzungspunkten A und B und der Einmindung C
mehrfach verknlpft. Der Abschnitt der Bundesstralle zwischen den Punkten A und C
ist daher als Ortsdurchfahrt (Verknlpfungsbereich) festzusetzen.
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Abweichungen von der Regel bei Festsetzung der Ortsdurchfahrt

(1) Von den fur die Festsetzung der Ortsdurchfahrtsgrenzen in Nr. 2 Abs. 1 Ziff. 1—3
aufgestellten Regeln sind Abweichungen zul&ssig (8 5 Abs. 4 Satz 4, letzter Halbsatz).
Davon soll nur in besonderen Fallen Gebrauch gemacht werden, um Harten oder un-
zweckméRige Folgen fur die beteiligten Baulasttrager zu vermeiden (Beispiel: kurze
freie Strecke zwischen zwei Ortsteilen einer Gemeinde).

(2) Eine abweichende Regelung ist insbesondere im Verknlpfungsbereich vertretbar,
wenn die Gemeinde die Unterhaltung und Verkehrssicherung von Gehwegen bei be-
grenzter Lange und rein ortlichem Verkehr (z. B. zum Sportplatz oder zur Fabrik)
durch Vereinbarung unentgeltlich tbernimmt. Auerdem kann von der Festsetzung ei-
ner Ortsdurchfahrt abgesehen werden, wenn die Aufstufung eines vom Bund gebauten
Strallenabschnitts zur Bundesautobahn in Aussicht genommen ist.

Uberprufung der festgesetzten Ortsdurchfahrten

Eine Neufestsetzung ist vorzunehmen, wenn die bisherigen Ortsdurchfahrtsgrenzen
durch die Neufassung des 8 5 Abs. 4 Satz 1 unrichtig geworden sind. Sie sind auf3er-
dem neu festzusetzen, wenn dies infolge einer Anderung der Bebauung oder wegen
sonstiger Umsténde notwendig ist. Bis zur Neufestsetzung ist fur die Abgrenzung der
StralRenbaulast die bisherige Festsetzung maligebend.

Zustandigkeit zur Festsetzung von Beginn und Ende

(1) Die oberste Landesstralenbaubehdrde oder die vom Land bestimmte Behorde setzt
im Benehmen mit der héheren Verwaltungsbehdrde nach Anhorung der Gemeinde die
Ortsdurchfahrt fest (§ 5 Abs. 4 Satz 4 und 5 i.V.m. § 22 Abs. 4).

(2) Soll bei Festsetzung der Ortsdurchfahrt im Zuge einer Bundesstral3e von der Regel
des 8 5 Abs. 4 Satz 1 und 2 (Nrn. 5 und 6) abgewichen werden, so bedarf es hierzu der
vorherigen Zustimmung des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung und der Kommunalaufsichtsbehorde (8§ 5 Abs. 4 Satz 4).

Seitliche Begrenzung der Ortsdurchfahrt

(1) Die Baulast des Bundes erstreckt sich auf die Fahrbahn in der vollen Breite auch
dann, wenn in Ortsdurchfahrten in Gemeinden, die nicht Baulasttrager der Fahrbahn
sind, fiir die Fahrbahn eine grél3ere Breite erforderlich ist als auf den anschlieRenden
freien Strecken.

(2) Eine seitliche Begrenzung der Ortsdurchfahrt ist jedoch besonders festzulegen,
wenn die Ortsdurchfahrt tber StraRen und Platze fihrt, die erheblich breiter angelegt
sind als die Bundesstrale (8§ 5 Abs. 3a Satz 1). Dies ist der Fall, wenn die Breite in ei-
nem aullergewohnlichen Verhaltnis zu der tatsdchlichen oder vorgesehenen Breite der
ubrigen Strecken der Ortsdurchfahrt steht.
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Beispiel:

Die BundesstraRe fiihrt Uber einen Platz oder tber einen StralRenzug, auf dem friher
Mérkte abgehalten wurden und der deswegen besonders breit angelegt wurde. Die
Festlegung der seitlichen Begrenzung hat zur Folge, dass die Stralenteile auf3erhalb
der Begrenzung nicht mehr zur Bundesstralle gehoren.

(3) Die seitliche Begrenzung der Ortsdurchfahrt im Zuge von Bundesstralien wird,
wenn erforderlich, in der Ortlichkeit in geeigneter Weise gekennzeichnet. Die Kosten
der Kennzeichnung trégt der Bund.

Zustandigkeit zur Festlegung der seitlichen Begrenzung

Die StraBenbaubehdrde legt die seitliche Begrenzung im Einvernehmen mit der Ge-
meinde fest. Kommt ein Einvernehmen nicht zustande, so entscheidet die oberste Lan-
desstralienbaubehorde (8 5 Abs. 3a Satz 2) oder die vom Land bestimmte Behorde.

Malinahmen des Baus, der Erneuerung und Unterhaltung bei geteilter Baulast

Grundsatze

(1) Die besonderen Verhéltnisse der Ortsdurchfahrten mit geteilter Baulast lassen es in
der Regel nicht zu, dass der Bund oder die Gemeinde in ihrem eigenen Aufgabenbe-
reich bauen, erneuern und unterhalten kénnen, ohne damit zugleich auch Aufgaben zu
beruhren, die dem anderen Baulasttrager obliegen oder fir diesen von Bedeutung sind.
Es gibt eine Reihe solcher MaRnahmen, die beiden Baulasttrdgern zugute kommen.
Diese gemeinschaftlichen MaBnahmen konnen allerdings tber die gesetzliche Rege-
lung hinaus grundsétzlich die Baulast nicht verandern. Im Wesentlichen werden des-
halb die gezmeinschaftlichen MaRnahmen im Wege gegenseitiger Kostenbeteiligung zu
I6sen sein.

(2) Wenn es bei der Kostenverteilung auf die Breiten ankommt, ist von den Breiten
auszugehen, die nach Durchfiihrung der BaumalRnahme, fiir die die Kosten anfallen,
vorhanden sein werden.

Baumalnahmen an Fahrbahnen, Gehwegen und Parkplatzen

(1) Stellt der Bau und Ausbau einer Ortsdurchfahrt eine Gemeinschaftsmalinahme des
Bundes (hinsichtlich der Fahrbahn einschlieflich der Radwege) und der Gemeinde
(hinsichtlich der Gehwege und/oder Parkplatze) dar, hat grundsétzlich jeder Baulast-
trager die Kosten des Um- und Ausbaus der ihm zugeordneten Anlagen allein zu tra-
gen. Es kann auch vereinbart werden, dass Kosten fir MalRnahmen und Leistungen,
die fur beide Baulasttrager gemeinsam erbracht werden und sich nicht eindeutig nach
den Baulastgrenzen teilen lassen, zwischen Bund und Gemeinde im Verhéltnis der
Breiten ihrer Stral3enteile geteilt werden. Fur den Grunderwerb gilt Nr. 18. Es ist an-
zustreben, dass Planung und Baudurchfiihrung von einem der Beteiligten Gbernommen
werden.

2 Siehe Vereinbarungsmuster und erlauternde Hinweise in Nr. 26 und Nr. 27.
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(2) Hat aber eine Gemeinde ihre Gehwege oder Parkplatze einschlie3lich Parkstreifen
(nicht Mehrzweckstreifen) in der Ortsdurchfahrt bereits angelegt und wird aus Anlass
eines Um- oder Ausbaus der Fahrbahn (Verbreiterung oder Verlegung der Fahrbahn,
Hoher- oder Tieferlegung) auch eine Anderung des Gehwegs oder Parkplatzes erfor-
derlich, so hat der Bund als Veranlasser die Kosten der Wiederherstellung des ver-
drangten Gehwegs oder Parkplatzes (einschlieRBlich des Grunderwerbs, vgl. Nr. 19
Ziff. 2) in der bisherigen Breite und Beschaffenheit oder in demselben Umfang die
Kosten der notwendig gewordenen Veranderung des Gehwegs oder Parkplatzes zu
tragen. Als Gehweg in diesem Sinn kann auch ein neben der Fahrbahn befindlicher
Gehstreifen angesehen werden, wenn er die grél3ere Zeit des Jahres uUber zur Aufnah-
me des FulRgéngerverkehrs geeignet ist.

(3) Wiinscht die Gemeinde eine breitere oder bessere Ausflihrung als bisher, so muss
sie die Mehrkosten einschlielich der zusétzlichen Grunderwerbskosten tibernehmen.

(4) Werden in einer Ortsdurchfahrt nur Gehwege oder Parkplatze einschlieRlich Park-
streifen (nicht Mehrzweckstreifen) neu gebaut oder ausgebaut, so tragt die Gemeinde
die Kosten. Wird dadurch eine Anderung der Fahrbahn notwendig, so trigt die Ge-
meinde auch diese Kosten.

Geh- und Radwege in den Ortsdurchfahrten mit geteilter Baulast

(1) 1. Inden Ortsdurchfahrten mit geteilter Baulast sind Baulasttrager fiir Radwege
die Baulasttrager der Fahrbahn und Baulasttrager fir Gehwege die
Gemeinden.

2. StralRenverkehrsrechtliche Anordnungen (wie z. B. gemeinsame Geh- und
Radwege) missen im Einklang mit der Widmung stehen.

(2) 1. Bei Geh- und Radwegen, die unmittelbar nebeneinander verlaufen und die
baulich und optisch (etwa durch Féarbung der Flachen, durch einen
Trennstreifen, einen Trennbord oder dgl.) voneinander getrennt sind, lassen
sich Baulast und Eigentum zwischen den Baulasttragern ohne Schwierigkeiten
abgrenzen. Die Festlegung geschieht durch Widmung, Widmungsanderung
oder offentlich-rechtliche Vereinbarung zwischen den Baulasttragern.

2. Bei der Umgestaltung vorhandener Geh- und/oder Radwege durch bauliche
MaRnahmen wird die Widmungsénderung allgemein durch die Fiktion des § 2
Abs. 6a ersetzt. Die Anderung der verkehrlichen Funktion erfordert eine

schriftliche Vereinbarung zwischen den Baulasttragern.

3. Die notwendigen Kosten einschlieBlich der Kosten fir die Hochborde werden
zwischen den Baulasttrdgern im Verhéltnis der Breiten von Geh- und Radweg
geteilt. Dies gilt auch fiir die Kosten der Stitzeinrichtungen, die nur einer
Sicherung des Geh- und Radwegs dienen. Wegen der Kostenbeteiligung des
Baulasttragers des Radwegs entfallt sein Kostenbeitrag zur erstmaligen
Herstellung der Hochborde nach Nr. 13 Abs. 1.

4. Fir Trenneinrichtungen zwischen Geh- und Radwegen gilt die Regelung der
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Nr. 13 Abs. 3.

5. Die Unterhaltungskosten werden wie die Baukosten geteilt. Die Baulasttrager
sollen eine Vereinbarung treffen, wonach einer von ihnen die Unterhaltung
einschlieBlich der Verkehrssicherungspflicht gegen Kostenerstattung
ubernimmt. Fir den Winterdienst gelten die landesrechtlichen Vorschriften.

(3) 1. Die Anlage gemeinsamer Geh- und Radwege ist in Ortsdurchfahrten aus
Griinden der Verkehrssicherheit auf Ausnahmefille zu beschrinken. Uber Bau
und Unterhaltung ist zwischen dem Baulasttréger der Fahrbahn und der
Gemeinde eine Vereinbarung zu schliel3en.

2. Die Anlage eines gemeinsamen Geh- und Radwegs darf nur in Betracht
gezogen werden, wenn eine Vereinbarung zur Kostenteilung mit der
Gemeinde zustande kommt. Die Herstellungs- und Unterhaltungskosten sollen
darin halftig zwischen den Baulasttrdagern geteilt werden.

(4) Bei der technischen Ausgestaltung der Geh- und Radwege sind die Richtlinien fir
die Anlage von StraRen (RAS-Q) zu beachten.

Hochborde und Tiefborde

(1) Hochborde gehdren zu den vom Hochbord gestutzten Teilen der Ortsdurchfahrt
(Radweg, Gehweg, Parkplatz, Parkstreifen, Grinstreifen, bes. StraRenkorper). Hoch-
borde neben Fahrbahnen oder Radwegen sind jedoch flr den Tréager der StraRenbau-
last der Fahrbahn von Interesse, soweit sie auch der Abgrenzung oder der Fahrbahn-
entwasserung dienen. Es ist daher gerechtfertigt, dass der Bund als Tréager der Strallen-
baulast der durchgehenden Fahrbahnen zu der erstmaligen Herstellung der Hochborde
beitragt. Der Beitrag betragt 11 €/Ifdm. Voraussetzung ist die technisch einwandfreie
Ausfiihrung der Hochborde (Fundament mit Ruckenstiitze). Der Beitrag wird bei
Gehwegen und bei Parkplatzen (Parkstreifen) nur gewéhrt, wenn sichergestellt ist,
dass alsbald mit dem Hochbord diese Verkehrsanlagen selbst hergestellt werden.

(2) Die Unterhaltung und Erneuerung der Hochborde obliegt demjenigen, zu dessen
Anlage (vgl. Absatz 1) sie gehdren.

(3) Die Tiefborde zwischen einem Stral3enteil in der Baulast des Bundes und einem
Strallenteil in der Baulast der Gemeinde gehdren zu dem StraRenteil in der Baulast des
Bundes.

Entwasserungsanlagen

Q) Die Oberflachenentwasserung (Ableitung des Oberflachenwassers der Stral3e
und Entwésserung des Strallenkorpers) gehort zur StralRenbaulast. Zu den Anlagen der
Oberflachenentwasserung zahlen auch die neben der Fahrbahn gelegenen Rinnen und
StralReneinldufe sowie deren Anschlussleitungen zu den L&ngsleitungen.

1.  Dient die Oberflachenentwésserung allein den in der StraRenbaulast des
Bundes stehenden Strallenflachen, so tragt der Bund die Kosten fiir die
Herstellung und Unterhaltung der nach den drtlichen Gegebenheiten
erforderlichen Graben, Durchl&ssen und sonstigen Entwasserungsanlagen. Die
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Unterhaltung oder Reinigung der Entwasserungsanlagen kann der Gemeinde
gegen Kostenerstattung ibertragen werden, wenn ihre ordnungsgemalie
Durchfuhrung gesichert ist.

2. Soll die den Stralenflachen des Bundes dienende Entwdsserungsanlage auch
das gebiindelt zugefuhrte Oberflachenwasser von den in der Stralenbaulast der
Gemeinde stehenden Bundesstralenflachen, von anderen 6ffentlichen Stral3en,
Privatgrundstiicken oder gemeindlichen Verkehrsflachen aufnehmen, so haben
die Baulasttrager dieser 6ffentlichen StralRen die Privaten oder die Gemeinde die
Mehrkosten fur die dadurch notwendig werdende aufwendigere Herstellung und
Unterhaltung der Entwésserungsanlage zu erstatten.

(2) Richtet die Gemeinde eine Mischkanalisation ein, so kann sich der Bund an den
Kosten bis zu dem Betrag beteiligen, den er bei Durchfiihrung einer Oberflachenent-
wasserung nach Absatz 1 Ziff. 1 hatte aufwenden mussen, wenn sich die Gemeinde
unwiderruflich bereit erklart, das Oberflachenwasser unentgeltlich aufzunehmen und
schadlos abzufiihren. Das Gleiche gilt, wenn eine abgéangige Mischkanalisation von
Grund auf erneuert wird. Die Kostenbeteiligung kann pauschaliert werden. Die Unter-
haltung der Mischkanalisation obliegt der Gemeinde. Hierfir leistet der Bund keine
Beitrage.’

(3) Die Hohe der Pauschale richtet sich nach den Kosten, die der Bund bei Durchfiih-
rung einer eigenen Stral3enoberflachenentwésserung héatte aufwenden mdissen; von der
Pauschale nicht erfasste 6rtliche Besonderheiten kénnen beriicksichtigt werden.

(4) Die pauschale Kostenbeteiligung des Bundes setzt sich zusammen aus einer
- Grundpauschale von 166 €/Ifd. StraBenmeter,

- Zusatzpauschale von 33 €/1fd. Stralenmeter fiir erhohte Anforderungen insbe-
sondere im Bereich des Umweltschutzes,

- Pauschale fir StraReneinldufe von 530 € pro Einlauf.

(5) Das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung tberprift die Pau-
schalen in einem Turnus von 5 Jahren. MaRgebend ist die Baupreisentwicklung. Eine
Anpassung wird vorgenommen, wenn die Prifung bei der Grund- und der Zusatzpau-
schale eine Abweichung von mindestens 6 € vom zuletzt giiltigen Gesamtbetrag dieser
Pauschalen, bei StraBeneinldufen von mindestens 52 € ergeben hat. Die letztmalige
Uberpriifung erfolgte im Jahr 2006 aufgrund der Preisindices ,.fiir den Neubau von
Nichtwohngebduden, Sonstigen Bauwerken und Instandhaltung von Wohngebauden
einschlieBlich Umsatzsteuer des Statistischen Bundesamtes (Spalte Ortskanile). Es
lieB sich keine relevante Veradnderung der Werte feststellen.

(6) Auller den Pauschalbetragen kann zur Berlcksichtigung besonderer Verhaltnisse
vor Ort ein nach Lage des Einzelfalls jeweils zu ermittelnder Zuschlag fur auRerge-
wohnliche Aufwendungen vereinbart werden (z. B. bei schwierigen Untergrundver-
héltnissen, groReren Rohrdurchmessern, langeren Rohrleitungen, Errichtung von
Pumpstationen, Bau von Regenruickhaltebecken).

® Siehe Vereinbarungsmuster und Hinweise in Nr. 28 und Nr. 29
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Noch dem Ausbau

Stutzmauern, Futtermauern, Boéschungen, Schutzeinrichtungen und Bepflan-
zungen

(1) Stitzmauern, Futtermauern, Béschungen und dergl., die sowohl der Fahrbahn der
Ortsdurchfahrt einschlieBlich Radweg als auch dem Gehweg oder einem Parkplatz
dienen, stehen in der Baulast des Bundes. An den Kosten des Baus und der Unterhal-
tung dieser Anlagen ist die Gemeinde im Verhéltnis der Fahrbahnbreite einschlielRlich
Radwegbreite zur Breite des oder der beteiligten Gehwege und/oder Parkplatze ein-
schliellich Parkstreifen (nicht Mehrzweckstreifen) zu beteiligen. Die Gemeinde soll
ihre anteiligen Unterhaltungskosten ablésen.

Ist die Stutzmauer und dergl. nur erforderlich, weil ein Gehweg oder ein Parkplatz an-
gelegt wird, so ist Baulasttrager die Gemeinde.

Beispiel:

Abbildung 7a

Yor dem Ausbau Randstraiten

Gelinde - Gah-

Fahrbahn streifan whg

1L J‘ Gde ¥

Bund

Abbildung 7b

o)

Gehweg Rodwag

BF

i Bund
LrSurspriingliche Baschung

Ateil @ .k BF+ BR1+ BR 2 K = Kosten der Sidtzmauver
nteil Bund = K g R s BR2+ 862 BF= Fahrbahnbreile
862 BR1.BR2 zRadwegbreite

Anieil Gemeinde:K'mz— BG1.8G2=6Gehweghreite

Wegen der Verbreiterung der Fahrbahn, der Herstellung von Radwegen und eines
Gehwegs muss eine Stutzmauer errichtet werden. Die Kosten werden im Verhaltnis
der Fahrbahnbreite zuzlglich der Breite der neuen Radwege zur Breite des neuen
Gehwegs zwischen Bund und Gemeinde geteilt.

(2) Schutzeinrichtungen (auch Gelénder, Bristungen, Schutzplanken u. &.) in den
Ortsdurchfahrten sind, wenn sie allein oder Gberwiegend dem Gehverkehr dienen, von
der Gemeinde, wenn sie allein oder iberwiegend dem Fahrverkehr dienen, vom Bund
herzustellen und zu unterhalten. Bei Bruicken gilt Nr. 16 Abs. 3.
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(3) 1. Die notwendigen Kosten fir eine erstmalige Begriinung und Bepflanzung langs
der Fahrbahn werden beim Bau oder Ausbau einer Ortsdurchfahrt zwischen der
Gemeinde und dem Baulasttréager der Fahrbahn in dem in Absatz 1 Satz 2 ge-
nannten Verhaltnis geteilt. Entsprechendes gilt fur die Unterhaltungskosten. Die
Gemeinde soll jedoch die Unterhaltung nach Ablésung des Anteils des Baulast-
tragers der Fahrbahn tibernehmen.

2. Werden nur Gehwege oder Parkplatze gebaut oder ausgebaut, tragt die
Gemeinde die Kosten einschliellich der Unterhaltung allein.

3. Werden aus Anlass des Um- oder Ausbaus der Fahrbahn (einschl. Radwege)
vorhandene Bepflanzungen auf den Anlagen der Gemeinde verdrangt, tragt der
Baulasttrager der Fahrbahn die Wiederherstellungskosten als VVeranlasser.

Gehwege auf Bricken und in Unterfihrungen

(1) Bei den vom Bund neu zu errichtenden oder aus Griinden des Fahrverkehrs umzu-
bauenden Bricken innerhalb der Ortsdurchfahrten bernimmt der Bund nur die Kos-
ten, zu denen er aus seiner Stralenbaulast verpflichtet ist. Soweit die Anlage eines
Radwegs erforderlich ist, tragt der Bund die Kosten. Soweit die Anlage eines geson-
derten Radwegs nicht erforderlich ist, tragt der Bund die Kosten nur fur die Herstel-
lung von beidseitigen Gehwegen bis zu einer Breite von 1,50 m (Regelbreite von
Gehwegen), vgl. nachfolgende Abbildung.

Abbildung 8

1,50

= Regelbreite
# 25 < 4

+15

Gel

10 = OK Belag

(2) Werden die Gehwege auf Wunsch der Gemeinde breiter angelegt, so hat die Ge-
meinde die Herstellungsmehrkosten zu tGbernehmen. Diese kénnen zur Vermeidung
aufwendiger genauer Berechnungen in vereinfachter Form nach dem Verhaltnis der
Breiten ermittelt werden. Dabei kann dem Umstand, dass bei der unterschiedlichen
Belastung der Briickenfahrbahn und der Gehwege eine Verbreiterung der Gehwege
eine im Allgemeinen nur geringe Verstarkung der Briickenkonstruktion erfordert,
dadurch Rechnung getragen werden, dass bei der Berechnung des Anteils der Ge-
meinde die Breite der Fahrbahn mit einem Faktor 4 vervielfacht wird; dieser Faktor
kann aufgrund von Vergleichsberechnungen allgemein angenommen werden. Kosten,
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die auch ohne die Verbreiterung des Gehwegs entstehen, gehdren nicht zur Teilungs-
masse.

Beispiel:

Der Anteil der Gemeinde an den Kosten einer Briicke mit 7,50 m Fahrbahn und bei-
derseitigen Gehwegen von 2,50 m Breite (siehe Abbildung 9) betrégt

2 x 1,00
e x 100 = 5,71 %.
4 x 750 + 2 x 2,50

Abbildung 9
2,50
- 25 4 4
+15
10 = OK Belag
20 |
\
35
1,00 L 1,50
Anteil Gemeinde 1 Anteil Bund

Diese vereinfachte Berechnungsart kann auf alle Briickenarten angewendet werden.
Handelt es sich jedoch um besonders komplizierte Briickenkonstruktionen, so ermittelt
der Baulasttrager der Briicke die zusatzlichen Kosten anhand von Vergleichsentwirfen
und Vergleichskostenanschldgen. Ist eine Gemeinde mit dem Ergebnis der vereinfach-
ten Berechnung nicht einverstanden, so hat sie Vergleichsunterlagen beizubringen.

(3) Wegen der Einheit des Brickenbauwerks tbernimmt der Bund die bauliche Unter-
haltung des Gehwegs, hinsichtlich der Mehrbreite (vgl. Absatz 1) nur gegen Kosten-
erstattung. Eine Vereinbarung Gber die Ablésung der Kosten ist anzustreben.

Winterdienst, Reinigung und Beleuchtung des Gehwegs bleiben in jedem Fall Oblie-
genheit der Gemeinde. Briickengeladnder und -briistungen gehdren zur Briicke, nicht
zum Gehweg.

(4) Bei Unterfihrungen im Zuge von BundesstraRen in Ortsdurchfahrten gelten die
vorstehenden Regelungen in Abs. 1 und 3 entsprechend.

Zu den Bauwerkskosten zahlen auch die Kosten fir Fligelmauern (senkrechte oder
parallele Ausfiihrung).

Werden die Gehwege auf Wunsch der Gemeinden breiter als 1,50 m Regelbreite ange-
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legt, so hat die Gemeinde die sich hieraus ergebenden Mehrkosten zu Ubernehmen.
Diese konnen zur Vermeidung aufwendiger Vergleichsberechnungen in vereinfachter
Form nach dem Verhaltnis der Mehrbreite der Gehwege zur tbrigen Breite ermittelt
werden.

Beispiel:

Der Anteil der Gemeinde an den Kosten einer Unterfihrung mit 7,50 m Fahrbahnbrei-
te und beiderseitigen Gehwegen von je 2,50 m Breite betragt

----------------------- x 100 = 16 %.
750 + 2 X 2,50

Diese vereinfachte Berechnungsart kann auf alle Unterfiihrungsarten angewendet wer-
den. Handelt es sich jedoch um besonders komplizierte Unterflihrungskonstruktionen,
so ermittelt der Baulasttrager der Unterfiihrung die zusétzlichen Kosten anhand von
Vergleichsentwirfen und Vergleichskostenanschlégen. Ist eine Gemeinde mit dem Er-
gebnis der vereinfachten Berechnung nicht einverstanden, so hat sie Vergleichsunter-
lagen beizubringen.

Gehwegtber- und -unterfiihrungen

(1) Will der Bund als Baulasttrager der Fahrbahn aus Grunden der Sicherheit oder
Leichtigkeit des Verkehrs zur Verbindung der beidseitigen Gehwege einer Ortsdurch-
fahrt eine Uber- oder Unterfilhrung errichten, so ist vorher durch eine Vereinbarung
mit der Gemeinde sicherzustellen, dass diese die Verpflichtung zur Verkehrssiche-
rung, Reinigung und Unterhaltung mit Ausnahme der baulichen Unterhaltung des
Bauwerks auf ihre Kosten anerkennt. In der Vereinbarung ist auch festzulegen, dass
die Gemeinde die Herstellung und den Betrieb der Beleuchtung und die Kosten fiir
etwaige Sonderausstattungen (Wandverkleidungen, Belag u. &.) tragt.

(2) Ist die Gehweguber- oder -unterfiihrung einer Kreuzung zuzurechnen, so wird be-
zuglich der Herstellungskosten auf Nr. 8 Abs. 3 der Richtlinien tber die Rechtsver-
héltnisse an Kreuzungen und Einmiindungen von Bundesfernstraen und anderen 6f-
fentlichen Stral3en (Stralen-Kreuzungsrichtlinien — StraKR, VkB1. 1975, S. 576, 579)
verwiesen.

Grunderwerb bei gemeinschaftlichen BaumalRnahmen

(1) Werden flr gemeinschaftliche BaumalRnahmen Grundstticke bendtigt, so soll der
Grunderwerb gemeinschaftlich durchgefiihrt werden. Restflachen, die weder der Bund
noch die Gemeinde flr die Zwecke der Baumalinahmen bendtigt, soll die Gemeinde
zum Verkehrswert tbernehmen, weil sie in der Regel eher in der Lage sein wird, diese
flr andere gemeindliche Zwecke zu verwerten oder an Interessenten zu veréuRern.

(2) Zu den Grunderwerbskosten gehéren

1. alle Aufwendungen im Zusammenhang mit dem Erwerb von Grundstuicken (ein-
schl. Gebduden) oder Rechten. Zu den Aufwendungen gehdren auch Neben-
entschadigungen, Entschadigungen fiir Rechte Dritter, Beurkundungsgebdihren,
Kosten fur Sachverstandigengutachten, Vermessungskosten.
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2. Entschadigungen fir die durch die MaRnahme bedingten Wertminderungen
fremder Grundstiicke.

(3) Den Grunderwerbskosten zuzurechnen ist der Verkehrswert der schon im Eigen-
tum der Beteiligten stehenden Grundstiicke, soweit sie nicht schon Teil der Strale
sind. VVon den Grunderwerbskosten abzuziehen ist der Erlds aus der VerduRerung oder
der Verkehrswert der fur die BaumaRnahmen nicht oder nicht mehr benétigten Grund-
stiicke.

(4) Die Kosten fur jeden Grunderwerbsfall sollen zwischen Bund und Gemeinde im
Verhaltnis der Fahrbahnbreite einschliellich Radwege zur Breite des oder der beteilig-
ten Gehwege und Parkplatze einschlieBlich Parkstreifen (nicht Mehrzweckstreifen) ge-
teilt werden. In geeigneten Féllen kénnen Durchschnittsbreiten ermittelt und der Kos-
tenteilung zu Grunde gelegt werden; die Kostenaufteilung ist nachprufbar darzustel-
len.

(5) Trifft der Ausbau einer Ortsdurchfahrt mit einer stadtebaulichen Sanierungs- oder
EntwicklungsmaRnahme zusammen und liegt eine gemeinsame Veranlassung vor, ist
darauf zu achten, dass vor der Durchfiihrung der MalRnahme zwischen den verschie-
denen Kostentrégern eine Vereinbarung tber die Kostentragung abgeschlossen wird.
Die Kostenabgrenzung ist gesetzlich nicht geregelt; sie richtet sich nach den Verhalt-
nissen des Einzelfalls. In Betracht kommen kann z. B. die Teilung der Kosten fur
Grundstlcke die durch beide Vorhaben in Anspruch genommen werden, nach dem
Verhéltnis der jeweils bendtigten Flachen.

Beispiele fir den Grunderwerb:

Abbildung 10

" k. BF+BR
Anteil Bund=K"gg) "RR.BF

| der Gomeindes K- —B8L——
Anteil der Gemeinde= BG2+BR<BF

Gehweg

K = Kosten des Grunderwerbs
BF = Fahrbahnhbreite

BR = Radwegbreite

BG = Gehwegbreite

A-B = neue Baulinie

Die Beseitigung des Geb&udes C und die Rickversetzung der Baugrenze auf die Linie
A - B dient der Verbreiterung der Fahrbahn, der Anlegung des Radwegs und des rech-
ten Gehwegs. Der linke Gehweg wird durch die BaumalRnahme nicht beeinflusst. Die
Kosten des Grunderwerbs fir das Geb&ude C sind im Verhéltnis der Fahrbahnbreite
und Radwegbreite zu einer Gehwegbreite zwischen dem Bund und der Gemeinde auf-
zuteilen.
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Abbildung 11
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Die Beseitigung der Geb&ude A und B dient dem Bau der Fahrbahn und der Anlegung
von zwei Gehwegen beiderseits der Fahrbahn (StraRendurchbruch). Die Kosten des
Grunderwerbs fir die Geb&ude A und B sind im Verhéltnis der Fahrbahnbreite zu
Gehwegbreiten zwischen dem Bund und der Gemeinde aufzuteilen.

Grunderwerb bei einseitiger Veranlassung; Verbesserung der Sichtverhaltnisse

Eine Kostenteilung nach Nr. 18 findet nicht statt, wenn eine Baumalinahme vom Bund
oder von der Gemeinde allein veranlasst wird.

Das ist der Fall, wenn

1. die volistandige oder teilweise Beseitigung eines Gebaudes allein wegen der
Herstellung des Verkehrsraums (einschlie3lich Lichtraumprofils) der Fahrbahn
einschlieBlich Mehrzweckstreifen, des Radwegs, des Parkplatzes einschliellich
Parkstreifen oder des Gehwegs erforderlich ist;

2. die Voraussetzungen der Nr. 12 Abs. 2 oder 12 Abs. 4 gegeben sind (vgl. Abb.
12 - 14);

3. ausschlieBlich die Sichtverhéltnisse verbessert werden muissen. Bei Sichtverbes-
serungen an StraBenkreuzungen ist § 12 zu beachten.

Abbildung 12
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Die Beseitigung der Gebdude C und D bzw. deren Rickversetzung auf die Linie A—B
dient nur der Verbreiterung der Fahrbahn. Durch die Verbreiterung der Fahrbahn muss
auch der vorhandene Gehweg vor den Geb&uden C und D beseitigt und vor der Linie
A - B neu errichtet werden. Die Kosten des Grunderwerbs flr die Gebaude C und D
hat der Bund allein zu tragen. Er hat ferner die Kosten der Gehwegsverlegung, insbe-
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sondere auch den erforderlichen Grunderwerb, hierflir zu tbernehmen. Soll der Geh-
weg verbreitert werden, so gelten flr die Kostenverteilung die Grundsatze der Abbil-
dungen 10 und 11, wobei der Gemeinde jedoch nur die Mehrbreite des Gehwegs anzu-
lasten ist.

Abbildung 13
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Das Gebaude C reicht bis an den Rand der Fahrbahn. Die Zurlickversetzung des Ge-
béudes auf die Linie A—B dient der Anlage eines Gehwegs. Eine Fahrbahnverbreite-
rung ist weder beabsichtigt noch erforderlich. Die Kosten fur die Zurlickversetzung
des Gebéudes C tragt allein die Gemeinde.

Abbildung 14

‘I Fohrbahn

: .' - ATerdurch- S
. tahri -
% _

Die Fahrbahn der durchgehenden Stral3e wird durch das vorspringende Gebaude C und
die Tordurchfahrt eingeengt. Geb&ude und Tordurchfahrt stehen unter Denkmalschutz
und konnen nicht beseitigt werden. Durch das Geb&ude soll ein Gehwegsdurchbruch
(Arkaden) zwischen den Linien A - B und Al - B1 gebaut werden. Die Kosten des
Baus einschlieBlich der Entschadigung fir den Durchbruch an den Eigentimer des
Gebdudes C hat allein die Gemeinde als Baulasttrager fiir den Gehweg zu tragen.

Verpflichtungen gegentiber StraRenanliegern

(1) Ist bei einer gemeinschaftlichen BaumaRnahme eine sonstige Entschadigung zu
leisten (z. B. fiir Anderungen an Gebauden und Anlagen wegen dauernder oder vo-
ribergehender Beeintrachtigung, Beseitigung oder Verlegung von Zufahrten oder Zu-
géngen, Entzug von Licht oder Luft), so ist diese wie die Grunderwerbskosten aufzu-
teilen.

(2) Verpflichtungen aus § 41 und 42 Bundesimmissionsschutzgesetz hat der Baulast-
trager der Fahrbahn auf seine Kosten zu erfllen.
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Vereinbarungen mit der Gemeinde; Planfeststellung

(1) Vor Beginn einer BaumalRnahme (Nr. 11 ff) sind die Vereinbarungen abzuschlie-
Ren, in denen die Durchfuhrung, die Kostenverteilung und die kiinftige Unterhaltung
zu regeln sind.

(2) Stehen die Grunderwerbskosten im Zeitpunkt des Abschlusses der Vereinbarung
noch nicht fest, so ist die Kostenverteilung prozentual festzulegen. An den weiteren
Grunderwerbsverhandlungen ist der andere Baulasttrager zu beteiligen.

(3) Unterhaltungskostenbeitrage des Bundes zu gemeindlichen Anlagen und der Ge-
meinde zu Strallenanlagen des Bundes (vgl. Nrn. 12, 14 und 15) sollen durch Kapita-
lisierung abgeldst werden.

(4) Vereinbarungen mit der Gemeinde werden, wenn eine Planfeststellung stattfindet,
in den Planfeststellungsbeschluss aufgenommen. Sind Vereinbarungen nicht zustande
gekommen, so wird im Planfeststellungsbeschluss Uber die Kostenverteilung und die
Unterhaltung entschieden. Die Durchfiihrung der gemeinsamen Mafnahme ist erfor-
derlichenfalls im Wege der Stralenaufsicht sicherzustellen.

Eigentumsverhaltnisse

In Gemeinden, die Baulasttrager der Ortsdurchfahrten sind

Soweit die Gemeinde als Baulasttrdger der ganzen Bundesstral3e in der Ortsdurchfahrt
(8 5 Abs. 2 und § 5 Abs. 2a) nicht bereits Eigentiimerin des Stralengrundstiicks war,
ist sie es gemaR § 6 geworden, wenn zuvor eine Gebietskorperschaft Baulasttrager und
Eigentlimer der StralRe war. Dabei ist zu beachten, dass der bisherige Baulasttrager der
Gemeinde gegenlber gemaR § 6 Abs. la fur den notwendigen Grunderwerb einzu-
stehen hat. In den Ubrigen Fallen soll die Gemeinde das Eigentum erwerben.

In Gemeinden die nicht Baulasttrager der Fahrbahnen sind

(1) Soweit die Gemeinde nicht bisher schon Eigentimerin der in ihrer Baulast stehen-
den Teile der Bundesstrafle (§ 5 Abs. 3) war, ist sie es ebenfalls gemaR § 6 geworden,
wenn zuvor eine Gebietskdrperschaft Baulasttrager und Eigentlimer war. Dabei ist zu
beachten, dass der bisherige Baulasttrager der Gemeinde gegentiber geméal? 8 6 Abs.
1a fur den notwendigen Grunderwerb einzustehen hat. In den brigen Fallen soll die
Gemeinde das Eigentum erwerben.

(2) Der Bund soll Eigentimer der StraRenteile sein, die in seiner Baulast stehen. So-
fern ein gesetzlicher Eigentumsiibergang (8 3 BundesstraRenvermdgensgesetz, § 6)
nicht stattgefunden hat oder der Bund nicht schon Eigentiimer dieser Fl&chen ist, soll
er das Eigentum erwerben, wobei ihm gegenuber der bisherige Baulasttrager geman

8 6 Abs. 1a fur den notwendigen Grunderwerb einzustehen hat.

(3) Flachen zwischen Gehwegen und Anliegergrundsticken sollen unabhéngig von der
Bau- und Unterhaltungslast Eigentum der Gemeinde werden.
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(4) Bei Brucken soll das Eigentum an den Gehwegen nicht von dem Eigentum an
sonstigen Bruckenteilen getrennt werden, weil das Bauwerk eine Einheit darstellt. In-
folgedessen fallen auch die auf Kosten der Gemeinde hergestellten Mehrbreiten in das
Eigentum des Bundes.

Verfahren zur Grundbuchberichtigung

Soweit durch einen gesetzlichen Eigentumstbergang aufgrund von § 3 Bundesstrallen-
vermogensgesetz oder gem. § 6 das Grundbuch unrichtig geworden ist, beantragt die
vom Land bestimmte Behdrde, in deren Bezirk das Grundstuck liegt, die Grund-
buchberichtigung. Der Antrag muss vom Leiter der Behdrde oder seinem Vertreter un-
terschrieben und mit dem Amtssiegel oder Amtsstempel versehen sein. Zum Nachweis
des Eigentums geniigt die in den Antrag aufzunehmende Erklarung, dass das Grund-
stiick dem neuen Trager der Baulast zusteht. Die Berichtigung des Grundbuchs setzt
voraus, dass die bergangenen Flachen vermessen sind.

Anspriche auf Ubertragung des Eigentums oder der Rechte zum Eigentumser-
werb

Soweit der bisherige Trager der StraRenbaulast fir den Bau oder die Anderung der
Ortsdurchfahrt Grunderwerb getatigt hat, ohne dass die Grundstiicke bereits Stral3en-
bestandteile geworden sind, ist § 6 Abs. 1b zu beachten.
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Anlagen

Vereinbarungsmuster fur gemeinschaftliche BaumafRnahmen in Ortsdurchfahrten

Vereinbarung

zwischen

dem Land

handelnd (im eigenen Namen und) *)fur die Bundesrepublik Deutschland,
vertreten durch

(StraRenbauamt)
— StralRenbauverwaltung —

und der Gemeinde

— Gemeinde —

I. Allgemeines

§1
Gegenstand der Vereinbarung

(1) Die Gemeinde und die StralRenbauverwaltung kommen Gberein, zur Verbesserung

der Verkehrsverhaltnisse die Ortsdurchfahrt im Zuge der ................. -Stral’e von

km.......... biskm .......... als Gemeinschaftsmanahme auszubauen.

*) Inhalt der Klammer ist zu streichen, wenn Lénder nicht selbst als Vertragspartner auftreten.
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*) (2) Art und Umfang der MaRRnahme bestimmen sich nach den beigefligten Pléanen des
Strallenbauamtes vom ..................... einschlieBlich Kostenvoranschlag.

oder

*) (2) Art und Umfang der MalRnahme werden wie folgt beschrieben:

(3) Grundlage des Vertrags sind das Bundesfernstraliengesetz/
........................... (Landesstrallengesetz), die Ortsdurchfahrtsrichtlinien und die
sonst fur die StraRenbauverwaltung geltenden Vorschriften und Richtlinien sowie gege-
benenfalls der Planfeststellungsbeschluss/Bebauungsplan, die Plangenehmigung oder
die Entscheidung uber das Entfallen von Planfeststellung und Plangenehmigung.

§2
Durchfihrung der BaumaRnahme

(1) Die StraRenbauverwaltung fuhrt die Gemeinschaftsmanahme im Benehmen mit der
Gemeinde durch. Das StraBenbauamt ist fur die gesamte Planung, Ausschreibung, Ver-
gabe, Bauuberwachung, Abrechnung und Vertragsabwicklung zusténdig. Folgende Teile
der BaumafRnahme, die eindeutig abtrennbar sind, werden im Auftrag und fur Rechnung
der Gemeinde vergeben:

(2) Nach Beendigung der Bauarbeiten werden die Bauleistungen gemeinsam durch die
Strallenbauverwaltung und die Gemeinde abgenommen. Die Straenbauverwaltung
uberwacht die Gewahrleistungsfristen und macht Gewahrleistungsanspriiche gegen den
Auftragnehmer geltend, und zwar auch namens der Gemeinde, wenn sie geméall Absatz 1
Satz 3 die MaBnahme in deren Auftrag vergeben hat. Nach Ubergabe der Bauteile an die
Gemeinde (8 16 Abs. 3) teilt diese der StraBenbauverwaltung etwa auftretende Méngel
unverzuglich mit.

(3) Der Grunderwerb wird von der StraRenbauverwaltung/Gemeinde in Abstimmung
mit der Gemeinde/StraRenbauverwaltung durchgefihrt. Soweit ein Enteignungsverfah-
ren notwendig wird, erteilt die Gemeinde/Stralenbauverwaltung der StraBenbauverwal-
tung/Gemeinde Vollmacht zur Durchfuhrung. Fiir die Bemessung der Entschadigungen
beim Grunderwerb gelten die Grundsétze des Enteignungsrechts.

*) Die unzutreffende Alternativfassung des § 1 Abs. 2 ist jeweils zu streichen.
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I1. Kostenverteilung
83
Kosten der Fahrbahnen, Gehwege und Parkbuchten

(1) Die StraRenbauverwaltung tragt die Kosten fur den Ausbau der Fahrbahn und Rad-
wege einschliel}lich Haltestellenbuchten flr den Linienverkehr sowie der zugehorigen
Trenn-, Seiten-, Rand- und Sicherheitsstreifen.

(2) Die Gemeinde tragt die Kosten fiir den Bau der Gehwege einschlie3lich der Hoch-
borde, der Parkbuchten und der zugehérigen Trenn-, Seiten- und Sicherheitsstreifen. Die
Herstellungskosten flr den Tiefbord zwischen Fahrbahn und Parkbuchten Gbernimmt
die Straenbauverwaltung.

(3) Zur erstmaligen Herstellung der Hochborde leistet die Stralenbauverwaltung geman
Nr. 13 ODR einen einmaligen Beitrag von ............... € / lfdm. Soweit vorhandene
Gehwege verdrangt werden, Gbernimmt die StraBenbauverwaltung die Kosten fur die
Wiederherstellung in der bisherigen Breite und Beschaffenheit. Die Mehrkosten fur die
breitere und bessere Ausfuihrung der Gehwege trégt die Gemeinde. Vorhandene Gehwe-
ge werden vor Beginn der Bauarbeiten gemeinsam aufgemessen, soweit sie nicht ein-
deutig aus den Unterlagen nach § 1 Abs. 2 zu ersehen sind. Darliber wird eine Nieder-
schrift erstellt, die der Abrechnung zugrunde zu legen ist.

§ 4%)
Oberflachenentwasserungsanlagen

Die Kosten der Anlagen fir die Oberflachenentwésserung trégt die StraRenbauverwal-
tung. Die Gemeinde erstattet der Stralenbauverwaltung die Mehrkosten fur die aufwen-
digere Herstellung und Unterhaltung der Entwasserungsanlage, wenn in diese auch das
gebundelt zugefihrte Wasser von den in der Baulast der Gemeinde stehenden Straf3en
oder -teilen eingeleitet wird. Die Mehraufwendungen hierfur belaufen sich nach Anlage
......... zu dieser Vereinbarung auf voraussichtlich € .......... Der endgultige Kostenanteil
wird nach den der Abrechnung zugrunde liegenden Einheitspreisen ermittelt. Die Mehr-
aufwendungen fur die Unterhaltung werden kapitalisiert und durch Zahlung eines ein-
maligen Betrages in Hohe von € ...... an die StraRenbauverwaltung abgeldst.

oder

8 4%)
(1) Fahrbahn, Gehwege und der sonstige StraRenk&rper werden uber die StraBeneinlaufe
und Anschlussleitungen in den gemeindlichen Mischkanal entwéssert. Die StralRenbau-
verwaltung leistet hierfiir an die Gemeinde einen Kostenbeitrag bis zur Hohe des Be-

trags, den sie bei Durchfiihrung einer eigenen Oberflachenentwésserung aufwenden
musste. Er betrégt ........ €.

*) Die unzutreffende Alternativfassung des § 4 ist jeweils zu streichen.
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(2) Mit dem einmaligen Kostenbeitrag sind — unbeschadet der Nr. 14 Abs. 2 Satz 2
ODR — samtliche Forderungen der Gemeinde an die Stralenbauverwaltung abgegolten,
die sich aus der Herstellung und Unterhaltung der Mischkanalisation, der betrieblichen
Unterhaltung der Einlaufschachte einschlielich der Zuleitungen zum Kanal, dem An-
schluss der StralRenentwésserung und der Einleitung des Stral’enwassers ergeben. Soweit
die Entwasserungsanlage im Bereich der Grundflachen der StraRenbauverwaltung liegt
oder verlegt wird, regeln sich die gegenseitigen Rechte und Pflichten in Bezug auf diese
Benutzung nach dem daflir bestehenden oder noch abzuschlieBenden Strallenbe-
nutzungsvertrag.

(3) Die Gemeinde verpflichtet sich unwiderruflich, das Stralenwasser unentgeltlich in
die Mischkanalisation aufzunehmen und schadlos abzufthren.

85
Kreuzungen und Einmindungen

(1) Fir die Kosten der Anderung von Kreuzungen im Zuge der GemeinschaftsmaR-
nahme sind § 12 FStrG/........... (LandesstraRengesetz), die Kreuzungsverordnung und
die StraBenkreuzungsrichtlinien maf3gebend.

*) (2) Hiernach ergibt sich folgende Aufteilung der Kreuzungskosten zwischen Stral3en-
bauverwaltung und Gemeinde: .........

oder

*) (2) Die Aufteilung der Kreuzungskosten bleibt einer gesonderten Vereinbarung unter
Beteiligung der anderen Baulasttrédger kreuzender Strallen vorbehalten.

§6
Anderung von Versorgungsleitungen

(1) Die notwendigen Anderungen oder Sicherungen gemeindlicher Versorgungslei-
tungen hat die Gemeinde durchzuftihren. Sie hat auch die Anderungen oder Sicherungen
von Versorgungs- und sonstigen Leitungen Dritter zu veranlassen, soweit sie gegen die-
se Rechte geltend machen kann. Die Durchfilhrung der notwendigen Anderungen oder
Sicherungen anderer Versorgungs- oder sonstiger Leitungen veranlasst die Stralenbau-
verwaltung.

(2) Die Kosten fiir die MalRnahme nach Absatz 1 tragt/tragen: .............ccoovviiiiiininn..

(3) Die Benutzung von StraRengrundstiicken im Eigentum des Bundes/Landes flr ge-
meindliche Leitungen ist durch einen Stralenbenutzungsvertrag gesondert zu regeln.

*) Die unzutreffende Alternativfassung des 8 5 Abs. 2 ist zu streichen.
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8 7%)

Stltzmauern, Futtermauern, Béschungen
und Schutzeinrichtungen

(1) Die Kosten fir Stutzmauern, Futtermauern, Béschungen und Schutzeinrichtungen,
die sowohl der Fahrbahn einschlieBlich Radwege, wie auch Gehwegen oder Parkplatzen
dienen, werden im Verhaltnis der Fahrbahn- einschlieflich Radwegbreite zur Breite der
Gehwege und Parkplétze aufgeteilt.

**) (2) Der Kostenanteil betragt geméall Kostenvoranschlag fur

die StraBenbauverwaltung %
und
die Gemeinde %.
Die anteiligen Unterhaltungskosten der Gemeinde werden kapitalisiert und durch Zah-
lung eines einmaligen Betrages in Héhe von € .............. an die Stralenbauverwaltung
abgelost.
oder
**) (2) Die Berechnung der Kostenanteile und des Abldsungsbetrags fur die Unterhal-
tungskosten ergeben sichaus Anlage ........................ zu dieser Vereinbarung.
oder

§7%)
Die Errichtung der Stutzmauer usw............... ist nur fir die Fahrbahn/den Gehweg

notwendig. Ihre Herstellungskosten tréagt die StraRenbauverwaltung/Gemeinde.

88
Gehwege auf Bricken und in Unterfihrungen

Die Kosten fir den Neubau der .......... Brucke/Unterfuhrung einschlieBlich der Kosten
flir die Herstellung von beidseitigen Gehwegen bis zur Regelbreite von 1,50 m trégt die
StraRenbauverwaltung. Die Gemeinde tGbernimmt die Herstellungskosten fiir die Mehr-
breite der Gehwege und 16st die Unterhaltungsmehrkosten ab. Der Abldsungsbetrag be-
lauft sich auf € .......... (siehe Anlage zu dieser Vereinbarung).

89
Grunderwerb

(1) Die Kosten des Grunderwerbs einschlielich der Kosten fur Versetzen von Zaunen,
Herstellen von Sockelmauern, Entschadigung von StraRenanliegern und Drittbeteiligten
usw. sowie die Kosten fiir Beurkundung, Pfandfreigabe, Vermessung und Vermarkung
werden zwischen Stral’enbauverwaltung und Gemeinde im Verhéltnis der Fahrbahn-
breite einschl. Radwege zu den jeweils neu geschaffenen Breiten des oder der betei-
ligten Gehwege und Parkplatze einschl. Parkstreifen aufgeteilt.

*) Die unzutreffende Alternativfassung des 8§ 7 ist zu streichen.
**) Die unzutreffende Alternativfassung des 8 7 Abs. 2 ist zu streichen.
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(2) *) Soweit der Grunderwerb nur fir Gehwege, Parkplétze oder -streifen anféllt und
solche Anlagen auch nicht verdrangt werden, tragt die Gemeinde die Grunder-
werbskosten ganz.

und/oder

*) Da der Gehweg/Parkstreifen in dem in der Anlage festgelegten Umfang verdrangt
wird, tragt die hierfir anfallenden Grunderwerbskosten die StraRenbauverwaltung.

(3) **) Der Kostenanteil betragt gem. Kostenvoranschlag

flur die StraBenbauverwaltung %

und

die Gemeinde %.
oder

(3) **) Die Kostenanteile ergeben sich aus Anlage .......... zu dieser Vereinbarung.

(4) Vorhandene Verkehrsflachen gehen gem. § 6 Abs. 1 FStrG/ ................. (Landes-

straengesetz) entschadigungslos auf den jeweiligen Baulasttrager Uiber. Restflachen und
entbehrliche StraRenflachen, die weder die Stralenbauverwaltung noch die Gemeinde
benétigt, erwirbt die Gemeinde zum Verkehrswert.

(5) Die grundbuchamtlichen Vollzugskosten tragt jeder fir seinen Erwerb allein.

(6) Die Vermessung wird von der StralRenbauverwaltung auch namens der Gemeinde
beantragt.

§10
Gebaudeabbruch, Baustelleneinrichtung und Verkehrssicherung

(1) Die Kosten fur die Baufeldfreimachung (Abbruch von baulichen Anlagen, Entfer-
nung von Aufwuchs usw.) werden wie die Grunderwerbskosten nach § 9 geteilt.

(2) Die Kosten fir Baustelleneinrichtung und -rdumung sowie die Verkehrssicherung
werden im Verhaltnis der anteiligen Baukosten zwischen der StraRenbauverwaltung und
der Gemeinde geteilt.

§11
Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen

Die Kostenregelung fur Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen richtet sich nach
8 5b StVG, soweit die Kosten nicht nach § 5 dieser Vereinbarung aufgeteilt werden.

*) Die unzutreffende Alternativfassung des § 9 Abs. 2 ist zu streichen.
**) Die unzutreffende Alternativfassung des § 9 Abs. 3 ist zu streichen.
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8§12
Stralienbeleuchtung

Die Gemeinde tragt die Kosten fur die Errichtung, Unterhaltung und den Betrieb der
StraRenbeleuchtung. Die Kosten fiir die Verlegung oder Anderung der vorhandenen Be-
leuchtungsanlagen werden bei Gemeinschaftsmalnahmen im Verhaltnis der Fahrbahn
zur Gehwegbreite (vgl. 8 9 Abs. 1) aufgeteilt, soweit sich nicht aus bestehenden Rechts-
verhaltnissen eine andere Kostenfolge ergibt.

§13
Zufahrten und Zugange

Die Kosten fir die Angleichung von vorhandenen Zufahrten und Zugéngen werden wie
die Grunderwerbskosten zwischen Stralenbauverwaltung und Gemeinde aufgeteilt, so-
weit sie nicht die Anlieger zu tragen haben.

8§14
Verwaltungskosten *)

§15
Zahlungspflicht und Abrechnung

(1) StraRenbauverwaltung und Gemeinde verpflichten sich, die nach dieser Vereinba-
rung auf sie entfallenden Kostenanteile zu Gibernehmen.

(2) Die Abrechnung der Kosten der gemeinsam zu finanzierenden Arbeiten obliegt der
Strallenbauverwaltung. Die Gemeinde leistet entsprechend dem Baufortschritt auf An-
forderung der Stralenbauverwaltung Abschlagszahlungen. Nach Fertigstellung und Ab-
rechnung der BaumalRnahme wird die Stralenbauverwaltung der Gemeinde eine priffa-
hige Abrechnung tber die MalRnahme und den gemeindlichen Kostenanteil Gibersenden.

(3) Die Gemeinde verpflichtet sich zur rechtzeitigen Zahlung der jeweils féalligen Rech-
nungsbetrdge und Abschlagszahlungen. Die von ihr an die Stralenbauverwaltung zu
zahlenden Rechnungsbetrdge werden 6 Wochen nach Anforderung féllig. Soweit die
Gemeinde gegenuber der StraRenbauverwaltung mit der Leistung von Abschlagszahlun-
gen oder der Erstattung abgerechneter Kosten in Verzug gerat, hat sie Verzugszinsen zu
zahlen; die Hohe der Zinsen richtet sich nach 8 34 BHO/LHO.

(4) Soweit Bauarbeiten im Auftrag und fur Rechnung der Gemeinde vergeben sind,
werden die Rechnungen von der StralRenbauverwaltung gepruft, festgestellt und an die
Gemeinde zur Zahlung weitergeleitet. Die Strallenbauverwaltung ist berechtigt, féllige
Zahlungsverpflichtungen der Gemeinde aus der BaumalRnahme zu erfiillen, wenn dies
im Interesse der GemeinschaftsmalRnahme erforderlich ist.

*) Vom Land ggfs. auszufillen.
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I11. Sonstige Regelungen
§16
Baulast nach Fertigstellung

(1) Die StralRenbaulast an den fertig gestellten StraRenteilen richtet sich nach den gesetz-
lichen Bestimmungen.

(2) Es besteht Ubereinstimmung, dass die Baulast an ..................... (z. B. Grinstreifen
und —anlagen)

der Gemeinde und

(z. B. Stitzmauern)
der Stralenbauverwaltung obliegt.

(3) Nach Fertigstellung der gemeinschaftlichen BaumaRnahme oder abgeschlossener
Teile davon tbergibt die Stralenbauverwaltung der Gemeinde die in deren Baulast ste-
henden Stralenteile.

8§17
Schriftform

Anderungen und Erganzungen zu dieser Vereinbarung bediirfen der Schriftform.

Fir die Gemeinde:
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27

Erlauternde Hinweise zum Vereinbarungsmuster fir gemeinschaftliche
Baumaflnahmen in Ortsdurchfahrten

Erlauternde Hinweise

Gemeinschaftliche Baumalinahmen in Ortsdurchfahrten mit geteilter Baulast erfordern
Vereinbarungen Uber die Durchfiihrung der Planung, Vergabe, Baudurchfiihrung und
Abwicklung. Hierfur wurde gemeinsam mit den Léndern als Arbeitshilfe ein Muster er-
arbeitet. Je nach Lage des Einzelfalls konnen noch Ergénzungen eingefiigt werden. So-
weit das Muster Alternativregelungen vorsieht, ist die der jeweiligen Lage angemessene
auszuwéhlen.

Zu 81 Abs. 2

In der Regel wird ein genehmigter RE-Entwurf Art und Umfang der Manahmen festle-
gen. Soweit ein solcher fehlt, missen Art und Umfang der MalRnahme in der Vereinba-
rung unter Beifligung von Planen und eines Kostenvoranschlags beschrieben werden
(Alternative 2). In jedem Fall ist der bestehende Zustand in geeigneter Weise festzuhal-
ten.

Zu 82 Abs. 1

Auch der umgekehrte Fall (Durchfiihrung der MalRnahme durch die Gemeinde) kann
vereinbart werden, wenn die Gemeinde iber fachkundiges Personal verfugt.

Zu 8§82 Abs. 2

Die Abnahme der Bauleistungen ist mdglichst mit der Ubergabe der StraRenteile an den
anderen Baulasttrager nach 8 16 Abs. 3 zu verbinden.

Zu 8§ 3 Abs. 3

Zu der Ermittlung der Lange der Hochborde ist bei abgerundeten Einmiindungen gerade
durchzumessen.

Zu g4

Die in der 2. Alternative vorgesehene Regelung tber den Anschluss an den gemeindli-
chen Mischkanal lasst die bestehenden Benutzungs- und Konzessionsvertrage, welche
die Benutzung bestimmter StraRengrundstuicke fur die Verlegung von Versorgungslei-
tungen gestatten, unberuhrt.

Der Kostenbeitrag der StraBenbauverwaltung an die Gemeinde ist nach ...............
(der Pauschalierungsregelung des Landes) ............... zu bemessen oder anhand eines
Fiktiventwurfs zu berechnen.

Wird eine abgéngige Mischkanalisation von Grund auf erneuert, so kann die Gemeinde
von der StraBenbauverwaltung erneut die Kostenbeteiligung fordern (siehe Nr. 14 Abs.
2 ODR).

Zus8hb

Sind nur die StraBenbauverwaltung und die Gemeinde an den Kreuzungskosten betei-
ligt, so ist die Aufteilung der Kosten in der Vereinbarung geméR dem Kostenvoran-
schlag hier festzustellen.

Sind weitere Kostentrager zu beteiligen, so ist die Alternativfassung zu wahlen.
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Zu 86 Abs. 1

Wenn es technisch geboten und wirtschaftlich vertretbar ist, sollen langs verlegte Lei-
tungen aus der Fahrbahn herausverlegt werden. Jeder Beteiligte an der Gemeinschafts-
maflnahme muss seine Rechte gegen Dritte (insbes. die sog. Folgepflicht und die Folge-
kostenpflicht) ausschopfen.

Zu 86 Abs. 2

Bindend kann die Kostenverteilung hier nur zwischen der Strallenbauverwaltung und
der Gemeinde festgelegt werden. Soweit Dritte als Kostentrager in Frage kommen, ist
hier die Kostenangabe nur nachrichtlich.

Zu 86 Abs. 3

Soweit die Benutzung vom StraRengrundstiick nicht schon durch schriftlichen Vertrag
angemessen geregelt ist, soll ein solcher anlésslich der Gemeinschaftsmalinahme abge-
schlossen werden.

Zu 87

Wenn es zweckméRig ist, kann die Unterhaltung von Bdschungen vertraglich von der
Gemeinde ubernommen werden.

Fur die Abldsung anteiliger Unterhaltungskosten kénnen die Ablésungsrichtlinien (zu-
letzt gedndert VkBI. 1988, 727) herangezogen werden.

Zu g8
MaRgebend fir die Kosten der Gehwege ist Nr. 16 ODR.
Zu 89 Abs. 3

Die Vereinbarung der Alternativfassung ist angebracht, wenn verschiedene Ausbau-
breiten und/oder unterschiedliche Veranlassung gegeben sind.

Zu 8§10 Abs. 1

Die Kosten der Baufeldfreimachung sind wie die Grunderwerbskosten aufzuteilen, weil
die spateren Baukosten hierfur keinen gerechten Mafstab abgeben kénnen.

Zu 8§10 Abs. 2

Die Kosten notwendiger Umleitungen sind hier nicht erfasst. Soweit sie anfallen, ist eine
erganzende Regelung nach den einschlagigen Rechtsvorschriften (z. B. 8 14 FStrG) zu
treffen.

Zu g1l

Die Kostenregelung aufgrund kreuzungsrechtlicher VVorschriften hat VVorrang (8 5b Abs.
4 StVG).

Zusgl12

Zur StralRenbeleuchtung gehdren die Beleuchtungskorper, die Masten, Abspannungen
und die von der Hauptleitung zu diesen Anlagen abzweigenden Anschlussleitungen. Ei-
ne andere Kostenfolge i. S. des Satzes 2 kann sich z. B. ergeben, wenn die Gemeinde
aufgrund eines Gestattungsvertrags folge- und folgekostenpflichtig ist.

Zu 8§13

Zufahrten und Zugénge in den Verknipfungsbereichen (Nr. 2 Abs. 1 Nr. 3 ODR) sind
gemal 88 8a Abs. 1, 8 Abs. 2 FStrG als Sondernutzung zu betrachten.
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Zu 8§15 Abs. 3

Verzug tritt nach 8 286 Abs. 1 BGB erst mit der Mahnung des Zahlungspflichtigen ein.
Bei Geldforderungen, die vor dem 1. Mai 2000 féallig geworden sind, ist die Vorl. VV
Nr. 4.2 zu § 34 BHO in der bis zu diesem Zeitpunkt geltenden Fassung anzuwenden.
Diese lautete: ,,Besteht bei privatrechtlichen Schuldverhédltnissen keine Vereinbarung
mit dem Schuldner und kommt auch eine Vereinbarung nicht zustande, ist Gber den An-
spruch auf die gesetzlichen Verzugszinsen von 4 v. H. gemal} § 288 Abs. 1 BGB hinaus
ein weiter gehender Verzugsschaden gemaR § 288 Abs. 2 BGB geltend zu machen. Die-
ser bemisst sich nach dem Zinssatz fur Kredite des Bundes zur Deckung von Ausgaben
zur Zeit des Verzugs. Er ist nur geltend zu machen, soweit er tber die gesetzlichen Ver-
zugszinsen von 4 v. H. gemal} § 288 Abs. 2 BGB hinausgeht.*

Vgl. auch das Gesetz zur Beschleunigung falliger Zahlungen vom 30. Marz 2000
(BGBI. 1 S. 330).

Im Ubrigen betragt der Zinssatz fiir Kredite des Bundes zur Deckung von Ausgaben
nach VV Nr. 4 zu § 34 BHO derzeit 4 % und liegt damit auf gleicher Héhe wie die ge-
setzlichen Verzugszinsen von 4 % nach § 288 Abs. 1 BGB (alt).

Zu 8§16 Abs. 2

Hier kann die Baulast fiir StraRenteile festgestellt werden, die nicht ohne Weiteres er-
sichtlich ist.

Zu 8§ 16 Abs. 3

Die Ubergabe von StraBenteilen an den Baulasttrager ist in einem Ubergabeprotokoll
festzuhalten (vgl. auch § 2 Abs. 2). Nach der Ubergabe ist auch ein etwa notwendiger
Antrag auf Grundbuchberichtigung zu stellen (8 6 Abs. 3 FStrG).

Zu 817

Das Erfordernis der Schriftform bedeutet nicht, dass in jedem Fall eine formliche Ande-
rung oder Ergadnzung der Vereinbarung notwendig ist. Es gendigt auch z. B. ein Schrift-
wechsel oder ein von Vertragspartnern unterzeichnetes Deckblatt.
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28 Vereinbarungsmuster fur die Pauschalierung der Beteiligung des StralRenbaulast-
tragers an den Kosten einer gemeindlichen Kanalisation (Nr. 14 Abs. 2)

Vereinbarung
der Bundesrepublik Deutschland,
vertreten durch das Land

oder
des Landes

(Stral’enbauverwaltung)
und
der Gemeinde/Stadt

den Bau und die Unterhaltung einer gemeindlichen Kanalisation zur Entwasserung des
Strallenkorpers und der Fahrbahn.

81

Die Gemeinde baut im Bereich der Ortsdurchfahrt ................ im Zuge der Bundes-
/Landesstralle .................... von km ......... bis km ........ eine Kanalisation, die auch
der Entwasserung dieser StraRe (Ableitung des Oberflachenwassers der StralRe und Ent-
wasserung des StraRenkorpers) dienen soll. Die Lage der Kanalisationsleitung und der
Kontroll- und Einlaufschéachte ist aus beiliegendem Lageplan zu ersehen, der Bestandteil
der Vereinbarung ist.

§2

Die Gemeinde holt rechtzeitig die Zustimmung der Stralenbauverwaltung zum Bauent-
wurf und zum Bauzeitenplan fur die in 8 1 genannte Baumalinahme ein. Abweichungen
bei der Durchfiihrung der Malinahme spricht die Gemeinde rechtzeitig mit der Stral3en-
bauverwaltung ab.
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83

(1) Die Strallenbauverwaltung beteiligt sich an den Kosten des Baus und der laufenden
Unterhaltung der gemeindlichen Kanalisation einschlieRlich der Stralleneinlaufe in Hohe
des Betrags, der fiir den Bau einer eigenen StraRenentwasserungsanlage aufzuwenden
waére, nach MaRgabe der folgenden Absétze.

(2) Die Kostenbeteiligung bemisst sich nach der Lange der zu entwéssernden Straflen-
strecke und ggf. nach den gemeindlichen Aufwendungen fir die Herstellung der Stra-
Reneinléufe.

— Fr den laufenden Meter wird ein Pauschalbetrag von €..... K
— Fr jeden StraReneinlauf wird ein Pauschalbetrag von €..... K
— Fur den laufenden Meter wird, da die Gemeinde auch die

Stralleneinldufe herstellt, ein erhéhter Pauschalbetrag von €..... K
angesetzt.
Der Kostenbeitrag betrdgt demnach insgesamt €.....

(3) Mit dem einmaligen Kostenbeitrag sind samtliche Forderungen der Gemeinde an die
Strallenbauverwaltung abgegolten, die sich aus dem Bau und der laufenden Unterhal-
tung der gemeindlichen Kanalisation, der Zuleitung zum Vorfluter, dem Anschluss der
Strallenentwésserung und der Einleitung des StraRenabwassers ergeben. Nicht abgegol-
ten sind die Kosten einer Erneuerung der Anlage von Grund auf, wenn sie abgéngig ist.

(4) Werden nachtraglich Malinahmen an der Anlage wegen normativ oder in allgemein
anerkannten Regeln der Technik vorgeschriebenen Umweltanforderungen erforderlich,
so beteiligt sich der Bund an den Kosten bis zu dem Betrag, den er bei Durchfiihrung ei-
ner eigenen Stralenoberflachenentwésserung hatte aufwenden mussen; anfallende
Mehrunterhaltungskosten sind damit abgegolten.

84

Der Kostenbeitrag wird mit der Fertigstellung der Kanalisation auf Anforderung durch
die Gemeinde féllig. Die Stralenbauverwaltung kann bis zu 10 % des Beitrags einbehal-
ten, bis der StraRenkdrper wiederhergestellt und der Boden verdichtet ist und alle Set-
zungen beseitigt sind. Je nach Baufortschritt kann die Gemeinde Abschlagszahlungen
verlangen.

85

Die Gemeinde verpflichtet sich unwiderruflich, das Stralenabwasser auf der im Lage-
plan gekennzeichneten Strecke von km .................. biskm ............... derin 8§81
genannten StraRe unentgeltlich in die Kanalisation aufzunehmen und schadlos abzufiih-
ren sowie die Kanalisationsanlage einschlieBlich der Kontrollschachte, der Einlauf-
schachte und der Zuleitung zum Kanal * ordnungsgemaR zu unterhalten. Diese Ver-
pflichtung umfasst nicht die Erneuerung der Anlage, wenn sie abgangig ist.

§6°
Vorstehende Vereinbarung ersetzt nicht einen etwa notwendigen Gestattungsvertrag
uber die StralRenbenutzung.

*) Nicht Zutreffendes streichen.

38



87

Die Vereinbarung wird ...... -fach gefertigt. ......... Fertigungen sind fir die Stral3en-
bauverwaltung bestimmt ........ Fertigungen erhalt die Gemeinde.

Fur die Gemeinde:

................................................................. ,oden
Burgermeister

Fur die StraBenbauverwaltung:

................................................................. ,oden
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29

Hinweise zum Vereinbarungsmuster

1. Die Entwasserung gehort zur StralRenbaulast (Nr. 14 Abs. 1 ODR). Die Anlagen fir
die Entwasserung der Stralle (Ableitung des Oberflachenwassers und Entwésserung
des StraRenkdrpers) sind Bestandteile der StralRe, soweit der Straflenbaulasttrager sie
selbst als StraRenbestandteile herstellt.

2. In Ortsdurchfahrten wird der Stralenbaulasttrager der Fahrbahn die Entwasserung der
Stralle im Regelfall nicht selbst durch eigene Anlagen, sondern wirtschaftlicher durch
Anschluss an die gemeindliche Kanalisation durchfiuhren. Dafur wird er sich an den
Kosten fiir die Herstellung der gemeindlichen Kanalisation oder deren Erneuerung von
Grund auf bis zu dem Betrag beteiligen, den er fiir die Herstellung oder Erneuerung
einer eigenen Anlage zur Entwasserung der Stral3e hatte aufwenden missen. Es ent-
steht eine Gemeinschaftsanlage. Damit ist auch der Mehraufwand der Gemeinde fur
den Betrieb einschlieBlich der laufenden Unterhaltung der Anlage abgegolten.

3. Vor Beginn der Baumalnahme ist eine Vereinbarung des StraBenbaulasttragers mit
der Gemeinde abzuschliel3en, die folgende Punkte berlicksichtigen muss:

3.1 Die Gemeinde verpflichtet sich unwiderruflich, das Oberflachenwasser und das
bei der Entwésserung des Strallenkorpers anfallende Wasser unentgeltlich in
ihre Kanalisation aufzunehmen und schadlos abzufiihren, sowie die der Stra-
Renentwasserung dienenden Teile der Abwasseranlage ordnungsgemal zu un-
terhalten.

3.2.1 Fur die entwasserte Straflenstrecke einer Ortsdurchfahrt erhélt die Ge-
meinde
Pauschalbetrége:

a) fuir den laufenden Meter
b) fir jeden Straleneinlauf, wenn die Gemeinde diese herstellt
oder

c) einen erhohten Pauschalbetrag pro Ifdm, wenn die Gemeinde auch
die StraBeneinlaufe herstellt.

Mit den Pauschalbetragen ist auch die Zuleitung zum Vorfluter abge-
golten. Spétere Anpassungsmafnahmen an Straleneinlaufen aus Veran-
lassung des StraBenbaulasttrdgers der Fahrbahn werden hiermit nicht
abgegolten.

3.2.2 Bei zweibahnigen und mehrbahnigen Ortsdurchfahrten kann nur dann
flr jede Fahrbahn der volle Pauschalbeitrag berechnet werden, wenn bei
einer eigenen Entwasserungsanlage fur jede Fahrbahn gesondert ein
Kanal gebaut werden musste. Andernfalls kann fiir zusétzlich erforder-
liche StraReneinldaufe und Anschlussleitungen ein angemessener Zu-
schlag im Einzelfall notwendig werden.

3.2.3 Bei der Bemessung der Pauschalen ist ein fiir die StralRenentwésserung
erforderlicher Rohrdurchmesser von 30 cm zugrunde gelegt. Bei einem
groReren Rohrdurchmesser kbnnen angemessene Zuschldge vereinbart
werden.

3.2.4 Die Pauschalen sind auf mittlere Untergrundverhéltnisse abgestellt. Be-
sonders schwierigen Untergrundverhaltnissen kann durch Zuschlage
Rechnung getragen werden.
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3.2.5 Soweit die StraBenentwésserung aulRergewohnliche Aufwendungen er-
fordert (z. B. die Errichtung von Pumpstationen, Riickhaltebecken oder
langeren Rohrzuleitungen zum Vorfluter abseits der Stral3e), die auch
bei eigener Entwasserung durch den StraRenbaulasttrdger anfallen wir-
den, ist hierfur ein angemessener Kostenbeitrag durch Vergleichsbe-
rechnung zu ermitteln.

3.3  Werden die StralReneinldufe von der Gemeinde hergestellt und angeschlossen,
soll die Vereinbarung auch regeln, wie viele Straleneinldufe fir die Stral3en-
entwasserung erforderlich sind.

3.4  Nach Herstellung der Anlage kann eine Beteiligung des Bundes in Betracht
kommen, wenn

— Malinahmen wegen gestiegener Umweltanforderungen erforderlich werden,

— diese normativ oder in allgemein anerkannten Regeln der Technik vorge-
schrieben und

— durch die Stral’enentwasserung bedingt sind.

Obergrenze flr die Kostenbeteiligung ist entsprechend den bei der Herstellung der An-
lage geltenden MaRstaben der Betrag, den der Bund bei Durchfiihrung einer eigenen
Strallenoberflachenentwasserung fir die nachtraglichen MalRnahmen hatte aufwenden
mussen. Abgegolten sind damit auch die Mehrunterhaltungskosten.

4. Die Vereinbarung soll mit dem Abschluss eines Gestattungsvertrags Uber die Stra-
Renbenutzung (8 8 Abs. 10 FStrG, .......... LStrG) verbunden werden, soweit nicht
schon eine vertragliche Regelung besteht. Auf die Richtlinien ber Nutzungen an
Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes (Nutzungsrichtlinien, zuletzt gedndert
durch ARS 41/1996 (VKBI. 1997 S. 41)) wird hingewiesen.
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